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ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ 

ΤΗΣ ΕΛΛΗΝΙΚΗΣ ΔΗΜΟΚΡΑΤΙΑΣ 

ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ Αρ. Φύλλου 86 

- - ” 10 Φεβρουάριου 1999 


ΑΠΟΦΑΣΕΙ Σ 

Αοιθ. 1386/74/99 

Συμμόρφωση προς τις διατάξεις της οδηγίας 98/12/ΕΚ 
της Επιτροπής της 27ης Ιανουάριου 1998 για την προ¬ 
σαρμογή στην τεχνική πρόοδο της οδηγίας 71/320/ 
ΕΟΚ του Συμβουλίου για την προσέγγιση των νομοθε¬ 
σιών των κρατών μελών που αφορούν την πέδηση ορι¬ 
σμένων κατηγοριών μηχανοκίνητων οχημάτων και των 
ρυμουλκουμένων τους. 

ΟΙ ΥΠΟΥΡΓΟΙ 

ΕΘΝΙΚΗΣ ΟΙΚΟΝΟΜΙΑΣ και 
ΜΕΤΑΦΟΡΩΝ ΚΑΙ ΕΠΙΚΟΙΝΩΝΙΩΝ 

Έχοντας υπόψη τις διατάξεις: 

1. Του άρθρου 84 παρ. 2 του Κ.Ο.Κ. που κυρώθηκε με το 
Ν. 2094/92 (Α' 182) «περί κυρώσεως του Κώδικα Οδικής 
Κυκλοφορίας». 

2. Του δευτέρου άρθρου του Ν. 2077/1992 (Α' 136) «Κύ¬ 
ρωση της Συνθήκης για την Ευρωπαϊκή Ένωση και των 
σχετικών πρωτοκόλλων και δηλώσεων που περιλαμβάνο¬ 
νται στην Τελική πράξη». 

3. Των άρθρων 1 παρ. 1,2 και 3 του Ν. 1338/1983 (Α 34) 
«εφαρμογή του Κοινοτικού Δικαίου» όπως τροποποιήθη¬ 
κε με την παρ. 1 του άρθρου 6 του Ν. 1440/1984 (Α 70) 
«συμμετοχή της Ελλάδος στο κεφάλαιο της Ευρωπαϊκής 
Κοινότητος Άνθρακος και Χάλυβος και του Οργανισμού 
ΕΥΡΑΤΟΜ» και του άρθρου 65 του Ν. 1892/1990 (Α' 101). 

4. Του άρθρου 29Ατου Ν. 1558/1985 «Κυβέρνηση και 
Κυβερνητικά Όργανα» (Α 137) που προστέθηκε με το άρ¬ 
θρο 27 του Ν. 2081/1992 (Α' 154) και ανπκαταστάθηκε α¬ 
πό το άρθρο 1, παρ. 2α του Ν. 2469/1997 (Α' 38). 

5. Του Π.Δ. 537/1983 (Α' 210) «Συμμόρφωση προς τις 
διατάξεις της 71/320/ΕΟΚ, της 26ης Ιουλίου 1971, οδη¬ 
γίας του Συμβουλίου των Ευρωπαϊκών Κοινοτήτων «περί 
προσεγγίσεως των νομοθεσιών των Κρατών - μελών που 
αφορούν την πέδηση ορισμένων κατηγοριών οχημάτων 
με κινητήρα και των ρυμουλκουμένων τους», όπως τρο¬ 
ποποιήθηκε με τις οδηγίες της Επιτροπής των Ευρωπαϊ¬ 
κών Κοινοτήτων 74/132/ΕΟΚ/11.2.1974, 75/524/ΕΟΚ/25- 
7-1975 και 79/489/ΕΟΚ 18-4-1979». 

6. Της ΚΥΑ 39159/4594/1991 «Τροποποίηση του Π.Δ. 
537/1983 (Α' 210) «Συμμόρφωση προς τις διατάξεις της 
71/320/ΕΟΚ, της 26ης Ιουλίου 1971, οδηγίας του Συμ¬ 
βουλίου των Ευρωπαϊκών Κοινοτήτων «περί προσεγγίσε- 


ως των νομοθεσιών των Κρατών - μελών που αφορούν την 
πέδηση ορισμένων κατηγοριών οχημάτων με κινητήρα και 
των ρυμουλκουμένων τους», όπως τροποποιήθηκε με τις 
οδηγίες της Επιτροπής των Ευρωπαϊκών Κοινοτήτων 
74/132/ΕΟΚ/11.2.1974, 75/524/ΕΟΚ/25-7-1975 και 

79/489/ΕΟΚ 18-4-1979», σε συμμόρφωση προς τις διατά¬ 
ξεις της οδηγίας 91/422/ΕΟΚ της 15ης Ιουλίου 1991», α¬ 
ποφασίζουμε: 

Άρθρο 1 

Σκοπός της παρούσας απόφασης είναι η εναρμόνιση 
της ελληνικής νομοθεσίας προς τις διατάξεις της οδηγίας 
98/12/ΕΚ της Επιτροπής της 27ης Ιανουάριου 1998 για 
την προσαρμογή στην τεχνική πρόοδο της οδηγίας 
71/320/ΕΟΚ του Συμβουλίου για την προσέγγιση των νο¬ 
μοθεσιών των κρατών μελών που αφορούν την πέδηση ο¬ 
ρισμένων κατηγοριών μηχανοκίνητων οχημάτων και των 
ρυμουλκουμένων τους. (ΕΕ 1.081 της 18.3.98). 

Αρθρο 2 

1. Το άρθρο 2 του ΠΔ 537/1983 αντικαθίστανται από το 
ακόλουθο κείμενο!: 

«Άρθρο 2 

1. Για τους σκοπούς του παρόντος διατάγματος, ως ό¬ 
χημα που πληροί τον ορισμό του άρθου 2 της ΚΥΑ 
47271/3950/1992 (Β' 764) όπως ισχύει. Οι κατηγορίεςτων 
οχημάτων ορίζονται στο παράρτημα 1ΙΑ της ανωτέρω 
ΚΥΑ. 

2. Όσον αφορά την κατηγορία Μ, τα αρθρωτά οχήματα 

που αποτελούνται από δύο μόνιμα συνδεδεμένες με άρ¬ 
θρωση μονάδες, θεωρούνται ότι αποτελούν ένα ενιαίο ό¬ 
χημα. Γ , 

3. Όσον αφορά την κατηγορία Ν, τα εξαρτήματα και οι 

εγκαταστάσεις που απαντώνται σε ορισμένα ειδικά οχή¬ 
ματα που δεν προορίζονται για τη μεταφορά ατόμων (ο¬ 
χήματα - γερανοί, οχήματα - εργαστήρια, διαφήμισα ικά ο¬ 
χήματα κ.λπ.) εξομοιώνονται με εμπορεύματα, δηλαδή 
θεωρείται ότι ανήκουν στο ωφέλιμο φορτίο των ανωτέρω 
οχημάτων». 

2. Τα παραρτήματα του ΠΔ 537/1983, όπως ισχύει, αντι¬ 
καθίστανται από τον κατάλογο παραρτημάτων και τα πα¬ 
ραρτήματα της παρούσας απόφασης. 

Άρθρο 3 

1. Από την ημερομηνία δημοσίευσης της παρούσας α- 



1328 


ΕΦΗΜΕΡ1Σ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ) 


πόφασης, δεν επιτρέπεται, για λόγους που αφορούν τα 
συστήματα πέδησης οχημάτων: 

- η άρνηση όσον αφορά τον τύπο του οχήματος της χο¬ 
ρήγησης έγκρισης ΕΚ τύπου ή εθνικής έγκρισης τύπου, 

- η απαγόρευση της ταξινόμησης, πώλησης ή θέση σε 
κυκλοφορία των οχημάτων, 

- η απαγόρευση της πώλησης ή θέσης σε λειτουργία α¬ 
νταλλακτικών επενδύσεων πέδησης 

εάν τα οχήματα ή οι ανταλλακτικές επενδύσεις πέδης 
πληρούν τις απαιτήσεις του ΠΔ 537/1983 όπως τροπο¬ 
ποιείται από την παρούσα απόφαση. 

2. Από την 1η Οκτωβρίου 1999 η αρμόδια για τις εγκρί¬ 
σεις τύπου υπηρεσία του Υπουργείου Μεταφορών και Ε¬ 
πικοινωνιών δεν θα χορηγεί πλέον έγκριση ΕΚ τύπου για 
νέο τύπο οχήματος για λόγους σχετικούς με το σύστημα 
πέδησης του οχήματος και για νέο τύπο επένδυσης πέδης 
εάν δεν πληρούνται οι απαιτήσεις του ΠΔ 537/1983 όπως 
τροποποιείται από την παρούσα απόφαση. 

Εθνικές εγκρίσεις τύπου θα συνεχίσουν να χορηγούνται 
και μετά την άνω ημερομηνία. 

3. Από την 31η Μαρτίου 2001 οι αρμόδιες για την ταξι¬ 
νόμηση υπηρεσίες τομέα Μεταφορών και Επικοινωνιών 
της Νομαρχιακής Αυτοδιοίκησης θεωρούν ότι τα πιστο¬ 
ποιητικά συμμόρφωσης τα οποία συνοδεύουν νέα οχήμα¬ 
τα σύμφωνα με τις διατάξεις της ΚΥΑ 47271/3950/1992 
(Β' 764) δεν ισχύουν πλέον για τους σκοπούς του άρθρου 
7 παράγραφος 1 της ανωτέρω ΚΥΑ, για λόγους που αφο¬ 
ρούν τα συστήματα πέδησης εάν δεν πληρούνται οι απαι¬ 
τήσεις του ΠΔ 537/1983 όπως τροποποιείται από την πα¬ 
ρούσα απόφαση. 

Για οχήματα τα οποία έχουν ισχύουσα εθνική έγκριση 


τύπου και μετά την ως άνω ημερομηνία, επιτρέπεται η τα¬ 
ξινόμηση, η πώληση και η θέση σε κυκλοφορία και μετά 
την ημερομηνία αυτή. 

4. Απάτην 31η Μαρτίου 2001 για τους σκοπούς του άρ¬ 
θρου 7 παράγραφος 2 της ΚΥΑ 47271 /3950/1992, όσον α¬ 
φορά τις ανταλλακτικές επενδύσεις πεδών ως ιδιαίτερες 
τεχνικές ενότητες εφαρμόζονται οι απαιτήσεις του ΠΔ 
537/1983 όπως τροποποιείται από την παρούσα απόφα¬ 
ση. 

5. Με την επιφύλαξη των ανωτέρω παραγράφων 2 και 4, 
όσον αφορά τα ανταλλακτικά, επιτρέπεται η πώληση και 
θέση σε λειτουργία ανταλλακτικών επενδύσεων πεδών 
που προορίζονται να τοποθετηθούν σε τύπους οχημάτων 
για τους οποίους είχε χορηγηθεί έγκριση τύπου προτού 
τεθεί σε ισχύ η παρούσα απόφαση και υπό την προϋπό¬ 
θεση ότι αυτές οι ανταλλακτικές επενδύσεις πεδών δεν 
παραβαίνουν τις διατάξεις του ΠΔ 537/1983 όπως ίσχυε 
όταν τέθηκαν σε κυκλοφορία τα εν λόγω οχήματα. 

Εν πάση περιπτώσει οι εν λόγω ανταλλακτικές επενδύ¬ 
σεις πεδών δεν επιτρέπεται να περιέχουν αμίαντο. 

6. Από την ημερομηνία δημοσίευσης της παρούσας α¬ 
πόφασης, απαγορεύεται τη θέση σε κυκλοφορία οχημά¬ 
των εφοδιασμένων με επενδύσεις πεδών που περιέχουν 
αμίαντο. Εντούτοις, εγκρίσεις που έχουν εκδοθεί σύμφω¬ 
να με την ΚΥΑ 39159/4594/1991 για οχήματα εφοδιασμέ¬ 
να με επενδύσεις πεδών χωρίς αμίαντο, εξακολουθούν να 
ισχύουν μέχρι την 31η Μαρτίου 2001. 

Άρθρο 4 

Προσαρτώνται και αποτελούν αναπόσπαστο μέρος της 
παρούσας απόφασης τα ακόλουθα παραρτήματα: 
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Παράρτημα 1 


Παράρτημα II 


Παράρτημα III 


Παράρτημα IV 


Παράρτημα V 
Παράρτημα VI 
ΓΙαράρτΐ)μα VII 


Παράρτημα VIII 


Παράρτημα IX 


Παράρτημα X 


Παράρτημα XI 


ΚΑΤΑΛΟΓΟΣ ΠΑΡΑΡΤΗΜΑΤΩΝ 

ψ Σνλί()<ι 

Ορισμοί, απαιτήσεις, γιά Τϊ»ν κατασκευή και την τοποθέτηση, αίτηση για έγκριση ΕΚ τύπου, χορήγηση 
έγκρισης ΕΚ τύπου, και τροποποιήσεις τύπου και τροποποιήσεις εγκρίσεων, συμμόρφωση της παραγωγής 6 

Δοκιμές πέδησης και επιδόσεις των συστημάτων πέδησης . 17 

Προσάρτημα: Κατανομή της δύναμης πέδησης μεταξύ των αξόνων οχήματος 

Μέθοδος μέτρησης του χρόνου απόκρισης για οχήματα με συστήματα πέδησης πεπιεσμένου αέρα (αερόφ¬ 
ρενα). ^ 

Προσάρτημα: Παράδειγμα προοομοιωτή 

Αποθήκες και πηγές ενέργειας. ^ 

Α: Συστήματα πέδησης με πεπιεσμένο αέρα (αερόφρενα) 

Β: Συστήματα πέδησης με κενό (υποπίεοη) 

Γ: Υδραυλικά συστήματα πέδησης με αποταμιευμένη ενέργεια 

Πέδες ελατηρίου . ^ 

Πέδηση στάθμευσης μέσοι μηχανικής μανδάλωσης των κυλίνδρων των πεδών (ενεργοποιητές μανδάλωσης) 53 


Περιπτώσεις στις οποίες οι δοκιμές των τύπων I καύή II (ή ΙΙΑ) ή III δεν απαιτείται να διενεργούνται σε 
όχημα που υποβάλλεται προς έγκριση τύπου. 

Προσάρτημα I: Εναλλακτικές διαδικασίες για τις δοκιμές τύπου I και τύπου III για τις πέδες ρυμουλκου¬ 
μένων 

Προσάρτημα 2: Υπόδειγμα εντύπου πρακτικού δοκιμής που προβλέπεται στο σημείο 3.6. του προσαρτή¬ 
ματος 1 


Συνθήκες δοκιμών στα οχήματα που εφοδιάζονται με συστήματα πέδησης αδρανείας . 

Προσάρτημα I: Επεξηγηματικά διαγράμματα 
Προσάρτημα 2: Πρακτικό δοκιμών της διάταξης χειρισμού 
Προσάρτημα 3: Πρακτικό δοκιμής της πέδης 

Προσάρτημα 4: Πρακτικό δοκιμής σχετικά με τη συμβατότητα της διάταξης χειρισμού, του συστήματος 
μετάδοσης και των πεδών 


64 


Έγγραφα έγκρισης τύπου...*. 

Προσάρτημα 1: Πιστοποιητικό έγκρισης τύπου 
Προσάρτημα 2: Πρακτικό δοκιμής 

Προσάρτημα 3: Κατάλογος στοιχείων οχήματος που αφορούν εγκρίσεις σύμφωνα με το παράρτημα XV 

Συνθήκες δοκιμών οχημάτων με συστήματα αντιεμπλοκής κατά την πέδηση. 

Προσάρτημα I: Σύμβολα και ορισμοί 
Προσάρτημα 2: Αξιοποίηση πρόσφυσης 

Προσάρτημα 3: Επιδόσεις πέδησης επί οδοστρωμάτων διαφορετικής πρόσφυσης 
Προσάρτημα 4: Μέθοδος επιλογής της επιφάνειας χαμηλής πρόσφυσης 

Συνθήκες δοκιμών για ρυμουλκούμε να με ηλεκτρικά συστήματα πέδησης . 

Προσάρτημα I: Συμβατότητα του συντελεστή πέδησης του ρυμουλκουμένου και της μέσης πλήρως 
ανεπτυγμένης επιβράδυνσης του συρμού ελκοντος οχηματος/ρυμουλκυϋμενου 
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ I 

Ορισμοί, απαιτήσεις για την κατασκευή και την τοποθέτηση, αίτηση για έγκριση ΕΚ τύπου, χορήγηση έγκρισης ΕΚ τύπου, και 

τροποποιήσεις τύπου και εγκρίσεων, συμμόρφωση της παραγωγής 


1. ΟΡΙΣΜΟΙ 

Για τους σκοπούς της παρούσας οδηγίας: 

1.1. Τύπος οχήματος όοον αφορά ιυ σύστημα πέδησης 

Ως τύπος οχήματος όσον αφορά το σύστημα πέδησης νοούνται οχήματα που δεν παρουσιάζουν μεταξύ τους ουσιώδεις 
διαφορές: 

1.1.1. όταν πρόκειται για μηχανοκίνητα οχήματα, όσον αφορά: 

1.1.1.1. την κατηγορία του οχήματος, όπως ορίζεται στο άρθρο 1 της παρούσας οδηγίας· 

1.1.1.2. τη μεγίστη μάζα όπιυς ορίζεται στο σημείο 1.14· 

1.1.1.3. την κατανομή της μάζας μεταξύ των αξόνων* 

1.1.1.4. τη μεγίστη ταχύτητα σχέδιασμού του οχήματος 1 

1.1.1.5. σύστημα πέδησης διαφορετικού τύπου, ιδίως με ή χωρίς σύστημα για την πέδηση ρυμουλκουμένου* 

1.1.1.6. τον αριθμό και τη διάταξη των αξόνων* 

1.1.1.7. τον τύπο κινητήρα* 

1.1.1.8. τον αριθμό και τις σχέσεις μετάδοσης της κίνησης- 

1.1.1.9. τη (τις) σχέαη(-εις) διαφορικού του (των) οπίσθιου(-ων) κινητηρίου(-ων) άξονα (αξόνων)* 

1.1.1.10. τις διαστάσεις των ελαστικών επισώτρων 

1.1.2. όταν πρόκειται για ρυμουλκούμενυ, όοον αφορά: 

1.1.2.1. την κατηγορία οχήματος, όπως ορίζεται στο άρθρο 1 της παρούσας οδηγίας* 

1.1.2.2. τη μεγίστη μάζα, όπως ορίζεται στο σημείο 1. Μ¬ 
Ι .1.2.3. την κατανομή της μάζας μεταξύ των αξόνων* 

1.1.2.4. σύστημα πέδησης διαφορετικού τύπου* 

1.1.2.5. τον αριθμό και τη διάταξη των αξόνων 

1.1.2.6. τις διαστάσεις των ελαστικών επισώτρων. 

1.2. Σύστημα πέδησης 

_-Ως σύστημα πέδησης νοείται ο συνδυασμός τμημάτων του οποίου η λειτουργία είναι να μειώνει προοδευτικά την ταχύτητα 
κινούμενου οχήματος ή να το ακινητοποιεί ή να το συγκρατεί ακίνητο αν ευρίσκι ται ήδη σε στάση. Οι λειτουργίες αυτές 
προσδιορίζονται ειδικά υτυ σημείο 2.1.2. Το σύστημα αποτελείται από το όργανο χειρισμού, τη μετάδοση και τη καϋεαυτή 
πέδη. 

1.3. Βαθμιαία πέδηση 

Ως βαθμιαία πέδηση νοείται η πέδηση κατά τη διάρκεια της οποίας, ενόσω το σύστημα λειτουργεί κανονικά, με την σύσφιξη ή 
την αποσύσφιξη των πεδών: 

— ο οδηγός δυναται, ανά πάσα στιγμή, να αυξήση ή να μειώσει τη δύναμη πέδησης επενεργώντας επί του οργάνου 
χειρισμού, 

— η δύναμη πέδησης όρα κατά την ίδια φορά όπως η δράση επί του οργάνου χειρισμού (μονότονη συνάρτηση), 

— είναι δυνατόν να διενεργηΟεί εύκολα επαρκώς λεπτή ρύθμιση της δύναμης πέδησης. 
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Όργανο χειρισμού 

Ως όργανο χειρισμού νοείται το τμήμα που ενεργοποιεί απευθείας ο οδηγός (ή, κατά περίπτωση, ο συνοδηγός σε ορισμένα 
ρυμουλκούμενα) προκειμένου να τροφοδοτήσει τη μετάδοση με την ενέργεια που απαιτείται για την πέδηση ή τον χειρισμό 
της. Η ενέργεια αυτή δύνκται να είναι είτε η μυϊκή ενέργεια του οδηγού, είτε άλλη πηγή ενεργείας ελεγχόμενη από τον οδηγό, 
είτε, κατά περίπτωση, η κινητική ενέργεια του ρυμουλκουμένου, είτε συνδυασμός των διαφόρων αυτών ειδών ενέργειας. 

Μετάδοση 

Ως μετάδοση νοείται το σύνολο τιυν κατασκευαστικών στοιχείων που περιλαμβάνονται μεταξύ του οργάνου χειρισμού και της 
πέδης και τα συνδέουν λειτουργικώς. Μ μετάδοση δύναται να είναι μηχανική, υδραυλική, πνευματική, ηλεκτρική ή μικτή. 
Εφόσον, η πέδηση προέρχεται ή υποβοηθείται από πηγή ενέργειας ανεξάρτητη από τον οδηγό αλλά ελεγχόμενη από αυτόν, 
το απόθεμα ενεργείας που διαθέτει η διάταξη θεωρείται επίσης τμήμα της μετάδοσης. 


Πέδη 

Ως πέδη νοείται το τμήμα στο οποίο αναπτύσσονται δυνάμεις αντιΟέμενες στην κίνηση του οχήματος. Ενδέχεται να είναι: 
πέδη τριβής (όταν οι δυνάμεις προέρχονται από την τριβή δύο τμημάτων του οχήματος που το καθένα κινείται οις προς το 
άλλο), ηλεκτρική πέδη (όταν οι δυνάμεις προέρχονται από την ηλεκτρομαγνητική δράση μεταξύ δύο τμημάτων του οχήματος 
που καθένα κινείται οις προς το άλλο χοιρίς όμως επαφή μεταξύ τους), πέδη με ρευστό (όταν οι δυνάμεις προέρχονται από 
ένα ρευστό το οποίο παρεμβάλλεται μεταξύ δύο τμημάτων του οχήματος που καθένα κινείται ως προς το άλλο), μηχανόφρενο 
(όταν οι δυνάμεις προέρχονται από ελεγχόμενη αύξηση της πέδησης που μεταβιβάζει ο κινητήρας στους τροχούς). 

Συστήματα πέδησης διαφορετικών τνπων 

Ως συστήματα πέδησης διαφορετικών τύπων νοούνται συστήματα τα οποία παρουσιάζουν ουσιώδεις διαφορές μεταξύ τους 
ως προς τα εξής σημεία: 

τα κατασκευαστικά τους στοιχεία έχουν διαφορετικά χαρακτηριστικά, 

κατασκευαστικό στοιχείο από υλικά διαφορετικών χαρακτηριστικών ή κατασκευαστικό στοιχείο διαφορετικού σχήματος ή 
μεγέθους, 

διαφορετικός τρόπος συναρμολόγησης τ<υν κατασκευαστικών στοιχείων. 

Κατασκευαστικά στοιχείο συστήματος πέδησης 

Ως κατασκευαστικό στοιχείο συστήματος πέδησης νοείται ένα από τα επιμέρους τμήματα, τα οποία αφού συναρμολογηθούν, 
απαρτίζουν το σύστημα πέδησης 


Συνεχής πέδηση 

Ως συνεχής πέδηση νοείται η πέδηση συρμού οχημάτων, που επιτυγχάνεται από εγκατάσταση με τα ακόλουθα χαρακτηριστι¬ 
κά: 

μοναδικό όργανο χειρισμού το οποίο ο οδηγός, από τη θέση οδήγησης, ενεργοποιεί προοδευτικά, με έναν μόνο χειρισμό, 

η ενέργεια που χρησιμοποιείται για την πέδηση των οχημάτων που απαρτίζουν το συρμό παρέχεται από την ίδια πηγή 
ενεργείας (η οποία ενδεχομένως να είναι η μυϊκή δύναμη του οδηγού), 

η εγκατάσταση πέδησης εξασφαλίζει, ταυτόχρονα ή με κατάλληλη χρονική αλληλουχία, την πέδηση κάθε οχήματος του 
ουρμού, ανεξαρτήτως της θέσης του οχήματος <»ς προς τα άλλα. 

Ημισυ νεχής πέδηση 

Ως ημισυνεχής πέδηση νοείται η πέδηση συρμού οχημάτιυν που επιτυγχάνεται από σύστημα με τα ακόλουθα χαρακτηριστι¬ 
κά: 

μοναδικό όργανο χειρισμού το οποίο ο οδηγός, από το κάθισμα οδήγησης ενεργοποιεί προοδευτικά, με έναν μόνο χειρισμό, 

Τ 1 χρησιμοποιούμενη ενέργεια για την πέδηση των οχημάτων που απαρτίζουν το συρμό παρέχεται από δύο διαφορετικές 
πηγές ενεργείας (η μία ενδέχεται να είναι η μυϊκή δύναμη του οδηγού), 

η εγκατάσταση πέδησης εξασφαλίζει, ταυτόχρονα ή με κατάλληλη χρονική ακολουθία, την πέδηση κάθε οχήματος του 
συρμού, ανεξαρτήτως της θέσης του οχήματος ιυς προς τα άλλα. 


Λ ντό}ια τη πέδηση 

Ως αυτόματη πέδηση νοείται η πέδηση του ρυμουλκουμένου ή των ρυμουλκουμένιυν που συμβαίνει αυτομάτιυς σε περίπτωση 
απόσπασης στοιχείων συρμού από τον συρμό ουνδεδεμένων οχημάτιυν, συμπεριλαμβανόμενης της απόσπασης λόγω θραύσης 
της ζεύξης, χωρίς να μειωθεί η αποτελεσματικότητα πέδησης του υπολοίπου συρμού. 
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1.12. Πέδηση αδρανείας 

Ως πέδηση αδρανείας νοείται η πέδηση η οποία προέρχεται από τη χρήση δυνάμεων που οφείλονται στην προσέγγιση του 
ρυμουλκουμένου στο έλκον όχημα. 

1.13. Έμφορτο όχημα 

Ως έμφορτο όχημα νοείται, εκτός άλλης ένδειξης, το όχημα έμφορτο με τη μεγίστη μάζα του. 

1.14. Μεγίστη μάζα 


Ως μεγίστη μάζα νοείται η μέγιστη μάζα που δηλώνει ο κατασκευαστής του οχήματος ως τεχνικώς αποδεκτή (η μάζα αυτή 
ενδεχομένως να είναι μεγαλύτερη από τη μέγιστη αποδεκτή μάζα). 

1.14.1. Ως κατανομή της μάζας μεταξύ των αξόνων νοείται η κατανομή μεταξύ των αξόνων του αποτελέσματος της 
βαρύτητας επί της μάζας του οχήματος ή/και του περιεχιφιένου του. 

1.14.2. Ως φορτίο τροχού/άξονα νοείται η κατακόρυφη στατική (δύναμη) αντίδραση που ασκεί η επιφάνεια της οδού στην 
περιοχή επαφής επί του τροχού/τροχών του άξονα. 

1.14.3. Μέγιστο στατικό φορτίο τροχού/άξονα νοείται το στατικό φορτίο τροχού/άξονα όταν το όχημα είναι έμφορτο. 

1.15. Υδραυλικό σύστημα πέδησης με αποταμιευμένη ενέργεια 

Ως υδραυλικό σύστημα πέδησης με αποταμιευμένη ενέργεια νοείται σύστημα πέδησης όπου η ενέργεια προέρχεται από 
ρευστό υπό υδραυλική πίεση. αποΟηκευμένο σε έναν ή περισσότερους ταμιευτήρες, τροφοδοτούμενους από μία ή περισσότε¬ 
ρες αντλίες πίεσης, εκ των οποίων η καΟεμία διαθέτει όργανο περιορισμού της πίεσης σε ανώτατη τιμή. Την τιμή αυτή οφείλει 
να καθορίζει ο κατασκευαστής. 

1.16. Ρνμονλκούμενα των κατηγοριών Οι και 0 4 

1.16.1. Ημιρυμουλκυύμενυ 

Ως ημιρυμουλκούμενο νοείται ελκύμενο όχημα, του οποίου ο άξονας(-ονες) των τροχών ευρίσκεται(-ονται) τοοθετημένος(-οι) 
όπισθεν του κέντρου βάρους του οχήματος (σε περίπτωση ομοιόμορφης φόρτισης) και το οποίο είναι εφοδιασμένο με διάταξη 
σύνδεσης που καθιστά δυνατή τη μετάδοση οριζοντίων και κατακορύφων δυνάμεων στο έλκον όχημα. 

1.16.2. Πλήρως ρυμουλκούμενο 

Ως πλήρως ρυμουλκούμενο νοείται ελκόμενο όχημα που διαθέτει δύο τουλάχιστον άξονες και είναι εφοδιασμένο με διάταξη 
έλξης η οποία δύναται να μετακινείται κατακορύφως (ως προς το ρυμουλκούμενο) και ελέγχει τη διεύθυνση του εμπρόσθιου 
άξονα (των εμπρόσθιων αξόνων), χωρίς όμως να μεταδίδει αξιόλογο στατικό φορτίο στο έλκον όχημα. 

1.16.3. . Κεντροαξονικό ρυμουλκούμενο 

Ως κεντροαξονικό ρυμουλκούμενο νοείται ελκόμενο όχημα εφοδιασμένο με διάταξη έλξης η οποία δεν δύναται να 
μετακινείται κατακορύφως (ως πρός το ρυμουλκούμενο), και του οποίου ο άξονας (οι άξονες) ευρίοκεται(-ονται) κοντά στο 
κέντρο βάρους του οχήματος (όταν είναι φορτωμένο ομοιόμορφα) ουτωσώοτε στο έλκον όχημα να μεταδίδεται μικρό μόνον 
στατικό κατακόρυφο φορτίο, το οποίο να μην υπερβαίνει το 10% αυτού που αντιστοιχεί στη μέγιστη μάζα του ρυμουλκού- 
μενου, ή φορτίο 1 Θ00 ϋ*Ν (από τις δύο αυτές τιμές ισχύει η μικρότερη). 

Η μέγιστη μάζα που πρέπει να λαμβάνεται υπόψη κατά την κατάταξη κεντροαξονικού ρυμουλκουμένου είναι η δύναμη που 
μεταβιβάζεται στο έδαφος από τον (τους) άξονα(-ες) του κεντροαξονικού ρυμουλκουμένου όταν έχει ζευχθεί ο:ο έλκον 
όχημα και είναι φορτωμένο με το μέγιστο φορτίο. 


1.17. Επιβραδυντής (') 


Ως επιβραδυντής νοείται πρόσθετο σύστημα πέδησης, ικανό να παρέχει και να διατηρεί πεδητική επίδραση για παρατεταμένο 
χρονικό διάστημα, χωρίς σημαντική μείωση επιδόσεων. Ο όρος επιβραδυντής καλύπτει το σύνολο του συστήματος συμπερι¬ 
λαμβανομένου του οργάνου χειρισμού. 


(') Εως ότου ουμφωνηΟοΰν ενιαίε; διαδικασίες για τον υπολογισμό των επιπτώσεων των επιβραδυντών στις ρυθμίσει; του προσαρτήματος στο σημείο 1.1.4.2 
του παραρτήματος II, ο ορισμός αστός δεν καλύπτει τα οχήματα που είναι εφοδιασμένα με ανατροφ.οδυπκά συστήματα πέδησης. 
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2.1.1.3. 


Ανεξάρτητο; επιβραδυντής 

Ως ανεξάρτητος επιβραδυντής νοείται επιβραδυντής του οποίου το όργανο χειρισμού είναι ανεξάρτητο από εκείνο του 
συστήματος πέδησης πορείας και άλλων συστημάτων πέδησης. 


Ενσωματωμένος επιβραδυντής (’) 

Ως ενσωματισμενος επιβραδυντής νοείται επιβραδυντής του οποίου το όργανο χειρισμού έχει ενσωματωθεί οε εκείνο του 
συστήματος πέδησης πορείας κατα τρόπο ώστε ο επιβραδυντής και το σύστημα πέδησης πορείας να ενεργοποιούνται 
ταυτόχρονα ή να έχουν κατάλληλη διαφορά φάσης όταν ενεργοποιείται το συνδυασμένο όργανο χειρισμού. 


Συνδυασμένος επιβραδυντής 

Ως συνδυασμένος επιβραδυντής νοείται ενσωματωμένος επιβραδυντής ο οποίος διαθέτει επιπλέον μηχανισμό «ποσύνδεσης 
ετοι ώστε με το συνδυασμένο όργανο χειρισμού να είναι δυνατόν να ενεργοποιηθεί μόνον το σύστημα πέδησης πορείας. 


Υπεραστικό λεωφορείο 

Ως υπεραστικό λειυφορείο νοείται όχημα πού έχει σχεδιααΟεί και εφοδιαοΟεί καταλλήλως για υπεραστικές μεταφορές, δεν 
διαθέτη χώρους που προορίζονται ειδικά για όρθιους επιβάτες, είναι όμως οε θέση να μεταφέρει για μικρές αποστάσεις 
επιβάτες όρθιους στο διάδρομο. 


Τουριστικό λεωφορείο μεγάλων αποστάσεων 


Ως τουριστικό λεωφορείο μεγάλων αποστάσεων νοείται όχημα που έχει οχεδιαοΟεί και εφοδιασΟεί καταλλήλως για ταξίδια 
μεγάλων αποστάσεων, έχει διευθετηθεί έτσι ώστε να εξασφαλίζει άνεση στους καθήμενους επιβάτες του και δεν ιιεταωέοει 
ορθιους επιβάτες. Τ ν 


Σνστηιια αντιεμπλοκής κατά την πεύηση 
Βλέπε παράρτημα X, σημείο 2.1. 


ΑΠΑΙΤΗΣΕΙΣ ΓΙΑ ΤΗΝ ΚΑΤΑΣΚΕΥΗ ΚΑΙ ΤΗΝ ΤΟΠΟΘΕΤΗΣΗ 


Γ ενικά 


Σύστημα· πέδησης 

Το σύστημα πέδησης πρέπει να έχει οχεδιαοΟεί, κατασκευασΟεί και τοποθετηθεί κατά τρόπο ώστε, υπό κανονικές συνθήκες 
χρήσης, παρ’ όλους τους κραδασμούς στους οποίους τυχόν να υποβάλλεται να δύναται να πληροί τις κατωτέρω 
απαιτήσεις. 

Ειδικότερα, το σύστημα πέδησης πρέπει να έχει οχεδιαοΟεί, κατασκευασΟεί και τοποθετηθεί κατά τρόπο ώστε να είναι 
ανθεκτικό στα φαινόμενα διάβριησης και παλαίωσης που υπόκειται. 

Οι επενδύσεις πεδών πρέπει να μην περιέχουν αμίαντο. 


2·Ε2. Λειτουργίες του συστήματος πέδησης 

Το σύστημα πέδησης που ορίζεται στο σημείο 1.2 πρέπει να πληροί τις ακόλουθες προϋποθέσεις: 

2.1.2.1. Σύστημα πέδησης πορείας 

Το σύστημα πέδησης πορείας πρέπει να παρέχει στον οδηγό τη δυνατότητα ελέγχου της κίνησης και της ακινησίας του 
οχήματος κατά τρόπο ασφαλή, ταχύ και. αποτελεσματικό υπό οποιεσδήποτε συνθήκες ταχύτητας και φόρτωσης και 
ανεξαρτήτως εάν το όχημα ευρίσκεται σε κατωφέρεια ή ανωφέρεια. Με αυτό το σύστημα πρέπει να είναι δυνατή η βαθμιαία 
πέδηση. Ο οδηγός πρέπει να έχει τη δυνατότητα να εκτελέσει αυτήν την πέδηση από το κάθισμά του χυιρίς να αφήσει από τα 
χέρια του το όργανο χειρισμού του συστήματος διεύθυνσή. 


() Ευις οτου συμφωνηΟούν ενιαίες διαδικασίες για τον υπολογισμό των επιπτώσεων των επιβραδυντών στις ρυθμίσεις του προσαρτήματος στο σημείο 1.1.4.2 
του παραρτήματος II. τα οχήματα που εφοδιάζονται με ενσωματωμένο επιβραδυντή πρέπει να διαθέτουν σύατΐ|μα αντιεμπλοκής, το οποίο να επενεργεί 
τουλάχιστον στο σύστημα πέδησης πορείας του άξονα που ελέγχεται από τον επιβραδυντή καθώς και στον ίδιο τον επιβραδυντή, και το οποίο να πληροί τις 
απαιτήσεις πο;» καθορίζονται στο παράρτημα X. 


I 
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2 . 1 , 2 . 2 . 


2.1.2.3. 


2.1.3. 

2.1.3.1. 


2 . 2 . 

2.2.1. 
2 . 2 . 1 . 1 . 

2 . 2 . 1 . 2 . 

2.2.1.2.1 


2 . 2 . 1 . 2 . 2 . 

2.2.1.2.3. 

2.2.1.2.4. 

2.2.1.2.5. 

2 . 2 . 1 . 2 . 6 . 
2 . 2 . 1 . 2 . 6.1 


Δευτερεύον σύοτημα πέδησης 

Το δευτερεύον σύστημα πέδησης πρέπει να καθιστά δυνατή την, εντός εύλογης απόστασης, ακινητοποίηση του οχήματος σε 
περίπτωση αστοχίας του συστήματος πέδηοης πορείας. Με αυτό το σύστημα της πέδηση; πρέπει να είναι δυνατή η βαθμιαία 
πέδηοη. Ο οδηγός πρέπει να έχει τη δυνατότητα να εκτελέοει αυτήν την πέδηση από το κάθισμα οδήγησης, κρατώντας με 
τουλάχιστον ένα χέρι το όργανο χειρισμού του ουοτηματος διεύθυνσης. Για τους σκοπούς των απαιτήσεων αυτών θεωρείται 
ότι δεν μπορούν να συμβούν ταυτοχρύνως περιοοότερες από μία αοιοχίες του ουοτηματος πέδηοης πορείας. 

Σύοτημα πέδησης στάθμευσης 

Το σύστημα πέδησης στάθμευσης πρέπει να καθιστά δυνατή τη συγκράτηση του οχήματος σε ανωφέρεια ή κατωφέρεια ακόμη 
και όταν απουσιάζει ο οδηγός, οπότε τα ενεργοποιημένα μέρη να παραμένουν στη θέση ασφάλισης (μανδάλωσης) μέσω 
αποκλειοτικώς μηχανικής διάταξης. Ο οδηγός πρέπει να έχει τη δυνατότητα να εκτελέοει την πέδηση αυτή από το κάθισμα 
οδήγησης, υπό τον όρο ότι τηρούνται οι απαιτήσεις του σημείου 2.2.2.10 στην περίπτωση που πρόκειται για ρυμουλκού- 
μενο. * 

Το σύστημα πέδησης με πεπιεσμένο αέρα (αερόφρενο) του ρυμουλκούμενου και το σύστημα πέδησης στάΙ)μευσης του 
έλκοντος οχήματος επιτρέπεται να λειτουργούν ταυτοχρόνως, υπό την προϋπόθεση ότι ο οδηγός μπορεί να ελέγχει, ανά πάσα 
στιγμή, ότι επαρκή η επίδοση της πέδης στάθμευσης του συρμού οχημάτων με την αποκλειστικά»; μηχανική δράση του 
συστήματος πέδηοης στάθμευσης. 

Πνευματικές συνδέσεις μεταξύ μηχανοκίνητων οχημάτων και ρυμουλκουμένων 

Όταν πρόκειται για σύστημα πέδησης που λειτουργεί με πεπιεσμένο αέρα η πνευματική σύνδεση με το ρυμουλκούμενο πρέπει 
να γίνετομ με δύο ή περισσότερες σωληνώσεις. Ωστόσο, σε κάθε περίπτωση, πρέπει να πληρούνται όλες οι απαιτήσεις της 
παροικίας οδηγίας με την χρήση δύο μόνον σωληνώσεων. Δεν επιτρέπονται διατάξεις διακοπής του κυκλώματος που δεν 
ενεργοποιούνται αυτομάτως. Στην περίπτωση αρθρωτών συρμών οχημάτων, οι εύκαμπτες σωληνώσεις πρεπει να αποτελούν 
μέρος του έλκοντος οχήματος. Σε όλες τις άλλες περιπτώσεις οι εύκαμπτες σωληνώσεις πρέπει να αποτελούν μέρος ίου 
ρυμουλκουμένου. 

Χαρακτηριστικά των ονοτημάτων πίόηοης 
Οχήματα των κατηγοριών Μ και Ν 

Το σύνολο των συστημάτων πέδησης με τα οποία είναι εφοδιασμένο το όχημα πρέπει να πληροί τις απαιτήσεις που 
καθορίζονται για το σύστημα πέδησης πορείας, το δεύτερεύον σύστημα πέδησης και το σύστημα πέδηοης στάθμευσης. 

Το σύστημα της πέδησης πορείας, το δευτερεύον σύστημα πέδησης και το σύστημα πέδησης στάθμευση; επιτρέπεται να έχουν 
κοινά κατασκευαστικά στοιχεία, υπό τον όρο ότι πληρούνται οι ακόλουθες προϋποθέσεις: 

υπάρχουν τουλάχιστον δύο όργανα χειρισμού, το ένα ανεξάρτητο από το άλλο και εύκολα προσπελάσιμα για τον οδηγό από 
την κανονική θέση οδήγησης. Για όλες τις κατηγορίες οχημάτων, εξαιρούμενων των οχημάτων των κατηγοριών Μ 2 και Μ», 
κάθε όργανο χειρισμού των πεδών (εξαιρούμενου του οργάνου χειρισμού του επιβραδυντή) πρέπει να έχει σχεδιαστεί κατά 
τρόπο ώστε να επανέρχεται στην νεκρή θέση όταν αφήνεται ελεύθερο. Η απαίτηση αυτή δεν ισχύει για το όργανο χειρισμού 
της πέδης στάθμευση: (ή το αντίστοιχο τμήμα συνδυασμένου οργάνου χειρισμού) όταν ασφαλίζεται (μανδαλώνεται) 
μηχανικώς σε θέση ενεργοποίησής τού¬ 
το όργανο χειρισμού του συστήματος πέδηοης πορείας πρέπει να είναι ανεξάρτητο από το όργανο χειρισμού του συστήματος 
πέδησης στάθμευσης· 

όταν το σύστημα πέδησης πορεία; και το δευτερεύον σύστημα πέδησης έχουν το ίδιο όργανο χειρισμού, δεν επιτρέπεται μετά 
από ορισμένο χρονικό διάστημα χρήσης να ελαττώνεται η αποτελεσματικότητα τη; σύνδεση; μεταξύ αυτού του οργάνου 
χειρισμού και των διαφόρων κατασκευαστικών στοιχείων τα>ν συστημάτων μετάδοσης* 

όταν το σύστημα πέδησης πορείας και το δευτερεύον σύστημα πέδησης έχουν το ίδιο όργανο χειρισμού, το σύστημα πέδησης 
στάθμευσης πρέπει να σχεδιάζεται κατά τρόπο ώστε να είναι δυνατόν να ενεργοποιείται ενόσω το όχημα κινείται* 

η διάταξη αυτή δεν εφαρμόζεται εάν με βοηθητικό όργανο χειρισμού είναι δυνατόν να ενεργοποιηθεί, τουλάχιστον μερικώς, 
το σύστημα πέδηοης πορείας, όπως προβλέπεται στο παράρτημα II σημείο 2.1.3.6* 

σε περίπτωση θραύσης οποιουδήποτε κατασκευαστικού στοιχείου που δεν ανήκει στις πέδες (όπως ορίζονται στο σημείο 1.6) 
ή των κατασκευαστικών στοιχείων που ορίζονται στο σημείο 2.2.1.2.7. η οποιοσδήποτε άλλης αστοχίας του συστήματος 
πέδηοης πορείας (δυσλειτουργία, μερική ή πλήρης εξάντληση του αποθέματος ενέργειας), το δευτερεύον σύστημα πέδησης ή 
το μέρος ίου συστήματος πέδηοης πορείας το οποίο δεν επηρεάζεται από την αστοχία πρέπει να είναι σε θέση να 
ακινητοποιήσει το όχημα υπό τις συνθήκες που προβλέπονται για την δεύτερεύουσα πέδηση* 

ειδικότερα, όταν το δευτερεύον σύστημα πέδησης και το σύστημα πέδησης πορείας έχουν κοινό όργανο χειρισμού και κοινό 
σύοτημα μετάδοσης: 

όταν το σύστημα πέδηοης πορείας ενεργοποιείται με την μυϊκή δύναμη του οδηγού που υπυβοηΟήται από ένα ή περισσότερα 
αποθέματα ενέργειας, πρέπει να είναι δυνατόν, σε περίπτωση αστοχίας αυτής της υποβοήθησης, να εξασφαλίζεται η επίδοση 
τη; δευτερεύουσας πέδησης με την μυϊκή ενέργεια του οδηγού υποβοηϋούμενη από, τυχόν, αποθέματα ενέργειας τα οποία 
δεν επηρεάζονται από την αστοχία, ενώ η δύναμη που ασκείται επί του οργάνου χειρισμού να μην υπερβαίνει τα 
προδιαγραφόμενα μέγιστα όρια- 
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όταν οι δυνάμεις για το σύστημα πέδησης πορείας και την μετάδοση εξαρτώνται αποκλειστικές από την χρήση αποθέματος 
ενέργειας που χειρίζεται ο οδηγός, πρέπει να υπάρχουν τουλάχιστον δύο μεταξύ τους τελείως ανεξάρτητες αποθήκες 
ενέργειας, καθεμία εφοδιασμένη με δική της ανεξάρτητη μετάδοση· καΟεμία από αυτές επιτρέπεται να επενεργεί στις πέδες 
μόνο δύο ή, περισσοτέρων τροχών, που έχουν επιλεχΟεί έτσι ώστε να μπορούν να εξασφαλίζουν από μόνοι τους την 
προδιαγραφόμενη επίδοση δευτερεύοντος συστήματος πέδησης χωρίς να θέτουν σε κίνδυνο την σταθερότητα του οχήματος 
κατά την πέδηση* επιπλέον, καΟεμία από αυτές τις αποθήκες,ενέργειας πρέπει να είναι εφοδιασμένη με την προειδοποιητική 
διάταξη που ορίζεται στο σημείο 2.2.1.13* 

ορισμένα τμήματα — όπως το ποδόπληκτρο και η βάση του, ο κεντρικός κύλινδρος και το (τα) έμβολό(-ά) του (σε υδραυλικά 
συστήματα), η βαλβίδα ελέγχου (σε υδραυλικά ή/και πνευματικά συστήματα), η σύνδεση μετάξι* ποδόπληκτρου και του 
κεντρικού κυλίνδρου ή της βαλβίδας ελέγχου, οι κύλινδροι των πεδών και τα έμβολά τους (σε υδραυλικά ή/και πνευματικά 
συστήματα) και οι μηχανισμοί μοχλών-εκκέντρων των πεδών — δεν θεωρούνται ότι είναι πιθανόν να θραυσθούν εφόσον 
έχουν διαστασιολογηθεί επαρκώς, είναι εύκολα προσπελάσιμα για τη συντήρηση και παρουσιάζουν χαρακτηριστικά ασφαλεί¬ 
ας τουλάχιστον ισοδύναμα προς εκείνα που απαιτούνται για άλλα καίρια κατασκευαστικά στοιχεία (όπως για παράδειγμα για 
τις ράβδους διεύθυνσης) του οχήματος. Όταν η αστοχία οποίου δήποτε από αυτά τα κατασκευαστικά μέρη καθιστά αδύνατη 
την πέδηση του οχήματος με επιδόσεις τουλάχιστον ίσες προς τις προδιαγραφόμενες για το δευτερεύον σύστημα πέδησης, το 
κατασκευαστικό στοιχείο πρέπει να είναι από μέταλλο ή από υλικό με ισοδύναμα χαρακτηριστικά και δεν πρέπει να 
παρουσιάζει σημαντική παραμόρφωση υπό κανονικές συνθήκες λειτουργίας του συστήματος πέδησης. 


Σε περίπτωση χωριστών οργάνων χειρισμού για το σύστημα πέδησης πορείας και το δευτερεύουν σύστημα πέδησης, η 
ταυτόχρονη επενέργεια στα δύο όργανα χειρισμού δεν πρέπει να θέτει εκτός λειτουργίας «μφότερο τα συστήματα πέδησης, 
είτε όταν «μφότερα τα συστήματα πέδησης ευρίσκονται σε καλή κατάσταση λειτουργίας είτε όταν ένα από τα δύο 
παρουσιάζει αστοχία. 

Σε περίπτωση αστοχίας τμήματος της μετάδοσης του συστήματος πέδησης πορείας πρέπει να πληρούνται οι ακόλουθες 
προϋποθέσεις: 

πρέπει να συνεχίζεται η πέδηση επαρκούς αριθμού τροχών με την επενέργεια επί του» οργάνου χειρισμού του συστήματος 
πέδησης πορείας, ανεξαρτήτους από το φορτίο του οχήματος* 

οι τροχοί αυτοί πρέπει να έχουν επιλεχΟεί έτσι ώστε η απομένουσα επίδοση του συστήματος πέδησης πορείας να πληρεί τις 
απαιτήσεις που καθορίζονται στο σημείο 2.1.4 του παραρτήματος Μ* 

ωστόσο, οι ανωτέρω απαιτήσεις δεν ισχύουν για οχήματα που έλκουν ημιρυμουλκούμενα σε περίπτωση που η μετάδοση του 
συστήματος πέδησης πορείας του ημιρυμουλκουμένου είναι ανεξάρτητη από τη μετάδοση του έλκοντος οχήματος. 


Οταν χρησιμοποιείται ενέργεια διαφορετική από την μυϊκή ενέργεια του οδηγού δεν είναι αναγκαίο να υπάρχουν περισσότε¬ 
ρες από μια πηγές αυτής της ενέργειας {υδραυλική αντλία, αεροσυμπιεστής κ.λπ.), πρέπει όμως να είναι όσο το δυνατόν 
ασφαλέστερος ο τρόπος τροφοδότησης της διάταξης που αποτελεί την πηγή ενέργειας. 

Σε περίπτωση αστοχίας οποιουδήποτε τμήματος της μετάδοσης των συστημάτων πέδησης οχήματος, πρέπει να συνεχίζεται η 
τροφοδότηση του μη επηρεαζομένου από την αστοχία τμήματος, όταν αυτό είναι αναγκαίο για την «κινητοποίηση του 
οχήματος με την αποτελεσματικότητα που προδιαγράφεται για την απομένουσα ή/και δευτερεύουοα πέδηση. Η προϋπόθεση 
αυτή πρέπει να τηρείται με διατάξεις που να είναι εύκολο να ενεργοποιηθούν όταν το όχημα είναι ακινητοποιημένο, ή με 
αυτόματες διατάξεις. 

Επιπλέον, διατάξεις αποθήκευσης τοποθετημένες στο κύκλωμα κατάντη της πηγής ενέργειας πρέπει να έχουν κατασκευαστεί 
έτσι ώστε, ακόμη και σε περίπτωση αστοχίας της τροφοδότησης με ενέργεια, μετά από τέσσερις ενεργοποιήσεις πλήρους 
διαδρομής του οργάνου χειρισμού του συστήματος πέδησης πορείας υπό τις συνθήκες που προβλέπονται στο σημείο 1.2 του 
παραρτήματος IV τμήματα Λ και Β, να είναι δυνατόν να «κινητοποιηθεί πλήρως το όχημα με την πέμπτη ενεργοποίιμτη και 
την αποτελεσματικότητα που προδιαγράφεται για την δευτερεύουοα πέδηση. 

Ωστόσο, για υδραυλικά συστήματα πέδησης με αποταμιευμένη ενέργεια είναι δυνατόν να θεωρηθεί ότι τηρούνται οι εν λόγω 
διατάξεις εφόσον πληρούνται οι απαιτήσεις του σημείου 1.2.2 του παραρτήματος IV τμήμα Γ. 


Οι απαιτήσεις των σημείων 2.2,1.2, 2.2.1.4 και 2.2.1.5 πρέπει να πληρούνται χωρίς την χρήση αυτόματης διάταξης λειτουργίας 
της οποίας η αναποτελεσματικότητα ενδεχομένως να περνά απαρατήρητη, επειδή τμήματα τα οποία υπό κανονικές συνθήκες 
ευρίσκονται στη θέση «δρανείας ενεργοποιούνται μόνον οε περίπτωση αστοχίας του συστήματος πέδησης. 

Το σύστημα πέδησης πορείας πρέπει να δρα σε όλους τους τροχούς του οχήματος. 


Η δράση του συστήματος πέδησης πορείας πρέπει να κατανέμεται καταλλήλως στους άξονες. Σε περίπτωση οχημάτων που 
διαθέτουν περισσότερους από δύο άξονες, προκειμένου να αποφεύγεται εμπλοκή τ<ον τροχών ή λείανση των επενδύσεοιν των 
πεδών, η δύναμη πέδησης σε ορισμένους άξονες επιτρέπεται να μηδενίζεται αυτομάτως όταν το φορτίο είναι σημαντικά 
μειωμένο, υπό τον όρο ότι το όχημα πληρεί όλες τις απαιτήσεις επιδόσεων που προβλέπονται στο παράρτημα II. 


Η δράση του συστήματος πέδησης πορείας πρέπει να κατανέμεται στους τροχούς του ιδίου άξονα συμμετρικώς ως προς το 
διάμηκες διάμεσο επίπεδο του οχήματος. 
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2.2.1.10. Το σύστημα πέδησης πορείας και το σύστημα πέδησης στάθμευσης πρέπει να δρουν επί επιφανειών πέδησης μονίμως 
συνδεδεμένων με τους τροχούς μέσω κατασκευαστικών στοιχείων επαρκούς αντοχής. Λεν επιτρέπεται να είναι δυνατή η 
αποούνδεοη των επιφανειών πέδησης από τους τροχούς- ωστόσο, για το σύστημα πέδησης πορείας και το δεύτερεύουν 
σύστημα πέδησης, η αποσύνδεση των επιφανειών επιτρέπεται μόνον εάν είναι στιγμιαία, για παράδειγμα κατά την αλλαγή 
σχέσης μετάδοσης κίνησης (ταχύτητας) *και εάν το σύστημα πέδησης πορείας και το δευτερεύον σύστημα πέδησης 
εξακολουθούν να λειτουργούν με την προβλεπόμενη αποτελεσματικότητα. Επιπλέον, η αποσύνδεση αυτή είναι αποδέκτη για 
το σύστημα της πέδησης στάθμευσης, υπό τον όρο ότι ο χειρισμός αποούνδεσης ικτελείται αποκλειστικά από τον οδηγό, απο 
το κάθισμα οδήγησης, με σύστημα που δεν είναι δυνατόν να ενεργοποιηθεί λόγο» διαρροής ('). 

2.2.1.11. Η φθορά των πεδών πρέπει να είναι δυνατόν να αντισταθμίζεται εύκολα με σύστημα ρύθμισης με το χέρι ή αυτομάτως. 
Επιπλέον, το όργανο χειρισμού και τα κατασκευαστικά στοιχεία της μετάδοσης και των πεδών πρέπει να διαθέτουν 
περιθώριο διαδρομής και, εάν είναι αναγκαίο, κατάλληλα μέσα αντιστάθμισης ώστε, μετά από θέρμανση των πεδών ή μετά 
από ορισμένο βαθμό φθοράς των επενδύσεων των πεδών, να είναι εξασφαλισμένη η αποτελεσματικότητα της πέδησης χωρίς 
να είναι αναγκαία αμέσως η ρύθμιση. 

2.2.1.11.1. Η ρύθμιση για την αντιστάθμιση της φθοράς πρέπει να είναι αυτόματη για την .πέδη πορείας. Ωστόσο, η τοποθέτηση 
αυτομάτων διατάξεων είναι προαιρετική αε οχήματα που κινούνται εκτός του οδικού δικτύου και υπάγονται στις κατηγορίες 
Ν 2 και Νι, καθώς και για τις οπίσθιες πέδες των οχημάτων κατηγοριών Μι και Ν«. Οι αυτόματες διατάξεις για την 
αντιστάθμιση της φθοράς πρέπει να είναι τέτοιες ώστε μετά από θέρμανση ακολουθούμενη από ψύξη των πεδών να είναι 
εξασφαλισμένη η αποτελεσματική πέδηση. Συγκεκριμένα, πρέπει να εξασφαλίζεται η δυνατότητα κανονικής λειτουργίας του 
οχήματος μετά τις δοκιμές που διενεργούνται σύμφωνα με το παράρτημα 11 σημείο 1.3 (δοκιμή τύπου 1) και παράρτημα 11 
σημείο 1.4 (δοκιμή τύπου Μ) ή σημείο 1.6 (δοκιμή τύπου 111). 

2.2.1.11.2. Πρέπει να είναι δυνατόν να ελεγχθεί εύκολα η φθορά των επενδύσεων του συστήματος πέδησης πορείας, εκτός ή από το 
κάτω μέρος του οχήματος, χρησιμοποιώντας μόνο τα εργαλεία η τον εξοπλιομό που κατά κανόνα διατίθενται με το όχημα για 
παράδειγμα, προβλέποντας κατάλληλες οπές επιθεώρησης ή άλλους τρόπους. Εναλλακτικώς, είναι αποδεκτή η χρήση 
ακουστικών* ή οπτικών διατάξεων που προειδοποιούν τον οδηγό στη θέση οδήγησης ότι είναι αναγκαία η αντικατάσταση της 
επένδυσης. Η αφαίρεση εμπρόσθιων ή/και οπίσθιων τροχών για το σκοπό αυτό επιτρέπεται μόνον όταν πρόκειται για 
οχήματα των κατηγοριών Μι και Ν|. 


2.2.1.12. Σε υδραυλικά συστήματα πέδησης: 

2.2.1.12.1. τα στόμια πλήρωσης των δοχείων με υγρό πρέπει να είναι εύκολα προσπελάσιμα επιπλέον, τα δοχεία του αποθέματος υγρού 
πρέπει να έχουν κατασκευαστεί έτσι ώστε να είναι δυνατός ο έλεγχος της στάθμης του υγρού χωρίς να χρειάζεται να 
ανοιχθούν τα δοχεία. Εάν δεν πληρυύται η τελευταία προϋπόθεση, πρέπει με οπτικό σήμα να προειδοποιείται ο οδηγός για 
κάθε πτώση του αποθέματος υγρού που ενδέχεται να προξενήσει αστοχία του συστήματος πέδησης πορείας. Ο οδηγός πρέπει 
να έχει τη δυνατότητα να ελέγξει εύκολα κατά πόσον το οπτικό σήμα λειτουργεί ορθώς 

2.2.1.12.2. η αστοχία τμήματος υδραυλικού συστήματος μετάδοοης πρέπει να επιοημαίνεται στον οδηγό από διάταξη αποτελούμενη από 
ενδεικτική λυχνία που να εκπέμπει ερυθρό φως το αργότερο όταν ενεργοποιείται το όργανο χειρισμού και να παραμένει 
αναμμένη ενόσω η αστοχία συνεχίζει να υφίσταται και ο διακόπτης ανάφλεξης (εκκίνησης) είναι στη θέση ετοιμότητας 
λειτουργίας («οη»). Ωστόσο, είναι αποδεκτή διάταξη αποτελούμενη από ενδεικτική λυχνία που εκπέμπει ερυθρό φως όταν η 
στάθμη του υγρού στο δοχείο κατέρχεται κάτιο από τιμή που καθορίζει ο κατασκευαστής. 1! ενδεικτική λυχνία πρέπει να 
είναι ορατή ακόμα και με το φ>ως της ημέρας· η ικανοποιητική κατάσταση της λυχνίας πρέπει να είναι δυνατόν να ελεγχθεί 
εύκολα από τον οδηγό από το κάθισμα οδήγησης. Τυχόν αστοχία κατασκευαστικού στοιχείου αυτής της διάταξη; δεν 
επιτρέπεται να επιφέρει ολική απώλεια της αποτελεσματικύτητας του αντίστοιχου συστήματος πέδησης* 

2.2.1.12.3. ο τύπος του υγρού που χρησιμοποιείται στα συστήματα πέδησης με υδραυλική μετάδοση πρέπει να προσδιορίζεται σύμφωνα 
με το πρότυπο 150 9128-1987. Το σχετικό σύμβολο σύμφωνα με τα σχήματα 1 ή 2 πρέπει να τοποθετείται σε ορατή θέση με 
ανεξίτηλο τρόπο, σε απόσταση μέχρι 100 γτιπι από τα στόμια πλήρωσης των δοχείιον υγρού* επιτρέπεται να παρέχονται 
επιπλέον πληροφορίες από τους κατασκευαστές. 

2.2.1.13. Κάθε όχημα με σύστημα πέδησης πορείας τροφοδοτούμενο από αποθήκη ενέργειας πρέπει — όταν με το σύστημα αυτό δεν 
είναι δυνατόν να επιτευχθούν οι προδιαγραφόμενες για την δευτερεύουσα πέδηση επιδόσεις χωρίς τη χρήση της αποταμιευ¬ 
μένης ενέργειας — να διαθέτει προειδοποιητική διάταξη, πέραν ενδεχομένως από μανόμετρο. Όπου τοποθετείται η διάταξη 
αυτή πρέπει να εκπέμπει οπτικό ή ακουστικό σήμα όταν η αποταμιευμένη ενέργεια σε οπυιοδήποτε τμήμα του συστήματος 
κατέρχεται σε τιμή όπου, χωρίς την επαναπλήρωση της αποθήκης ενέργειας και ανεξαρτήτως από τις συνθήκες φόρτωσης του 
οχήματος, είναι δυνατόν να ενεργοποιηθεί για πέμπτη φορά το όργανο χειρισμοί· του συστήματος πέδησης πορείας, μετά από 
τέσσερις ενεργοποιήσεις πλήρους διαδρομής, και να επιτευχθούν οι προδιαγραφόμενες για τη δετερεύουσα πέδηση επώύσεις 
(χωρίς αστοχίες στην μετάδοση του συστήματος πέδησης πορείας και τις πέδες ρυθμισμένες με τυ μικρότερο δυνατό διάκενο). 
Η προειδοποιητική διάταξη πρέπει να συνδέεται άμεσα και μονίμως με το κύκλωμα. Όταν ο κινητήρας λειτουργεί υπο 
κανονικές συνθήκες και δεν υπάρχει αστοχία του συστήματος πέδησης, η προειδοποιητική διάταξη επιτρέπεται να εκπεμπει 
σήμα μόνον κατά τι) διάρκεια του διαστήματος που απαιτείται για την πλήρωση της (των) αποθήκης!-ων) ενέργειας μετά απο 
την εκκίνηση του κινητήρα. 


Το σημείο αυτό πρέπει να ερμηνευθεί ως ε£ής: οι επιδόσεις του συστήματος πίδηση; πορείας και ίου δι υυ ρευοντος συστήματος πέδηση; πρεπει να 
παραμένουν εντός των ορίων που προδιαγράφονται οτην οδηγία, ακόμα και κατά τη διάρκεια στιγμιαία·* αποσύνδεση*. 
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2.2.1.13.2. 


2.2.1.18 2. 


2.2.1.18.4. 


2.2.1.18.4.1 


Ωστόσο, οε περίπτωση οχημ«το>ν που θειυρείται ότι πληρούν τις απαιτήσεις του σημείου 2.2.1.5.1 επειδή ανταποκρίνομαι στις 
απαιτήσεις του σημείου 1.2.2 του παραρτήματος IV τμήμα Γ, η προειδοποιητική διάταξη πρέπει να περιλαμβάνει ακουστικό 
σήμα πέραν του οπτικού σήματος. Οι διατάξεις αυτές δεν χρειάζεται να λειτουργούν ιαυτοχρόνως, εφόσον η καΟεμία από 
αυτές πληρεί τις ανιυτέρω απαιτήσεις και το ακουστικό σήμα δεν εκπέμπεται πριν από το οπτικό. 

Λυτή η ακουστική διάταξη πρέπει να τίθεται εκτός λειτουργίας όσον είναι ενεργοποιημένη η πέδη στάθμευσης ή/και, κατ' 
επιλογή του κατασκευαστή, σε περίπτιυση αυτόματης μετάδοσης ε νόσοι ο επιλογέας σχέσης μετάδοσης κίνησης (ταχύτητας) 
ευρίοκεται στη θέση «στάθμευση». 

Με την επιφύλαξη τιυν απαιτήσεων του σημείου 2.1.2.3, όταν η χρήση βοηθητικής πηγής ενέργειας είναι αναγκαία για τη 
λειτουργία συστήματος πέδησης, το απόθεμα ενέργειας πρέπει να επαρκεί ώστε, σε περίπτιυση διακοπής της λειτουργάς του 
κινητήρα ή αστοχίας τιυν μέσων τροφοδότησης της πηγής ενέργειας, να εξασφαλίζεται ότι απομένει επίδοση πέδησης επαρκής 
για να «κινητοποιηθεί το όχημα υπό τις προδιαγραφόμενες προϋποθέσεις. Επιπλέον, εάν η μυϊκή δύναμη που ασκεί ο οδηγός 
επί του συστήματος πέδησης στάθμευσης ενισχύεται από βοηθητικές διατάξεις, πρέπει να εξασφαλίζεται η ενεργοποίηση του 
συστήματος πέδησης στάθμευσης σε περίπτωση αστοχίας της βοηθητικής διάταξης, εάν χρειάζεται, χρησιμοποιώντας απόθεμα 
ενέργειας ανεξάρτητο από εκείνο που υπό ομαλές συνθήκες τροφοδοτεί την βοηθητική διάταξη. Αυτό το απόθεμα ενεργείας 
είναι δυνατόν να είναι το προοριζόμενο για το ούστημα πέδης πορείας. Ο όρος «ενεργοποίηση» καλύπτει επίσης την ενέργεια 
ελευθέρωσης της πέδης. ^ 

Για μηχανοκίνητα οχήματα στα οποία επιτρέπεται η ζεύξη ρυμουλκουμένου εφοδιασμένου με πέδη που χειρίζεται ο οδηγός 
του έλκοντος οχήματος, ίο σύστημα πέδησης πορείας του έλκοντος οχήματος πρέπει να είναι εφοδιασμένο με διάταξη 
σχεδιασμένη έτσι ώστε, σε περίπτωση αστοχίας του συστήματος πέδησης του ρυμουλκουμένου ή βλάβης των σωληνώσεων (ή 
οποιουδήποτε άλλου τύπου σύνδεσης) τροφοδότησης με αέρα μεταξύ του έλκοντος και του ρυμουλκουμένου οχήματος να 
εξακολουθεί ν« είναι δυνατή η πέδηση του έλκοντος οχήματος με την αποτελεσματικότητα που προδιαγράφεται για το 
δευτερευον σύστημα πέδησης. Ειδικότερα, η διάταξη αυτή πρέπει να τοποθετείται στο έλκον όχημα (’). 

Βοηθητικό σύστημα πρέπει να τροφοδοτείται με ενέργεια κατά τρόπο ώστε κατά τη λειτουργία του να είναι δυνατόν να 
επιτευχθούν οι προδιαγραφόμενες επιδόσεις και, ακόμη και σε περίπτωση βλάβης της πηγής ενέργειας, η λειτουργία του 
βοηθητικού συστήματος να μην είναι δυνατόν να επιφέρει μείωση των αποθεμάτων ενέργειας που τροφοδοτούν τα συστήματα 
πέδησης οε στάθμη κάτω από την «ναφερόμενη στο ανώτερο) σημείο 2.2.1.13. 

Το σύστημα πέδησης πορείας ρυμουλκουμένου που υπάγεται στην κατηγορία Οι ή 0 Α πρέπει να είναι συνεχούς ή 
ημισυνεχούς τύπου. 

Το σύστημα πέδησης οχήματος για το οποίο έχει χορηγηθεί άδεια να έλκει ρυμουλκούμενα κατηγορίας Οι ή Ο* πρέπει να 
πληρεί τις ακόλουθες προϋποθέσεις; 

όταν ενεργοποιείται το δευτερευον ούστημα πέδησης του έλκοντος οχήματος πρέπει επίσης να είναι βαθμιαία η πέδηση του 
ρυμουλκουμένου- 

σε περίπτωση αστοχίας του συστήματος πέδησης πορείας του έλκοντος οχήματος και όταν το σύστημα αυτό αποτελείται από 
δύο τουλάχιστον ανεξάρτητα μέρη, το μέρος ή τα μέρη που δεν επηρεάζονται από αυτή την αστοχία επιβάλλεται πρέπει να 
είναι σε θέση να ενεργοποιούν εν μέρει ή πλήρως τις πέδες του ρυμουλκουμένου. Πρέπει να υπάρχει η δυνατότητα να είναι 
βαθμιαία αυτή η πέδηοη- εάν αυτή η λειτουργία επιτυγχάνεται με βαλβίδα που υπό κανονικές συνθήκες ευρίσκεται σε 
αδράνεια, η βαλβίδα αυτή επιτρέπεται να ενσωματώνεται μόνον εάν η ορθή λειτουργία της μπορεί εύκολα να ελεγχθεί από 
τον οδηγό, είτε από το Οαλαμο οδήγησης είτε εκτός του οχήματος, χωρίς τη χρήαη εργαλείο) ν* 

οε περίπτιυση θραύσης ή διαρροής μιάς σιολήνωσης (ή οποιουδήποτε άλλου τύπου σύνδεσης) τροφοδότησης με αέρα, πρέπει 
ωστοσο να έχει τη δυνατότητα ο οδηγός να ενεργοποιήσει πλήρως ή εν μέρει τις πέδες του ρυμουλκουμένου, είτε με το 
όργανό χειρισμού τον συστήματος πέδησης πορείας είτε με το όργανο χειρισμού του όευτερεύοντος συστήματος πέδησης είτε 
με το όργανο χειρισμού του συστήματος πέδησης στάθμευσης, εκτός εάν η θραύση ή η διαρροή προκα?.εί αυτομάτως πέδηση 
του ρυμουλκουμένου με τις επιδόσεις πέδησης που προδιαγράφονται στο σημείο 2.2.3 του παραρτήματος IΙ¬ 
σε περίπτιυση διπλού συστήματος τροφοδότησης με αέρα, θεωρείται ότι πληρούται η απαίτηση του ανώτερο) σημείου 
2.2.1.18.3 εάν τηρούνται οι ακόλουθες προϋποθέσεις: 

όταν ενεργοποιείται πλήροις το όργανο χειρισμού πέδης από τα «ναφερόμενα στο ανωτέρω σημείο 2.2.1.18.3 όργανα 
χειρισμού, η πίεση στην σωλήνωσή τροφοδότησης πρέπει να κατέρχεται στο 1,5 Βπγ εντός τιυν επομένων δύο δευτερολέ- 


2.2.1.18.4.2. όταν η σωλήνωση τροφοδότησης εκκενούται με ρυθμό τουλάχιστον 1 Ι*ιγ/*, η αυτόματη πέδηση του ρυμουλκουμένου πρέπει 
να αρχίσει να λειτουργεί προτού η πίεση στην σωλήνωση τροφοδότησης κατέλθει στα 2 Θπγ. 


( * ε°ι?λ Π ° αυΤ ° να Γ ^"1 νη ' ΠΓ{ *·£ή£ σημαντικό, σε όλες τις περιπτώσεις, να εφοδιάζεται το ούστημα πέδησης πορείας με διάταξη (π.χ. 

** ^ α * Γ Ρ Μ> ρισμου πτουργιας) η οποία να εξασφαλίζει ότι εξακολουθεί να είναι δυνατή η πέδηση του οχήματος από το σύστημα πέδησης πορείας, αλλά 
με τις επιδόσεις που προδιαγράφονται για το δευτερευον σύστημα πέδησης. 
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Οι ακόλουθοι τύποι οχημάτων πρέπει να πληρούν τη δοκιμή τύπου IIΑ που περιγράφεται στο σημείο 1.5 του παραρτήματος 
Π και όχι τη δοκιμή Η που περιγράφεται στο σημείο 1.4 του παραρτήματος II: 

— τα υπεραστικά λεωφορεία και τα μεγάλων αποστάσεων τουριστικά λεωφορεία της κατηγορίας Μι και 

— τα μηχανοκίνητα οχήματα κατηγορίας Νι για τα οποία έχει χορηγηθεί άδεια να έλκουν ρυμουλκούμενα κατηγορίας 0 4 . 


Όταν η μεγίστη μάζα του οχήματος υπερβαίνει 26 000 !<&, η μάζα για τη δοκιμή περιορίζεται σε 26 000 1^. Στην περίπτωση 
που η μάζα του άφορτου οχήματος υπερβαίνει 26 000 1<^,' η μάζα αυτή λαμβάνεται υπόψη με υπολογισμό. 


Σε περίπτωση μηχανοκίνητου οχήματος εφοδιασμένου για την έλξη ρυμουλκουμένου με ηλεκτρικά συστήματα πέδησης, 
πρέπει να πληρούνιαι οι ακόλουθες απαιτήσεις: 


η τροφοδότηση με ηλεκτρισμό (γεννήτρια και συσσωρευτής) του μηχανοκίνητου οχήματος πρέπει να διαθέτει επαρκή 
ικανότητα παροχής ρεύματος για ηλεκτρικό σύστημα πέδησης. Όταν ο κινητήρας λειτουργεί στις στροφές βραδυπορείας 
(ρελαντί) που συνιστά ο κατασκευαστής και είναι σε λειτουργία όλες οι ηλεκτρικές διατάξεις που παρέχονται από τον 
κατασκευαοιή ως κανονικός εξοπλισμός του οχήματος, η τάση στους ηλεκτρικούς αγωγούς, υπό συνθήκες μεγίστης 
κατανάλωσης ρεύματος από το ηλεκτρικό σύστημα πέδησης (15 Α), δεν επιτρέπεται να κατέρχεται κάτω της τιμής 9,6 V, όταν 
μειράται στο σημείο σύνδεσης. Οι ηλεκτρικοί αγωγοί δεν επιτρέπεται να βραχυκυκλώνονται ούτε να υπερφορτίζονται* 

σε περίπτωση αστοχίας του συστήματος πέδησης πορείας του έλκοντος οχήματος, όταν το σύστημα αυτό αποτελείται από δύο 
τουλάχιστον ανεξάρτητες μονάδες, η μονάδα ή οι μονάδες που δεν επηρεάζεται!-ονται) από ιην αυτοχία πρέπει να είναι σε 
θέση να ενεργοποίησει(-ουν) εν μέρει ή πλήρως τις πέδες του ρυμουλκάυμένου* 

η χρήση ιου διακόπτη των φανών πέδησης και του κυκλώματος για την ενεργοποίηση του ηλεκτρικού συστήματος πέδησης 
επιτρέπεται μόνον όταν ο αγυιγύς ενεργοποίησης συνδέεται εν παραλλήλω με τους φανούς πέδησης και ο διακόπτης των 
φανών πέδηοης και το κύκλωμα μπορούν να δεχθούν το επιπλέον ηλεκτρικό φορτίο. 


Σε περίπτωση πνευματικού συστήματος πέδησης πορείας που αποτελείται από δύο ή περισσότερα ανεξάρτητα κυκλώματα, 
πρέπει να διοχετεύεται συνεχώς στην ατμόσφαιρα κάθε διαρροή μεταξύ αυτών των κυκλωμάτων στο ύψος ή κατάντη του 
οργάνου χειρισμού. 


Μηχανοκίνητα οχήματα των κατηγοριών Μ;, Μι, Νζ και Ν* με όχι περισσότερους από τέσσερις άξονες πρέπει να 
εφοδιάζονται με κατηγορίας 1 συστήματα αντιεμπλοκής κατά την πέδηση (ΛΒ5) σύμφωνα με τις απαιτήσεις του παραρτήμα¬ 
τος X. 


Εάν τα μηχανοκίνητα οχήματα που αναφέρονται στο ανωτέρω σημείο 2.2.1.22 είναι εφοδιασμένα με συστήματα αντιεμπλοκής 
κατά την πέδηση (ΑΒί>) πρέπει να πληρούν τις απαιτήσεις του παραρτήματος X. 


Σε περίπτωση μηχανοκίνητου οχήματος για το οποίο έχει χορηγηθεί άδεια να έλκει ρυμουλκούμενα των κατηγοριών 0> ή 0 4 , 
το σύστημα πέδησης πορείας του ρυμουλκουμένου επιτρέπεται να λειτουργεί μόνον σε συνδυασμό με το σύστημα πέδηοης 
πορείας, το δευτερεύον σύστημα πέδηοης ή το σύστημα πέδησης στάθμευσης του έλκοντος οχήματος. 


Μηχανοκίνητα οχήματα για τα οποία έχει χορηγηθεί άδεια να έλκουν ρυμουλκούμενα εφοδιασμένο με σύστημα αντιεμπλοκής 
κατά πέδηση (ΑΒ5) —εξαιρούμενων των οχημάτων των κατηγοριών Μ, και Ν,- πρέπει να εφοδιάζονται με χωριστό οπτικό 
προειδοποιητικό σήμα για το σύστημα ΑΒ5 του ρυμουλκουμένου, σύμφωνα με τις απαιτήσεις των σημείων 4.1, 4.2 και 4.3 του 
παραρτήματος X. Πρέπει επίσης να είναι εφοδιασμένα με ειδική ηλεκτρική σύνδεση για το σύστημα ΑΒ8 του ρυμουλκουμέ¬ 
νου, σύμφωνα με ίο παράρτημα X σημείο 4.4 γης παρούσας οδηγίας. 


Μηχανοκίνητα οχήματα της κατηγορίας Μι επιτρέπεται να εφοδιάζονται με προσωρινής χρήσης τροχούς/ελαστικά επίοωτρα, 
υπό τον όρο ότι πληρούν τις απαιτήσεις του παραρτήματος Χ1Μ. 


Οχήματα της κατηγορίας Ο 


Ρυμουλκούμενα της κατηγορίας Ο» δεν απαιτείται να εφοδιάζονται με σύστημα πέδησης πορείας* ωοτοοο, εάν ρυμουλκούμε¬ 
να αυτής της κατηγορίας εφοδιάζονται με σύστημα πέδησης πορείας, το σύστημα αυτό πρέπει να πληρεί τις ίδιες απαιτήσεις 
που ισχύουν για την κατηγορία Οι. 
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2222. Κάθε ρυμουλκού)ιενο της κατηγορία; 0 2 πρέπει να εξοπλίζεται με σύστημα πέδης πορείας, είτε συνεχούς είτε ημισυνεχούς 

τύπου ή τύπου αδρανείας. Ο τελευταίος τύπος επιτρέπεται [ΐόνο για ρυμουλκούμενο και όχι για ημιρυμουλκούμενα. Ωστόσο, 
επιτρέπονται ηλεκτρικά συστήματα πέδηση; που πληρούν τις απαιτήσεις του παραρτήματος Χϊ. 

2222. Κάθε ρυμουλκούμενο της κατηγορίας Οι ή πρέπει να είναι εφοδιασμένο με σύστημα πέδησης πορείας συνεχούς ή 

ημισυνεχούς τύπον. 

2.2.2.4. Το σύστημα πέδησης πορείας πρέπει να 6ρα σε όλους του τροχούς του ρυμουλκουμένου. 

2.2.2.5. Η δράση του συστήματος πέδησης πορείας πρέπει να κατανέμεται καταλλήλως στους άξονες. 

2.2.2Λ Ιί δράση κάθε συστήματος πέδησης πρέπει να κατανέμεται στους τροχούς του ιδίου άξονα συμμετρικός ως προς το διάμηκες 

διάμεσο επίπεδο του οχήματος. 

2.2.2.7. Οι επιφάνειες πέδησης που απαιτούνται για να επιτευχθεί η προδιαγραφόμενη αποτελεοματικύτητα πρέπει να ευρίσκονται 
διαρκώς σε επαφή με τους τροχούς, είτε με τρόπο άκαμπτο ή με κατασκευαστικά στοιχεία που δεν επιδέχονται αστοχία. 

2.2.2.8. Μ φθορά τυ>ν πεδών πρέπει να είναι δυνατόν να αντισταθμίζεται εύκολα με σύστημα ρύθμισης με το χέρι ή αυτομάτως. 
Επιπλέον, το όργανο χειρισμού και τα κατασκευαστικά στοιχεία της μετάδοσης και οι πέδες πρέπει να διαθέτουν περιθώριο 
διαδρομής και, εάν είναι αναγκαίο, κατάλληλα μέσα αντιστάθμισης ώστε, μετά από θέρμανση των πεδών ή μετά από ορισμένη 
φθορά των επενδύσεων των πεδών, να είναι εξασφαλισμένη η αποτελεσματικότητα της πέδησης χωρίς να είναι αναγκαία 
αμέσοις η ρύθμιση. 

2.2.2.8. Ι. Η ρύθμιση για την αντιστάθμιση της φθοράς πρέπει να είναι αυτόματη για την πέδη πορείας. Ωστόσο, η τοποθέτηση 

αυτόματων διατάξεων ρύθμισης είναι προαιρετική για οχήματα των κατηγοριών Οι και Οι. Οι διατάξεις αυτόματης ρύθμισης 
για την αντιστάθμιση της φθοράς πρέπει να είναι τέτοιες ώοτε μετά από θέρμανση ακολουθούμενη από ψύξη των πεδών να 
είναι εξασφαλισμένη η αποτελεσματική πέδηση. 

Συγκεκριμένα, πρέπει εξασφαλίζεται η δυνατότητα κανονικής λειτουργίας του οχήματος μετά τις δοκιμές που διενεργού- 
νται σύμφωνα με το παράρτημα 11, σημείο 1.3 (δοκιμή τύπου 1) και παράρτημα II και σημείο 1.6 (δοκιμή τύπου III). 

2.2.2.8.2 Πρέπει να είναι δυνατόν να ελεγχθεί εύκολα η φθορά τ<υν επενδύσεων του συστήματος πέδησης πορείας, εκτός ή από το 
κάτω μέρος του οχήματος, χρησιμοποιώντας μόνο τα εργαλεία ή τον εξοπλισμό που κατά κανόνα διατίθενται με το όχημα* για 
παράδειγμα, προβλέποντας κατάλληλες οπές επιθεώρησης ή άλλους τρόπους. 

2.2.2.Ο. Τα συστήματα πέδησης πρέπει να είναι τέτοια ώστε το ρυμουλκούμενο να σταματά αυτομάτως σε περίπτωση αποσύνδεσης 

της ζεύξης ενόσω το ρυμουλκούμενο ευρίσκεται εν κινήσει. Ωστόσο, η απαίτηση αυτή δεν εφαρμόζεται για ρυμουλκούμενο 
των οποίων η μέγιστη μάζα δεν υπερβαίνει 1,5 ί, υπό τον όρο ότι τα ρυμουλκούμενο αυτά, πέραν της κύριας, διαθέτουν και 
δευτερεύουσα ζεύξη (αλυσίδα, καλώδιο, κ.λπ.), η οποία, οε περίπαοση αποσύνδεσης της κύριας ζεύξης, μπορεί να εμποδίσει 
τη ράβδο έλξης να αγγίξει το έδαφος και παρέχει κάποια εναπομένουσα δυνατότητα οδήγησης του ρυμουλκουμένου. 

2.2.2.10. Σε κάθε ρυμουλκούμενο το οποίο απαιτείται να εφοδιάζεται με σύστημα πέδησης πορείας, πρέπει να εξασφαλίζεται πέδηση 
στάθμευσης ακόμη και όταν το ρυμουλκούμενο έχει αποσυνδεθεί από το έλκον όχημα. Πρέπει να είναι δυνατή η 
ενεργοποίηση του συστήματος πέδησης στάθμευσης από πρόσωπο επί του εδάφους* ωστόσο, σε περίπτιυση που το 
ρυμουλκούμενο χρησιμοποιείται για τη μεταφορά επιβατών, πρέπει να είναι δυνατή η ενεργοποίηση αυτού του συστήματος 
πέδησης από το εσιοτερικό του ρυμουλκουμένου. Ο όρος «ενεργοποίηση» καλύπτει επίσης την ενέργεια ελευθέρωσης της 
πέδης. 

2.2.2.11. Εάν το ρυμουλκούμενο είναι εφοδιασμένο με διάταξη που παρέχει τη δυνατότητα να διακόπτεται η με πεπιεσμένο αέρα 
ενεργοποίηση του συστήματος πέδησης —εκτός από το σύστημα πέδησης στάθμευσης·— η διάταξη αυτή πρέπει να έχει 
σχεδιαστεί και κατασκευαστεί έτσι ώστε να επανέρχεται στη θέση αδρανείας το αργότερο μέχρι την επανατροφοδότηοη του 
ρυμουλκουμένου με πεπιεσμένο αέρα. 

2.2.2.12. Ρυμουλκούμενα των κατηγοριών 0\ και Οι εφοδιασμένα με σύστημα διπλής σωλήνυισης τροφοδότησης με αέρα πρέπει να 
πληρούν τους όρους που καθορίζονται στο ανώτεροι σημείο 2.2.1.18.3. 

2.2.2.13. Ρυμουλκούμε να των κατηγοριών Οι και Ο.» πρέπει να εφοδιάζονται με σύστημα αντιεμπλοκής κατά την πέδηση (ΑΒ$) 
σύμφωνα με τις απαιτήσεις του παραρτήματος X. 

2.2.2.14. Σε περίπτωση που οχήματα τα οποία δεν αναφέρονται στο ανωτέρω σημείο 2.2.2.13 εφοδιάζονται με σύστημα αντιεμπλοκής 
κατά την πέδηση (ΑΙ&), πρέπει να πληρούν τις απαιτήσεις του παραρτήματος X. 



ΕΦΗΜΕΡΙΣΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ) 


1341 


[. 81/16 | Ε1~ | Επίοημη Εφημερίδα των Ευρωπαϊκών Κοινοτήτων 18.3.98 


2.2.2.15. Το βοηθητικό σύστημα πρέπει να τροφοδοτείται με ενέργεια έτσι ώστε κατά τη λειτουργία του η διάταξη(-εις) αποθήκευσης 
ενέργειας του συστήματος πέδησης πορείας να διατηρείται (-ούνται) σε πίεση ίση προς τουλάχιστον 80 % της ελάχιστης πίεσης 
τροφοδότησης του έλκοντος οχήματος όπως προδιαγράφεται στο σημείο 3.1.2.2 του προσαρτήματος στο παράρτημα II. 

2.2.2.15.1. Σε περίπτωση θραύσης ή διαρροής από το βοηθητικό σύστημα ή από συνδεόμενες σωληνώσεις, το άθροισμα των δυνάμεων 
που ασκούνται στην περιφέρεια των πεδούμενων τροχών πρέπει να είναι τουλάχιστον 80 % της τιμής που προδιαγράφεται για 
το ρυμουλκούμενο οτο σημείο 2.2.1.2.1 του παραρτήματος II. Ωστόσο, όταν η θραύση ή η διαρροή επηρεάζει το σήμα ελέγχου 
της ειδικής διάταξης που προβλέπεται οτο σημείο 6 του προσαρτήματος οτο παράρτημα II, ισχύουν οι απαιτήσεις για τις 
επιδόσεις που προβλέπονται εκεί. 

3. ΑΙΤΗΣΗ ΓΙΑ ΕΓΚΡΙΣΗ ΕΚ ΤΥΠΟΥ 

3.1. Η αίτηση για έγκριση ΕΚ τύπου, σύμφωνα με το άρθρο 3 παράγραφος 4 της οδηγίας 70/156/ΕΟΚ, για τύπο οχήματος όσον 
αφορά το σύστημα πέδησης υποβάλλεται από τον κατασκευαστή του οχήματος. 

3.2. Υπόδειγμα του εγγράφου πληροφοριών δίδεται οτο παράρτημα XVIII όσον αφορά τα μηχανοκίνητα οχήματα ή στο 
παράρτημα XIX όσον αφορά τα ρυμουλκούμε να με συστήματα πέδησης διαφορετικά από πέδηση αδράνειας. 

3.3. Στην τεχνική υπηρεσία που είναι αρμόδια για τη διενέργεια των δοκιμών έγκριση; διατίθεται όχημα αντιπροσωπευτικό του 
προς έγκριση τύπου οχήματος. 

4. ΧΟΡΗΓΗΣΗ ΕΓΚΡΙΣΗΣ ΕΚ ΤΥΠΟΥ 

4.1. Εάν πληροΰνται οι σχετικές διατάξεις χορηγείται πιστοποιητικό έγκρισης ΕΚ τύπου σύμφωνα με το άρθρο 3 παράγραφος 4 
της οδηγίας 70/156/ΕΟΚ. 

4.2. Υπόδειγμα του πιστοποιητικού έγκριοης τύπου δίδεται στο παράρτημα IX προσάρτημα 1. 

4.3. Για κάθε τύπο οχήματος που εγκρίΟηκε χορηγείται αριθμός έγκρισης σύμφωνα με το παράρτημα VII της οδηγίας 70/156/ΕΟΚ. 
Κράτος μέλος δεν επιτρέπεται να χορηγεί τον ίδιο αριθμό για διαφορετικό τύπο οχήματος. 

5. ΤΡΟΠΟΠΟΙΗΣΕΙΣ ΤΥΠΟΥ ΚΑΙ ΤΡΟΠΟΠΟΙΗΣΕΙΣ ΕΓΚΡΙΣΕΩΝ 

5.1. Σε περίπτωση τροποποιήσειυν τύπου που έχει εγκριΟεί σύμφωνα με την παρούσα οδηγία ισχύουν οι διατάξεις του άρθρου 5 

της οδηγίας 70/156/ΕΟΚ. 

6. ΣΥΜΜΟΡΦΩΣΗ ΤΗΣ ΠΑΡΑΓΩΓΗΣ 

6.1. Πρέπει να λαμβάνονται μέτρα για τη συμμόρφωση της παραγωγής σύμφωνα με τις διατάξεις που προβλέπονται στο άρθρο 10 
της οδηγίας 70/156/ΕΟΚ. 
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ Π 

Δοκιμές πέδησης και επιδόσεις το»ν σνοτημάτοιν πέδησης 


ΔΟΚΙΜΕΣ ΠΕΔΗΣΗΣ 


Γενικά ( 

Οι επιδόσεις που προδιαγράφονται για τα συστήματα πέδησης βασίζονται στην απόσταση πέδησης ή/και στη μέση πληροίς 
ανεπτυγμένη επιβράδυνση. Οι επιδόσεις του συστήματος πέδησης καθορίζονται με μέτρηση της απόστασης πέδησης σε 
συνάρτηση προς την αρχική ταχύτητα του οχήματος ή/και με μέτρηση της μέσης πλήρυ>ς ανεπτυγμένης επιβράδυνσης κατά τη 
διάρκεια της δοκιμής. 


Η απόσταση πέδησης είναι η απόσταση που καλύπτει το όχημα από τη στιγμή που ο οδηγός αρχίζει να ενεργοποιεί το όργανο 
χειρισμού του συοτήματος πέδησης μέχρι τη στιγμή που «κινητοποιείται το όχημα* η αρχική ταχύτητα του οχήματος νι είναι η 
ταχύτητα κατά τη στιγμή που ο οδηγός αρχίζει να ενεργοποιεί το όργανο χειρισμού του συστήματος πέδησης* η αρχική 
ταχύτητα πρέπει να μην είναι μικρότερη από 98% της ταχύτητας που προδιαγράφεται για την εν λόγο) δοκιμή. Η μέση 
πληροίς ανεπτυγμένη επιβράδυνση (ιΙ ηι ) υπολογίζεται ιυς ο μέσος όρος της επιβράδυνσης σε συνάρτηση προς την απόσταση 
που διανύεται κατά το διάστημα από έιης ν„ σύμφωνα με τον ακόλουθο τύπο: 


ά|ΐι 


25,92 ( 8ί - 5Κ ) 


ΓΠ/Χ 2 


όπου: 

νι = η ανωτέρω οριζόμενη ταχύτητα 
ν Η = ταχύτητα του οχήματος ίση προς 0,8 νι, σε Κγπ/Η 
νν = ταχύτητα του οχήματος ίση προς 0,1 νι, σε Κιτι/Π 
χι, = διανυΟείσα απόσταση μεταξύ νη και ν*,, σε μέτρα 
= διανυΟείσα απόσταση μεταξύ και ν 0 σε μέτρα 

Η ταχύτητα και η απόσταση καθορίζονται με όργανα μέτρησης ακρίβειας ± 1 % της ταχύτητας που προδιαγράφεται για τη 
δοκιμή. 11 επιβράδυνση ι1, η επιτρέπεται να καθορίζεται με* μεθόδους διαφορετικές από εκείνες για τη μέτρηση της ταχύτητας 
και της απόστασης* στην περίπτοκιη αυτή η ακρίβεια της επιβράδυνσης πρέπει να είναι ± 3%. 


Για την έγκριση τύπου κάθε οχήματος, οι επιδόσεις της πέδησης μετρούνται με δοκιμές που διενεργούνται οε οδό υπό 
τις εξής συνθήκες: 


η κατάσταση του οχήματος όσον αφορά τη μάζα πρέπει να είναι η προδιαγραφόμενη για κάθε τύπο δοκιμής και να 
αναφέρεται στο πρακτικό δοκιμής (παράρτημα IX, προσάρτημα 2)* 


η δοκιμή πρέπει, να διενεργείται με τις ταχύτητες που προδιαγράφονται για κάθε τύπο δοκιμής. Όταν το όχημα έχει 
κατασκευαστεί έτσι ώστε η μεγίστη ταχύτητά του να είναι μικρότερη από την ταχύτητα που προδιαγράφεται για τη δοκιμή, η 
δοκιμή διενεργείται με τη μεγίστη ταχύτητα του οχήματος* 


κατά τη διάρκεια των δοκιμών, η δύναμη που ασκείται στο όργανο χειρισμού του συστήματος πέδησης προκειμένου να 
επιτευχθεί η προδιαγραφόμενη επίδοση πρέπει να μην υπερβαίνει τη μεγίστη δύναμη που καθορίζεται για την κατηγορία του 
υπό δοκιμή οχήματος* 

με την επιφύλαξη των απαιτήσεων που προβλέπονται στο κατώτεροι σημείο 1.1.4.2, η επιφάνεια της οδού πρέπει να 
προσφέρει καλές συνθήκες πρόσφυσης* 


οι δοκιμές πρέπει να διενεργούνται χωρίς άνεμο που ενδεχομένως να επηρεάσει τα αποτελέσματα* 


κατά την έναρξη των δοκιμών τα ελαστικά επίσωτρα πρέπει να είναι ψυχρά και η πίεσή τους πρέπει να είναι η 
προδιαγραφόμενη για το πραγματικό φορτίο που φέρουν οι τροχοί όταν το όχημα είναι ακινητοποιημένο* 

οι προδιαγραφόμενες επιδόσεις πρέπει να επιτυγχάνονται χωρίς εμπλοκή των τροχών, χωρίς το όχημα να αποκλίνει από την 
τροχιά του και χωρίς ασυνήθιστους κραδασμούς. Επιτρέπεται εμπλοκή των τροχών όπου αναφέρεται ιδιαιτέρως. 

Συμπεριφορά του οχήματος κατά την πέδηση 

Κατά τις δοκιμές πέδησης και ιδίως κατά τις δοκιμές με μεγάλη ταχύτητα, πρέπει να ελέγχεται η γενική συμπεριφορά του 
οχήματος κατά την πέδηση. 
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1 ΕΙ 1 Επίσημη Εφημερίδα των Ευρωπαϊκών Κοινοτήτων 


18.3.98 


Η συμπεριφορά πέδησης οχημάτων των κατηγοριών Μ, Ν, Ο* και Ο 4 επί οδού με μειωμένη πρόοφυυη πρέπει να πληροί τους 
όρους που ορίζονται στο προσάρτημα του παρόντος παραρτήματος. 


Αοχψή τύπον Ο (κανονική δοκιμή επιδόσεων με ψυχρές πέδες) 

Γενικά 

Οι πέδες πρέπει να είναι ψυχρές. Πέδη θεωρείται ότι είναι ψυχρή όταν η θερμοκρασία που μετράται στο δίσκο ή στο 
εξωτερικό του τυμπάνου είναι κατώτερη των 100 °0. 

Η δοκιμή πρέπει να διενεργείται υπό τις ακόλουθες συνθήκες: 


το όχημα πρέπει να είναι έμφορτο, η μάζα του να κατανέμεται μεταξύ των αξόνων σύμφωνα με τη δήλωση του 
κατασκευαστή. Σε περίπτωση που προβλέπονται διαφορετικές κατανομές του φορτίου στους άξονες, η μεγίστη μάζα πρέπει 
να κατανέμεται μεταξύ των αξόνων έτοι ώστε το φορτίο κάθε άξονα να είναι ανάλογο προς το μέγιστο επιτρεπόμενο φορτίο 
κάθε άξονα* στην περίπτωση τιυν οχημάτων έλξης των ημιρυμουλκουμένων, το φορτίο επιτρέπεται να ανακατανεμηθεί κατά 
προσέγγιση στο ήμισυ της απόστασης μεταξύ της θέσης του κύριου πείρου ζεύξης που προκύπτει από τις ανωτέρω συνθήκες 
φόρτωσης και της διαμέσου του (των) οπίσθιου (-ων) άξονα(-ων)· 


κάθε δοκιμή πρέπει να επαναλαμβάνεται με το όχημα άφορτο. Όταν πρόκειται για μηχανοκίνητο όχΐ|μ« επιτρέπεται να 
υπάρχει στο ε|ΐπρόσθιο κάθισμα, εκτός από τον οδηγό, δεύτερο πρόσωπο που να είναι επιφορτισμένο με την καταγραφή τωΥ 
αποτελεσμάτων της δοκιμής. Σε περίπτωση μηχανοκίνητου οχήματος που έχει σχεδιαστεί για να έλκει ημιρυμουλκούμενο, οι 
δοκιμές χωρίς φορτίο πρέπει να διενεργούνται στο έλκον όχημα άνευ ρυμουλκουμένου, που να φέρει όμως φορτίο 
αντιπροσωπευτικό του εδράνου ζεύξης καθώς και φορτίο που να προσομοιώνει τον εφεδρικό τροχό, εάν αυτός αποτελεί 
τμήμα της κανονικής εξάρτησης του οχήματος. Σε περίπτωση οχήματος που υποβάλλεται προς δοκιμή ως γυμνό πλαίσιο με 
θάλαμο οδήγησης, επιτρέπεται να προστεθεί φορτίο που να προσομοιώνει τη μάζα του αμαξώματος, η οποία να μην 
υπερβαίνει την ελάχιστη μάζα που δηλώνει ο κατασκευαστής σύμφωνα με το παράρτημιι XVIII* 

τα προδιαγραφόμενα όρια για τις ελάχιστες επιδόσεις, τόσο κατά τις δοκιμές στο άφορτο όχιμια όσο και κατά τις δοκιμές στο 
έμφορτο όχημα, είναι τα καθοριζόμενα κατωτέρω για κάθε κατηγορία οχημάτιυν το όχημα πρέπει να πληρεί τόσο την 
προδιαγραφή για την απόσταση πέδησης όσο και την προδιαγραφή για τη μέση πλήρως ανεπτυγμένη επιβράδυνση τη», 
αντίστοιχης κατηγορίας οχημάτων, αλλά ενδέχεται να μην είναι αναγκαία η μέτρηση αμφοτέρων των παραμέτρων* 


η οδός πρέπει να είναι οριζόντια. 


Δοκιμή τύπου Ο με τον κινητήρα αποσυμπλεγμένο 


Η δοκιμή πρέπει να εκτελείται με την ταχύτητα που προδιαγράφεται για την κατηγορία που υπάγεται το όχημα για τα μεγέθη 
που προδιαγράφονται εν προκειμένω είναι αποδεκτή ορισμένη ανοχή. Πρέπει να επιτυγχάνονται οι ελάχιστες επιδόσεις που 
προδιαγράφονται για κάθε κατηγορία. 


Δοκιμή τύπου Ο με τον κινητήρα συμπλεγμένο 


Ανεξάρτητα από την δοκιμή που προβλέπεται στο σημείο 1.2.2, πρέπει να εκτελούνται συμπληρωματικές δοκιμές με 
διαφορετικές ταχύτητες με τον κινητήρα αυμπλεγ|ΐένο, εκ των οποίων η χαμηλότερη αντιστοιχεί σε 30% και η ανώτατη σε 
80% της μέγιστ?)ς ταχύτητας του οχήματος. Μετρούνται οι μέγιστες πραγματικές επιδόσεις και στο πρακτικό δοκιμής 
καταγράφεται η συμπεριφορά του οχήματος. Οχήματα έλκοντα ημιρυμουλκούμενο που φορτίζονται τεχνητά για να 
προσομοιώνονται αποτελέσματα έμψοριου ημιρυμουλκούμενου δεν υπόκεινται σε δοκιμή με ταχύτητα άνω των 80 Ιιηι/Η. 


Περαιτέρω δοκιμές διενεργούνται με τον κινητήρα συμπλεγμένο, από την ταχύτητά που προδιαγράφεται για την κατηγορία 
στην οποία υπάγεται το όχημα. Πρέπει να επιτυγχάνονται οι ελάχιστες επιδόσεις που προδιαγράφονται για κάθε κατηγορία. 
Οχήματα έλκοντα ημιρυμουλκούμενα που φορτίζονται τεχνητά για να προσομοιώνουν τα αποτελέσματα έμφορτου ημιρυ- 
μουλκούμενου δεν υπόκεινται σε δοκιμή με ταχύτητα άνω των 80 1αιι/Η. 


Δοκιμή τύπου Ο για οχήματα της κατηγορίας Ο εφοδιασμένα με πέδες πεπιεσμένου αέρα (αερόφρενα) 


Οι επιδόσεις πέδησης του ρυμουλκούμενου είναι δυνατόν να υπολογισθούν είτε με βάση τον συντελεστή πέδφιΐ|ζ του 
έλκοντος οχί^ιατος με ρυμουλκούμενο και τη δύναμη που μετράται επί της ζεύξης, είτε, σε ορισμένες περιπτώσεις, με βάση το 
συντελεστή πέδησης του έλκοντος οχήματος με το ρυμουλκούμενο ενώ πεδείται μόνο το ρυμουλκούμενο. Ο κινητήρας του 
έλκοντος οχήματος πρέπει να είναι αποσυμπλεγμένος κατά τη διάρκεια της δοκίμι); πέδησης. Στην περίπτωση που πεδείται 
μόνο το ρυμουλκούμενο, προκειμένου να λαμβάνεται υπόψη η πρόσθετη επιβραδυνόμενη μάζα, ως επίδοση θεωρείται η μέση 
πλήρως ανεπτυγμένη επιβράδυνση. 
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1.2.4.2. 


1.2.4.3. 


1.2.4.4. 

1.3. 

1.3.1. 

1.3.1.1. 


□Ο 
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Ε^ιοιοη των περιπτώσεων που αναφερονται ατα οημεία 1.2.4.3 και 1.2.4.4 για να καθορισΟεί ο συντελεστής πέδησης του 
ρυμουλκουμενου είναι αναγκαία η μέτρηση του συντελεστή πέδησης του έλκοντος οχήματος ,,ε ρυμουλκού,ιενο^ω της 

δυνίίμης στη ζεύξη. Το ελκον όχημα πρεπει να πληρει τις απαιτήσεις που ορίζονται ιττο προσάρτημα για το σημείο 114 2 του 
παραρτήματος Π οσον αφορά την συνάρτηση μεταξύ του λόγου ν ν ιι τ ν ι.ι.^.ζ του 


ΤΜ 

ΡΜ 


και της πίεσης ρ 1Π . Ο συντελεστής πέδησης του ρυμουλκουμενου 

7 κ = / κ 4 μ 


υπολογίζεται σύμφωνα με τον ακόλουθο τύπο: 
Π 

+ — 

Ρ* 


όπου: 

7* = συντελεστής πέδησης του ρυμουλκουμενου, 

7η »μ = συντελεστής πέδησης του έλκοντος οχήματος με το ρυμουλκούμενο, 

13 = δύναμη στη ζεύξη 

(έλκουσα δύναμη: Γ) > 0) 

(Ολίπτική δύναμη: Ο < 0). 


Ρκ - συνολική κάθετη πτητική αντίδραση μεταξύ επιφάνειας τΐ|ς οδού και τι»ν τροχών του ρυμουλκουμενου. 

Γ;1 ν Ρ υ "" υλκού Ι ,Ε ^ *'«°«ει σύστημα συνεχούς ή ημισυνεχούς πέδησης όπου η πίεση στους κυλίνδρους ενεργοποίησης 
. & * ίν Μ ΓΤ,, Ι ι »λλεται χατα την πέδηση παρα τη δυναμική μετατόπιση του φορτίου του άξονα, καθώς και στην 

περίπτωση των ημιρυμουλχουμενων, επιτρέπεται πέδηση μόνον του ρυμουλκουμένου. Ο συντελεστής πέδησης του ρυμουλ- 
κουμενου υπολογίζεται σύμφωνα με τον ακόλουθο τύπο: ^ 1 


όπου: 


*Κ = (7·κ » Μ - Κ) X 


(Ρμ * Ρκ) 
Ρκ 


+ Κ 


Κ = τιμή αντίστασης κύλισης = 0,01 

Ρμ = συνολική κάθετη στατική αντίδραση μεταξύ επιφάνειας τΐ(ς οδού χαι των τροχών των οχημάτων έλξης των 
ρυμουλκουμενων Α η ^ ^ 

Εναλλακτικώς, ο συντελεστής πέδησης του ρυμουλκουμένου είναι δυνατόν να υπολογισθεί από την πέδηση μόνο του 
ρυμουλκουμενου Στην περίπτωση «υτή η πίεση είναι η ίδια με την πίεση που μετράται στους κύλινδρους ενεργοποίησης των 
πεδών κατα τη διάρκεια της πέδησης του συρμού. 1 


Δοκιμή τύπον I (δοκιμή εξασθένησης της πέδησης) 
Με επαναλαμβανόμενη πέδηση 


Για την δοκηιη του συστήματος πέδησης πορείας όλων των μηχανοκίνητων οχημάτων διενεργούνται στο έμφορτο όχημα 
διαδοχικές συσφι^εις και αποσυσφίξεις τ<»ν πεδών επί όσες φορές και υπό τις συνθήκες που αναφέρονται στον κατωτέρω 

ίΙΐν(ΙΧ(Ι, 


Κατηγορία οχήματος 


Συνθήκες δοκιμής 


>1 

V* 

(Ι(ηι/Η) 

Λί 

(*«) 

η 

Μ, 

80 % ν ο , Λ „ 

< 120 

VI V, 

45 

15 

Μ» 

80 % ν^,. 

« 100 

'ιά V, 

55 

15 

Μι 

80 % ν„, 1Χ 
<60 

VI V, 

60 

20 

Ν, 

80 % ν„,„ 

£ 120 

'Λ V, 

55 

15 

Ν, 

80 % ν», 

< 60 

'/2 V, 

60 

20 

Ν, 

80 % ν.», 

< 60 

Μ V, 

60 

20 
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1 . 11 . 2 . 

1.3.1.3. 

1.11.4. 

1.3.1.5. 

1.3.2. 

1.3.2.1. 

1.3.2.2. 


1.3.3. 

1.3.11. 


1.3.3.2. 


Επίσημη Εφημερίδα των Ευρωπαϊκών Κοινοτήτων 


18 . 3.98 


όπου: 

βλέπεσημείο 1.1.2, 
ταχύτητα οτο τέλος της πέδησης, 
μεγίστη ταχύτητα του οχήματος, 
αριθμός συσφίξεων πεδών, 

διάρκεια κύκλου πέδησης (χρόνος που διανύεται από την έναρξη μιας πέδησης μέχρι την αρχή της επομένης). 

Εάν τα χαρακτηριστικά του οχήματος δεν επιτρέπουν την τήρηση της προδιαγραφόμενης διάρκειας επί Δ ;> επιτρέπεται να 
αυξηθεί η διάρκεια· πάντως, επιπλέον του χρόνου που είναι αναγκαίος για την πέδηση και την επιτάχυνση ιου οχήματος 
πρέπει να προβλέπεται χρονική διάρκεια 10 δευτερολέπτων για κάθε κύκλο, προκεηιένου να σταθεροποιηθεί η ταχύ- 
τητα ν*. 

Στις δοκιμές αυτές η δύναμη που ασκείται στο όργανο χειρισμοί) πρέπει να ρυθμίζεται έτσι ώστε, κατά την πρώτη 
ενεργοποίηση των πεδών, η τιμή της μέσης πλήρως ανεπτυγμένης επιβράδυνσης να είναι 3 ηι/* 2 . Η δύναμη αυτή πρεπεί να 
παραμένει σταθερή κατά τη διάρκεια των επομένων ενεργοποιήσεων των πεδών. 

Κατά τη διάρκεια των ενεργοποιήσεων των πεδών ο κινητήρας πρέπει να παραμένει συνεχώς συμπλεγμένος με την ανώτατη 
σχέση μετάδοσης κίνησης (εξαιρέσει του υπέρ πολλαπλασιασμού «ονιτϋπνε», κ.λπ.). 

Κατά την επιτάχυνση έπειτα από πέδηση, το κιβώτιο ταχυτήτων πρέπει να χρησιμοποιείται έτσι ώστε να επιτυγχάνεται η 
ταχύτητα ν, στο συντομότερο δυνατό χρόνο (μεγίστη επιτάχυνση που επιτρέπει ο κινητήρας και το κιβώτιο ταχυτήτων). 



Με συνεχή πέδηση 

Το σύστημα πέδησης πορείας των ρυμουλκουμένων κατηγοριών 0 2ι 0< και 0 4 δοκιμάζονται έτσι ώστε, όταν το όχημα είναι 
έμφορτο, η απορρόφηση ενέργειας από τις πέδες να είναι ισοδύναμη εκείνης που προκύπτει οτο ίδιο χρονικά διάστημά για το 
έμφορτο’όχημα το οποίο διατηρείται σε σταθερή ταχύτητα 40 1<πι/1ί για διαδρομή 1,7 Ιιιτι με κατωφέρεια 7 /ο. 


Η δοκιμή επιτρέπεται να εκτελείται σε οριζόντια οδό, ενώ το ρυμουλκούμενο έλκεται από μηχανοκίνητο όχημα. Η δύναμη 
που ασκείται στο όργανο χειρισμού κατά τη δοκιμή πρέπει να ρυθμίζεται, έτσι ώστε να διατηρείται σταθερή η αντίσταση του 
ρυμουλκούμενου (7% του μεγίστου στατικού φορτίου των αξόνων του ρυμουλκούμενου). Ε«ν η διαθέσιμη για την έλξη ισχύς 
δεν επαρκεί, η δοκιμή επιτρέπεται να εχτελεοτεί με μικρότερη ταχύτητα επί μακρύτερης διαδρομής όπως προκύπτει απο τον 
ακόλουθο πίνακα: 


Ταχύτητα 

Απόοταοη 

(Ιίΐυ/Ιι) 

(μέτρα) 

40 

1 700 

30 

1 950 

20 

2 500 

15 

3 100 


Επιδόσεις θερμών πεδών 


Στο τέλος της δοκιμής τύπου I (δοκιμή που περιγράφεται στο σημείο 1.3.1 ή δοκιμή που περιγραφεται στο σημείο 1.12 του 
παρόντος παραοτήματος) μετρούνται <η επιδόοεις του θερμού συστήματος πέδηοη; πορείας υπο τις ίδιες συνθήκες (και ιδίως 
με σταθερή δύναμη επί του οργάνου χειρισμού, μικρότερη ή ίση προς την πραγματικό χρησιμοποιούμενη μεοη δύναμη) που 
προβλέπονται για την δοκιμή τύπου Ο με «ποσυμπλεγμένο κινητήρα (οι συνθήκες θερμοκρασίας ενδεχεται να διαφέρουν). 
Για τα μηχανοκίνητα οχήματα η επίδοση των θερμών πεδών δεν επιτρέπεται να είναι κατώτερη απο 80 /» της επίδοσης που 
προβλέπεται για την κατηγορία του υπό δοκιμή οχήματος, ούτε κατώτερη απο 60% της τιμής που καταγράφεται κατα τη 
δοκιμή τύπου Ο με αποσυμπλεγμένο κινητήρα. Ωστόσο, οτην περίπτωση των ρυμουλκουμενων, η δύναμη πέδησης των 
θερμών πεδών στην περιφέρεια των τροχών, όταν η ταχύτητα δοκιμής είναι 40 λι.ι/Ιι, δεν επιτρέπεται να είναι κατώτερη απο 
36% του μεγίστου στατικού φορτίου των τροχών, ούτε κατώτερη από 60% της τιμής που καταγράφεται κατα τη δοκιμή 
τύπου Ο με την ίδια ταχύτητα. 


Στην περίπτωση που μιιχανοκίνητο όχημα ικανοποιεί την απαίτηση του 60% όπως καθορίζεται οτο ανώτερο) σημείο 1 .3.3.1, 
„Ζ δεν ικανοποιεί την απαίτηση του 80% όπως καθορίζεται οτο ανωτέρω σημείο Ι.3.3.Ι. επιτρέπεται να εκτελεστε. ,«« 
ακόμη δοκιμή με τις πέδες θερμές ασκώντας δύναμη οτο όργανο χειρισμού η οπ,κα να μην υπερβαίνει την καθοριζόμενη οτο 
σημείο 2.1.1 του παρόντος παραρτήματος. Τα αποτελέοματα και των δύο δοκίμων αναφύονται οτο πρακτικό δοκιμής. 
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1.4. 

1.4.1. 


1.4.2. 


1.4.3. 


Δοχφή τύπον II (δοκιμή συμπεριφοράς του οχήματος σε μακρά κατωφέρεια) 


Τα ίμφορτα οχήματα δοχ.μαζοντα. χατα τρόπο ώοτε η απορρόφηση ινίργίΐας να εί*π< ισοδύναμη εκείνης που καταγράφεται 
κατα το ίδιο χρονικό δ«<στΐ|ΐα για εμφορτο όχημα που οδηγείται με μίση ταχύτητα 30 ΙατιΛ. για διαδρομή μήκους 6 Ιαη με 
κατωφέρεια 6 %, με την κατάλληλη σχέση μετάδοσης στο κιβώτιο ταχυτήτοιν (αν πρόκειται για μηχανοκίνητο όχημα) και εάν 
το όχημα διαθετει. με τη χρήση επιβραδυντή. Η χρησιμοποιούμενη σχέση μετάδοσης κίνησης πρέπει να είναι τέτοια ώστε οι 
στροφές του κινητήρα να μην υπερβαίνουν την προδιαγραφόμενη από τον κατασκευαστή μεγίστη τιμή. 


Για τα οχήματα στα οποία η ενεργεια απορροφάται μόνο με την δράση πέδησης του κινητήρα είναι αποδεκτή ανοχή 
± 5 κπι/ΐι της μέσης ταχύτητας και χρησιμοποιείται η σχέση μετάδοσης κίνησης που καθιστά δυνατή τη· σταθεροποίηση ττκ 
ταχύτητας του οχήματος στην τιμή που είναι πλησιέστερη προς την ταχύτητα 30 ^γπ/Η σε κατωφέρεια 6%. Εάν η επίδοση τικ 
δράσης πέδησης μονού του κινητήρα καθορίζεται με μέτρηση της επιβράδυνσης, αρκεί η μετρούμενη μέση επιβράδυνση να 


Στο τέλος της δοκιμής, η επίδοση του θερμού συστήματος πέδησης πορείας μετρείται υπό τις αυτές συνθήκες που 
προρλέπονται για τη δοκιμή τύπου Ο με «ποστηιπλεγμένο κινητικά (οι συνθήκες θερμοκρασίας ενδέχεται φυσικά να είναι 
διαφορετικές). Η επίδοση του θερμού συστήματος πρέπει να έχει ως αποτέλεσμα απόσταση πέδησης η οποία να μην 
υπερβαίνει τις ακόλουθες τιμές και μέση πλήρως ανεπτυγμένη επιβράδυνση όχι μικρότερη από τις ακόλουθες τιιιές όταν η 
ασκούμενη δύναμη στο όργανο χειρισμού δεν υπερβαίνει τα 700 Ν: 


κατηγορία Μ»: 


5 = 0,15 ν + 


1,33 ν* 
130 


(ο δεύτερος προσΟεταίος αντιστοιχεί σε μέση πλήρως ανεπτυγμένη επιβράδυνση 3,75 πιΛ 2 )· 
κατηγορία Ν,: 


(ο δεύτερος προσΟεταίος αντιστοιχεί σε μέση πλήρως ανεπτυγμένη επιβράδυνση 3,3 σι/* 2 ). 


1.5. Δοκιμή τύπον ΠΑ 

σχήματα δοκιμάζονται κατά τρόπο ώστε η απορρόφηση ενέργειας να είναι ισοδύναμη εκείνης που καταγράφεται 
κατα το ίδιο χρονικό διάστημα για εμφορτο όχημα που οδηγείται με μέση ταχύτητα 30 Ιιηι/Η για διαδρομή μήκους 6 Ιιιη με 
κατί.χρέρεια 7%. Κατά τη διάρκεια της δοκιμής δεν επιτρέπεται να ενεργοποιούνται το σύστημα πέδησης πορείας, το 
δευτερεύον σύστημα πέδησης και το σύστημα πέδησης στάθμευσης. Η χριμημοποιούμενη σχέση μετάδοσης πρέπει να είναι 
τέτοια οκττε οι στροφές του κινητήρα να μην υπερβαίνουν την προδιαγραφόμενη από τον κατασκευαστή μεγίστη τιμή. 
Ενοιοματωμενος επιβραδυντής επιτρέπεται να χρησιμοποιείται, υπό τον όρο ότι είναι κατάλληλος (ίκιτε να μην ενεργοποιείται 
ταυταχρόνιιις το σύστημα πέδΐ|σΐ)ς πορείας* αυτό μπορεί να διαπιστωθεί ελέγχοντας ότι παραμένουν ψυχρές οι πέδες πορείας, 
οποις ορίζεται στο σΐ)μείο 1.2.1.1 του παρόντος παραρτήματος. 

1.5.2. Για τα οχήματα στα οποία ή ενέργεια απορροφάται μόνο με την δράση πέδησης του κινητήρα είναι αποδεκτή ανοχή 

± 5 κηι/η της μέσης ταχύτητας και χρησιμοποιείται η σχέση μετάδοσης κινίνης που καθιστά δυνατή τη σταθεροποίηση τικ 
ταχύτητας του οχήματος στην τιμή που είναι πλησιέστερη προς την ταχύτητα 30 Ινηι/Ιι σε κατωφέρεια 7 %. Εάν η επίδοση της 
δράσης πέδησης μονού του κινητήρα καθορίζεται με μέτρηση της επιβράδννσης αρκεί η μετρούμενη μέση επιβράδυνση να 
είναι τουλάχιστον 0,6 σι/* 2 . 11 * 1 


1 . 6 . ' 
1 . 6 . 1 . 


I 


Δοκιμή τύπον ΠΙ (δοκιμή εξασθένησης της πέδησης σε οχήματα κατηγορίας 0 4 ) 

Δοκιμή σε στίβο δοκιμών 

Οι συνθήκες για τη δοκιμή σε στίβο (οδό) είναι οι ακόλουθες: 
αριθμός συσφίξεων πεδών: 20 

διάρκεια κύκλου πέδησης: 60 5 

αρχική ταχύτητα κατά την έναρξη της πέδησης: 60 Ιιτσ/δ 

ενεργοποίηση πέδησή: να αντιστοιχεί σε επιβράδυνση ρυμουλκουμένου 3 πι/ 5 2 

Ο συντελεστής πέδησης του ρυμουλκουμένου υπολογίζεται σύμφωνα με το σιχιείο 1.2.4.3 του παρόντος παραρτήματος: 


7* = (Ζ Λ ,Μ “ Κ) X 


(Ρνι + Ρκ) 

Ρη 


+ Κ 
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2 . 

2 . 1 . 

2 . 1 . 1 . 

2 . 1 . 1 . 1 . 
2 . 1 . 1 . 1 . 1 . 


| ΕΙ Ί Επίσημη Εφημερίδα των Ευρωπαϊκών Κοινοτήτων 


18 . 3.98 


Η ταχύτητα οτο τέλος της πέδησης υπολογίζεται σύμφωνα με τον ακόλουθο τύπο (βλέπε παράρτημα VII προσάρτημα 1 
σημείο 3.1.5): 



όπου: 

Ζκ = συντελεστής πέδησης του ρυμουλκουμένου 

Ζκ«μ = συντελεστής πέδηοΐ|ς του συρμού οχΐ|μάτων (μηχανοκίνητο όχημα και ρυμουλκούμενο) 

Κ = τιμή αντίστασης κύλισης = 0,01 

Ρ Μ = συνολική κάθετη στατική αντίδραση μεταξύ της επιφάνειας της οδού και των τροχών οχήματος που έλκει 

ρυμουλκούμενο (1<β) 

Ρ Κ = συνολική κάθετη στατική αντίδραση μεταξύ της επιφάνειας της οδού και των τροχών του ρυμουλκουμένου 

<■*) 

Ρι = μέρος της μάζας του ρυμουλκουμένου που φέρει(-ουν) ο (οι) μη πεδούμενος(-οι) άξονας(-ες) (λ*;) 

Ρ 2 = μέρος της μάζας του ρυμουλκουμένου που φέρει(-ουν) ο (οι) πεδούμενος(-οι) άξονας(-ες) (λ*;) 

ν| = αρχική ταχύτητα (Ιαιι/Η) 

ν 2 = τελική ταχύιητα (λιη/Η) 

Επιδόσεις θερμών πεδών 

Στο τέλος της δοκιμής σύμφωνα με το οικείο 1.6.1 η επίδοση του θερμού συστήματος πεδινής πορείας μετράται υπό τις ίδιες 
συνθήκες που προβλέπονται για τη δοκιμή τύπου Ο, αλλά υπό διαφορετικές συνθήκες θερμοκρασίας και εκκινώντας με 
αρχική ταχύτητα 60 Ιοιι/Η. Η δύναμη το>ν θερμών πεδών στην περιφέρεια των τροχιάν πρέπει να μην είναι μικρότερη από 40% 
του μεγίστου στατικού φορτίου των τροχών, ούτε μικρότερη από 60% της τιμής που καταγράφεται κατά τη δοκιμή τύπου Ο 
με την ίδια ταχύτητα. 


ΕΠΙΔΟΣΕΙΣ ΤΩΝ ΣΥΣΤΗΜΑΤΩΝ ΠΕΔΗΣΗΣ 


Οχήματα των κατηγοριών Μ και Ν 
Συστήματα πέδησης πορείας 
Προδιαγραφές σχετικά με τις δοκιμές 


Τα συστήματα πέδησης πορείας των οχΐ|μάτων κατηγοριών Μ και Ν δοκιμάζονται υπό τις συνθήκες που εμΐ|κιίνοντιιι στον 
κατωτέρω πίνακα: 


Τύπος δοκιμής 

Μ, 

0-1 

Μ» 

0-1 

Μ, 

0-1 ΙΙ/ΙΙΑ 

Ν, 

0-1 

ν 2 

0-1 

Ν, 

0-Ι-ΙΙ/ΙΙΑ 

Δοκιμή 
τύπου Ο 

Προδιαγραφό¬ 
μενη ταχύτιμα 

80 Ιαη/Η 

60 λιη/Ιι 

60 λιη/Ιι 

80 Ιιιΐι/Ιι 

60 λιη/Ιι 

60 Ιαη/Ιι 

με απουυ- 
μπλεγμένο 
κινητήρα 

5 - 

ν 2 

°·' ν + Τ50 



°· ,! - * ά 




IV 

5,8 η«· 2 



5 ΙΪΙ5 2 



Δοκιμή 
τύπου Ο 

ν « 80 % ν, 1Μ * 
αλλά £ 

160 Ιοη/Η 

100 Ιαη/Η 

90 Ιιηι/ΐι 

120 Ιςιη/Ιι 

100 Ιίΐη/Η 

90 ληι/Ιι 

με συμπλεγμέ* 
νο κινητήρα 

$ ^ 

ν 2 

°· ν + Ϊ30 



ν 2 

0,15 ν ♦-- 

103,5 



Λ*. ^ 

5 ηκ' 2 



4 ηι$ 2 




Η < 

500 Ν 

700 Ν 
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ν = ταχύτητα δοκιμής, σε Ιισι/Η 
5 = απόσταση πέδησης, σε γπ 

= μέση πληροίς ανεπτυγμένη επιβράδυνση, με κανονικές στροφές του κινητήρα 
ί = ασκούμενη στο ποδόπληκτρο δύναμη, 

ν.,, 4 * = μεγίστη ταχύτητα του οχήματος. 

Σε περίπτωση μηχανοκίνητοί οχημάτων που έχουν εγκριΟεί για να έλκουν ρυμουλκούμενα χωρίς πέδηση, η ελάχιστη επίδοση 
που προδιαγράφεται για την αντίστοιχη κατηγορία μηχανοκίνητου οχήματος (δοκιμή τύπου Ο με αποσυμπλεγμένο κινητήρα) 
πρέπει να επιτυγχάνεται όταν το ρυμουλκούμενο χίυρίς πέδηση έχει ζευχΟεί στο μηχανοκίνητο όχημα και είναι έμφορτο με τη 
μέγιστη μάζα που δηλώνει ο κατασκευαστής του μηχανοκίνητου οχήματος. Ωστόσο, στην περίπτωση μηχανοκίνητων 
οχημάτων κατηγορίας Μ», η ελάχιστη επίδοση πέδησης του έμφορτου ή άφορτου συρμού οχημάτων πρέπει να είναι 
τουλάχιστον 5,4 πί/?ϊ 2 . 

Η επίδοση του συρμού επαληθεύεται με υπολογισμούς, βασιζόμενη στη μέγιστη επίδοση πέδησης που επιτυγχάνεται στο 
έμφορτο {ή άφορτο όταν υπάγεται στην κατηγορία Μι) μηχανοκίνητο όχημα μόνο του κατά τη διάρκεια της δοκιμής τύπου Ο 
με αποσυμπλεγμένο κινητήρα, χρησιμοποιώντας τον ακόλουθο τύπο (δεν απαιτούνται πρακτικές δοκιμές με ζευγμένο 
ρυμουλκούμενο χωρίς πέδηση): 


ά Μ ,κ = υπολογισΟείσα μέση πλήρως ανεπτυγμένη επιβράδυνση του μηχανοκίνητου οχήματος οτο οποίο έχει ζευχθεί 
ρυμουλκούμενο χωρίς πέδηση (ηι/$ 2 ) 

ά Μ = μέγιστη πλήραις ανεπτυγμένη επιβράδυνση του μηχανοκίνητου οχήματος χωρίς ρυμουλκούμενο, η οποία 
επιτυγχάνεται κατά τη δοκιμή τύπου Ο με συμπλεγμένο κινητήρα (η ί/* 2 ) 

ΡΜ = μάζα του έμφορτου (ή άφορτου όταν υπάγεται στην κατηγορία Μι) μηχανοκίνητου οχήματος 

ΡΚ = μεγίστη μάζα του ρυμουλκούμενου χωρίς πέδηση, η οποία επιτρέπεται να ζευχΟεί σύμφωνα με τη δήλωση του 

κατασκευαστή του μηχανοκίνητου σχήματος. 

Λευτερεύοντα συστήματα πέδησης 

Με το δευτερεύον σύστημα πέδησης, ακόμη και όταν το όργανο ενεργοποίησής του χρησιμοποιείται και για άλλες λειτουργίες 

πέδησης, πρέπει να επιτυγχάνεται απόσταση πέδησης που να μην υπερβαίνει τις ακόλουθες τιμές και μέση πληροίς 

ανεπτυγμένη επιβράδυνση που να μην είναι κατώτερη από τις ακόλουθες τιμές: 

κατηγορία Μ μ 


(ο δεύτερος προσΟεταίος αντιστοιχεί σε μέση πλήρως ανεπτυγμένη επιβράδυνση 2,9 ιυ/5 2 ) 
κατηγορίες Μι, Μι: 

2 ν 2 

5 = 0,15 ν +- 


(ο δεύτερος προσΟεταίος αντιστοιχεί σε μέση πλήρως ανεπτυγμένη επιβράδυνση 2,5 ιυ/$ 2 ) 


κατηγορία Ν: 


0,15 ν + 


(ο δεύτερος προσΟεταίος αντιστοιχεί σε μέση πλήριυς ανεπτυγμένη επιβράδυνση 2,2 γπ/κ 2 ) 

Εάν το όργανο χειρισμού του δευτερεύοντος συστήματος πέδησης είναι χειροκίνητο, η προδιαγραφόμενη επίδοση πρέπει να 
επιτυγχάνεται με την άσκηση δύναμης επί του οργάνου χειρισμού που να μην υπερβαίνει 400 Ν στην περίπτωση οχημάτων 
κατηγορίας Μ» και 600 Ν για τα οχήματα πην λοιπών κατηγοριών και το όργανο χειρισμού πρέπει να είναι τοποθετημένο 
κατά τρόπο ώστε ο οδηγός να μπορεί να το αδράξει εύκολα και γρήγορα. 


Εάν το όργανο χειρισμού του δευτερεύοντος συστήματος πέδησης είναι ποδοκίνητο, η προδιαγραφόμενη επίδοση πρέπει να 
επιτυγχάνεται με την άσκηση δύναμης επί του οργάνου χειρισμού που να μην υπερβαίνει 500 Ν στην περίπτωση οχημάτων 
κατηγορίας Μι και 700 Ν για τα οχήματα τιον λοιπών κατηγοριών και το όργανο χειρισμού πρέπει να είναι τοποθετημένο 
κατά τρόπο ώστε ο οδηγός να μπορεί να το ενεργοποιήσει εύκολα και γρήγορα. 
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2.Ι.3.4. 

2.1.3.5. 

2.1.3.6. 

2.1.4. 

2.Ι.4.Ι. 


I £1 | Επίσημη Εφημερίδα των Ευρωπαϊκών Κοινοτήτων__ 

Η επίδοση του δευτερεύοντος συστήματος πέδησης εξακριβώνετε με δοκηιή τύπου Ο με τον κινητήρα αποσυμπλεγμένο και 
τις ακόλουθες αρχικές ταχύτΐ|τες: 

Μι = 80 λιτι/Η Μ 2 = 60 λιιιΛι Μ, = 60 Ιηι/Η 

Ν, » 70 Ιαη/1. Ν, = 50 λη,/Η ^ Ν > = 40 14 

Η δοκιμή για τΐ|ν αποχελευματικότητα του δευτερεύοντος συοτήματος πέδιμυις διενεργείται με προοομοίωοΐ| των πράγματι- 
κών συνθηκών αστοχίας του συστήματος πέδησης πορείας. 


Συστήματα πέδησης στάθμευσης 

Το σύστημα πέδησης στάθμευσης πρέπει, ακόμα και αν συνδυάζεται με ένα από τα άλλα συστήματα πέδησης, να είναι σε 
θέση να συγκρατήσει ακινητοποιημένο το έμφορτο όχημά σε ανωφέρεια ή κατωφέρεια 18%. 

Στα οχήματα για τα οποία έχει χορηγηθεί άδεια για τη ζεύξη ρυμουλκουμένου, το οϋοτψα πέδησης στάθμευσης του έλκοντος 
οχήματος πρέπει να είναι σε θέση να συγκρατήσει ακινητοποιημένο το συρμό των οχημάτων σε κλίση 12%. 

Εάν το όργανο χειρισμού είναι χειροκίνητο, η ασκούμενη σε αυτό δύναμη δεν πρέπει να υπερβαίνει 400 Ν για οχήματα 
κατηγορίας Μ, και 600 Ν για οχήματα των λοιπών κατηγοριών. 

Εάν το όργανο χειρισμού είναι ποδοκίνητο, η ασκούμενη σε αυτό δύναμη δεν πρέπει να υπερβαίνει 500 Ν για οχήματα 
κατηγορίας Μ, και 700 Ν για οχήματα των λοιπών κατηγοριών. 

Είναι αποδεκτό σύστημα πέδησης στάθμευσης το οποίο πρέπει να ενεργοποιηθεί πολλές φορές μέχρις όχου επιτευχθεί η 
προδιαγραφόμενη επίδοση. 

Προκειμένου να ελεγχθεί η συμμόρφωση προς τις απαιτήσεις του παραρτήματος 1, οφιαο 2.2.1.2.4, πρέπει να εκτελείται 
δοκιμή τύπου Ο με τον κινητήρα αποσυμπλεγμένο και αρχική ταχύτητα 30 Ιιιη/Η. Η μέση πλήρως ανεπτυγμένη επιβράδυνση 
υε την ενεργοποίηση του οργάνου χειρισμού του συστήματος πέδησης στάθμευσης και η επιβράδυνση που επιτυγχάνεται 
αμέσως πριν από την ακινητοποίηση του οχήματος δεν πρέπει να είναι κατώτερες από 1,5 ιη/$ 2 . 11 δοκιμή πραγματοποιείται 
σε έμφορτο όχημα. Η δύναμη που ασκείται στο όργανο χειρισμού της πέδησης πρέπει να μην υπερβαίνει τις καθορισμένες 

τιμές. 


Εναπομένουσα επίδοση πέδησης πορείας μετά από αστοχία της μετάδοσης 

Με την εναπομένουσα επίδοση του συστήματος πέδησης πορείας σε περίπτωση αστοχίας μέρους της μετάδοσής του, πρέπει 
να επιτυγχάνεται απόσταση πέδησης που να μην υπερβαίνει τις ακόλουθες τιμές και μέση πλήρως ανεπτυγμένη επιταχιινση 
που να μην είναι κατώτερη από τις ακόλουθες τιμές, όταν στο όργανο χειρισμού ασκείται δύναμη που δεν υπερβαίνει 700 Ν 
κατά τη διενέργεια δοκιμής τύπου Ο με τον κινητήρα αποσυμλεγμένο και τις ακόλουθες αρχικές ταχύτητες, αναλογα με την 
κατηγορία οχήματος: 

Απόσταση πέδησης (πι) και μέση πλήρως ανεπτυγμένη επιβράδυνση (ιη/δ 2 ): 


Τύπος 

Ιίΐη/1ι 

Ήμφυρτο 

ιη/$ Ζ 

Αφορτο 

Ιΐϊ/ί 2 

Μ, 

80 

100 ν~ 

°·' ν + ΤΓ Χ ΊΤΪ 

1,7 

100 ν 2 

0,1 ν + ΊΓ* Ϊ50 

1,5 

μ 2 

60 

100 ν 2 

0,15 ν + 1ο" χ ηο 

1,5 

100 ν 2 

0,15 ν * ΤΓ Χ Ϊ30 

1,3 

Μ., 

60 

100 V 2 

°· ,5ν + 1ϊΓ!Β 

1,5 

100 ν 2 

0,15 ν + 1<Γ Χ οό 

1,5 

Ν, 

70 

100 V 2 

°· 15ν + 1? χ ΤΤ5 

1,3 

100 ν 2 

°’ 15ν + ϋ Χ ΤΪ5 

1,1 

Ν 2 

50 

100 ν 2 

0,15 ν + ~30" Χ ΤΠ 

1,3 

100 V 2 

°· ,5ν + Ί5 - χ ΤΠ 

1,1 

Ν, 

40 

100 ν 2 

°· ,5ν + ϋΤ χ ·ΠΤ 

1,3 

100 ν 2 

°· ,5ν + ΐτ ΤΪ5 

1,3 
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Η δοκιμή για την αποτελεσματικότητα της εναπομένουσας πέδησης διενεργείται με προσομοάοση τωνπραγματικών συνθηκών 
αστοχίας του συστήματος πέδησης πορείας. 


2.2. Οχήματα χαχηγορίας Ο 

2.2.1. Συστήματα πέδησης πορείας 

2.2.1.1. Απαιτήσεις σχετικά με τις δοκιμές στα οχήματα κατηγορίας Οι: 

2.2. Μ. 1. Στις περιπτώσεις που είναι υποχρεωτικό το σύστημα πέδησης πορείας, η επίδοση του συστήματος πρέπει να πληρεί τις 

απαιτήσεις που ορίζονται για τα οχήματα κατηγορίας 0 2 . 

2.2.1.2. Απαιτήσεις σχετικά με τις δοκηιές στα οχήματα κατηγορίας 0 2 : 

2.2.1.2.1. Εάν το σύστημα πέδησης πορείας είναι συνεχούς ή ημισυνεχούς τύπου, το άθροισμα των δυνάμεων που ασκούνται στην 
περιφέρεια των πεδούμενοιν τροχών πρέπει να ισούται τουλάχιστον προς X % τον μέγιστου στατικού φορτίου τ<ον τροχών, 
όπου X αντιστοιχεί στις ακόλουθες τιμές: 

πλήρες ρυμουλκούμενο, έμφορτο ή άφορτο 50 

ημιρυμουλκούμενο, έμφορτο ή άφορτο 45 

κεντροαξονικό ρυμουλκούμενο, έμφορτο ή άφορτο 50. 

Όταν το ρυμουλκούμενο είναι εφοδιασμένο με σύστημα πέδησης πεπιεσμένου αέρα (αερόφρενα), η πίεση στη σωλήνωση του 

οργάνου χειρισμού δεν πρέπει να υπερβαίνει 6,5 όαε και η πίεση στην σωλήνωση τροφοδότησης δεν πρέπει να υπερβαίνει τα 

7 Κλγ κατά τη διάρκεια της δοκιμής πέδησης. Η ταχύτητα δοκιμής είναι 60 Ιοη/Ιι. 

Πρέπει να διενεργείται συμπληρωματική δοκιμή με 40 Ι<ιη/Η στο έμφορτο όχημα προς σύγκριση με τα αποτελέσματα της 
δοκιμής τύπου I. 

2.2.1.2.2. Οταν το σύστημα πέδησης είναι τύπου αδρανείας πρέπει να πληρεί τους όρους που ορίζονται στο παράρτημα VIII. 

2.2.1.2.3. Επιπλέον, στα οχήματα αυτά πρέπει να εκτελείται δοκιμή τύπου I. 

2.2.1.2.4. Για τις δοκιμές τύπου I σε ημιρυμουλκούμενο, η πεδούμενη από τον άξονα(-ες) μάζα πρέπει να αντιστοιχεί στο(-α) 

μέγιστο(-α) φορτίο(-α) του άξονα (χιυρίς το φορτίο του εδράνου ζεύξης). 

2.2.1.3. Απαιτήσεις σχετικά με τις δοκιμές στα οχήματα κατηγορίας Οι. 

2.2.1.3.1. Οι ίδιες απαιτήσεις που ισχύουν για τα οχήματα κατηγορίας 0 2 . 

2.2.1.4. Απαιτήσεις σχετικά με τις δοκιμές στα οχήματα κατηγορίας 0 4 . 

2.2.1.4.1. Εάν το σύστημα πέδησης πορείας είναι συνεχούς ή ημισυνεχούς τύπου, το άθροισμα τοιν δυνάμεων που ασκούνται στην 
περιφέρεια των πεδούμενων τροχών πρέπει να ισούται τουλάχιστον προς X % του μέγιστου στατικού φορτίου των τροχών, 
όπου X αντιστοιχεί στις ακόλουθες τιμές: 

πλήρες ρυμουλκούμενο, έμφορτο ή άφορτο 50 

ημιρυμουλκούμενο, έμφορτο ή άφορτο 45 

κεντροαξονικό ρυμουλκούμενο, έμφορτο ή άφορτο 50 

Όταν το ρυμουλκούμενο είναι εφοδιασμένο με σύστημα πέδησης πεπιεσμένου αέρα (αερόφρενα), η πίεση στη σωλήνωση του 
οργάνου χειρισμού δεν πρέπει να υπερβαίνει 6,5 Βλγ {') και η πίεση στην σωλήνωση τροφοδότησης δεν πρέπει να υπερβαίνει 
τα 7 Ηπγ (*) κατά τη διάρκεια της δοκιμής πέδησης. Η ταχύτητα δοκιμής είναι 60 (ίΐυ/Η. 


(') Οι τιμές των πιέσεων που ορίζονται εδώ και <πα επόμενα παραρτήματα είναι οι σχετικές πιέσεις που μετρούνται σε Ηλγ. 
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2.2.1.4.2. 
2.2.1.43. 

2 . 2 . 2 . 
2 . 2 . 2 . 1 . 

2.23. 

2.23.1. 

2.3. 

23.1. 

23.2. 

2.33. 


Επιπλέον, στα οχήματα αυτά πρέπει να εχτελείται δοκιμή τύπου 111. 

Για τις δοκιμές τύπου III οε ημη>υμουλκούμενο η πεδούμενη αχό τον άξονα(ες) του 
αντιστοιχεί στο(-α) μέγιστο(-α) ψορτΐο(-α) του αξονα. 


ημιρυμουλκουμένου 


μάζα πρέπει να 


Συστήματα πέδησης στάθμευσης 

η ί»..,;....™> ■«<.·« ««μ»» ν" 1 ·“ «· “*·” Ν 

Αυτόματα συστήματα πέδησης. 

των'τοοχών. Επιτρέπεται ειιπλοκή των τροχών οτον η επίδοση υπερβαίνει το 13,5%. 


Χρόνος απόκρισης 

Οταν το όχημα είναι εφοδιασμένο με σύσκια πέδησης πορείας το οποίο εξαρ.άται πλήρως ί, εν μέρει από πηγή ενέργειας 
£* τ“ς ί5Α ν“ργειας που καίαβάλει ο οδ.,γός. πρέπει να πληρούντα. οι ακόλουθες «παιτ,,οεις. 

* ' λ™ ττ,χόϊΓΡ. νπ ^προβαίνει τα 0 6 5 <χ ο χρόνος που μεσολαβεί από τη στιγμή που αρχίζει η 

4 > ■" 0,0 ’"· 

τιμή που αντιστοιχεί στην προδιαγραφόμενη επίδοση- 

κύλινδρο πέδησης φθάνει εντός 0,6 5 την τιμή που αντιστοιχεί στην προδιαγραφόμενη επιδοσ 
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□Ο 


Επίοημη Εφημερίδα των Ρ.υροιπαικών Κοινοτήτων 


1. 81/27 


Προσάρτημα 
(βλέπε 1.1.42.) 


Κατανομή της δύναμης πέδησης μεταξύ των αξόνων οχήματος 


1. ΓΕΝΙΚΕΣ ΑΠΑΙΤΗΣΕΙΣ 

Οχήματα τ<»ν κατηγοριών Μ, Ν, και 0 4 που δεν είναι εφοδιασμένα με σύστημα αντιεμπλοκής κατά την πέδηση όπως 
ορίζεται στο παράρτημα X πρέπει να πληρούν όλες τις απαιτήσεις του παρόντος προσαρτήματος. Εάν χρησιμοποιείται ειδική 
διάταξη πρέπει να λειτουργεί αυτομάτως. Ωστόσο, οχήματα —εκτός από εκείνα κατηγορίας Μ,— που είναι εφοδιασμένα με 
σύστημα αντιεμπλοκής κατά την πέδηση όπως ορίζεται στο παράρτημα X πρέπει να πληρούν επίσης *ις διατάξεις των 
σημείων 7 και 8 του παρόντος προσαρτήματος εάν είναι επιπλέον εφοδιασμένα με ειδική αυτόματη διάταξη που ελέγχει την 
κατανομή της πέδηση μεταξύ των αξόνων. Σε περίπτωση αστοχίας αυτής της διάταξης πρέπει να είναι δυνατόν να 
ακινητοποιηΟεί το όχημα όπυις ορίζεται στο σημείο 6 του παρόντος προσαρτήματος. 


2 . 


ΣΥΜΒΟΛΑ 


ΐ 

Ρι 

Ν, 

Τ, 

] 

β 

τ 

Ρ 

Η 

Ε 

Ιι 

Κ. 

κ, 

ΤΜ 

ΡΜ 

ρ,„ 

ΤΚ 

ΡΚ 

ΡΚη. 

Εκ 

Ηκ 


δείκτης άξονα (ΐ = 1, εμπρόσθιος άξονας; ί = 2, δεύτερος άξονας κ.λπ.) 
κάθετη αντίδραση της οδού επί του άξονα ί, εν στάσει 
κάθετη αντίδραση της οδού επί του άξονα ί, κατά τ?|ν πέδηση 

δύναμη που ασκούν τα πέδες επί του άξονα ϊ υπό κανονικές συνθήκες πέδησης επί της οδού 

Τ/Ν, αξιοποιούμενη πρόσφυση από τον άξονα ΐ (') 

επιβράδυνση οχήματος 

επιτάχυνση βαρύτητας £ - 10 ιη/* 2 

συντελεστής πέδησης οχήματος = ]/$(’) 

μάζα οχήματος 

ύφος του κέντρου βάρους υπεράνω του εδάφους, όπως καθορίζεται από τον κατασκευαστή και σε συμφωνία με 
τις τεχνικές υπηρεσίες που διενεργούν τη δοκηιή έγκρισης 

μεταξόνιο ■ 

θεωρητικός συντελεστής πρόσφυσης μεταξύ ελαστικού και οδού 

διορθωτικός συντελεστής — έμφορτο ημιρυμουλκούμενο 

διορθωτικός συντελεστής — άφορτο ημιρυμουλκούμενο 

άθροισμα τιην δυνάμεων πέδησης στην περιφέρεια των τροχών οχήματος που έλκει ρυμουλκούμενο ή ημιρυ- 
μουλκούμενο 

συνολική κάθετη στατική αντίδραση μεταξύ της επιφάνειας της οδού και των τροχών οχήματος που έλκει 
ρυμουλκούμενο ή ημιρυμουλκούμενο, όπως προβλέπεται αντιστοίχως στα σημεία 3.1.4 καί 3.1.5. 

πίεση στην κεφαλή σύζευξης της σωλήνωσης του οργάνου χειρισμού. 

άθροισμα των δυνάμεων πέδησης στην περιφέρεια όλων το>ν τροχών ρυμουλκουμένου ή ημιρυμουλκουμένου. 

συνολική κάθετη στατική αντίδραση μεταξύ της επιφάνειας της οδού και των τροχών του ρυμουλκουμένου ή 
ημιρυμουλκουμένου. 

τιμή ΡΚ για τη μεγίστη μάζα του ημιρυμουλκουμένου. 

απόσταση μεταξύ του κύριου πείρου και του κέντρου του άξονα ή των αξόνων ρυμουλκουμένου. 

ύφος υπερανω του εδάφους του κέντρου βάρους του ημιρυμουλκουμένου, όπως καθορίζεται από τον 
κατασκευαστή και σε συμφωνία με τις τεχνικές υπηρεσίες που διενεργούν την δοκιμή έγκρισης. 


(') Ως καμπύλε; πρόσφυση; για κάθε άξονα νοούνται καμπύλε; όπου εμ φαίνεται η πρόσφυση του άξονα ί σε συνάρτηση προ; τον συντελεστή πέδηση; του 
οχήματος υπό τι; καθορισμένε; συνθήκες φόρτισης. 

( : ) Για τα ι^ρυμουλκούμενα, ?. είναι η δύναμη πέδησης διαιρούμενη δια της στατικής μάζας του (τιυν) άξονος(-ιυν) του ημιρυμουλκουμένου. 
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3. 


I ειΊ 


Επίσημη Εψηιιερίδα των Ευρωπαϊκών Κοινοτήτων 


18.3.98 


ΑΠΑΙΤΗΣΕΙΣ ΓΙΑ ΜΗΧΑΝΟΚΙΝΗΤΑ ΟΧΗΜΑΤΑ 


3.1. 

3.1.1. (') 


3.1.2. 


3.1.2.1. 


3.1.2.2. 


Δϊαξονιχά οχήματα 

Για όλες τις κατηγορίες οχημάτων με τιμές λ μεταξύ 02 και 0.8 πρέπει να ισχύει: 

ι > 0.1 + 0,85 (λ - 02) 

Υπό οποιεσδήποτε συνθήκες φόρτισης οχήματος, η καμπύλη πρόσφυσης από τον εμπρόσθιο άξονα πρέπει να κείται υπεράνω 
της καμπύλης πρόσφυσης του οπίσθιου άίςονα. 

_ για όλους τους συντελεστές πέδησης μεταξύ 0,15 και 0.8 στην περίπτωση οχημάτων κατηγορίας Μ.· 
πρόσφυσης — βλέπε διάγραμμα ΙΑ), 

- για όλους τους συντελεστές πέδησή μεταξύ 0.15 και 0,5 στην περίπτωση οχημάτων κατιη-ορίας Ν, ( ! ). 



πληρούται η σχέση ζ 0,51< + 0,21), 

- για όλους τους συντελεστές πέδησης μεταξύ 0,15 και «-30 για οχή,ιατα λοστών 

Ιπίσης ότι ',ου^ονίαι ^ τις 

ε£ε"Γ-Λ μ Γ0!θ8 και Γ-Τζ ί^ όπως ε,ΐφαίνεται στο διάγραμμα 1Β και η καμπύλη -^ποιούμενης πρόσφυσης 
για τον οπίσθιο άξονα πληροί για συντελεστές πέδησης ζ £ 0,3 τι) σχεσ.|. 

ζ > 0,3 ♦ 0,74 (λ - 0,38) 

Σε περίπτωση μηχανοκίνητου οχήματος γ,α το οποίο έχει χορηγηθεί άδεια να έλκει ρυμουλκούμενο τ.,ς κατηγορίας Ο, ή Ο, 
χαι είναι εφοδιασμένο με σύστημα πεδών πεπιεσμένου αέρα (αερόφρενα). 

5ΤΚ.ΛΚ5 «ΐ ΓοΧΚ,.~. ~ «-.μ*—».»-* ~ »«·"* 

προσαρτήματος στο παράρτημα II δεν πρέπει να εκτείνονται πέραν των 7,5 1κ>Γ 
την ενεργοποίηση του συστήματος πέδησης πορείας. 


3.1.3. 


Διαπίστωση συμμόρφωσης προς τις απαιτήσεις του σημείου 3.1.1. 

ακόλουθους τύπους: 


Ο 


Τ, 

Ν, 


Τί 


Ι', ♦ ζ — Ρ X 8 

ί. 


ίζ = 


Ν 2 


ζ - Ρ X μ 


Οι διατάξεις του οιι,ιεϊυ» 3.1.1 δεν θίγουν τις διαταςεις του παραρτήματος ] 1*^“"^ ^ η1| ^Λαρόρτ.,μα II. οι διατάξει; που αηορουν την 

των διατάξεων του οιμιείου 3.1.1 διαπιστωθεί επιδοοη πεδών υψη ο (. | , ^ , υ ορταϋετούνται από τι; ευθείες κ = 0.8 και ι - 

κι,,ιπύλη αξιοπο,ι,ύ,ιενης πρόσφυσης εφαρ,.όζοντα, για τα πεδ,α τιμι.ιν των δ,αγραμι.ατωτ > Α ρ 

,.·) Οχήματα χατ,,γορίαε Ν, των σπο,ων ο λόγος τμι,.ιρτο^υρτος οπίσΟ,ος «ξι^ς πνα,κατώττρος *“*“ «*·" ~ 2 ^ ^ ~ 

1 ’ πληρούν ας απααήοεις ,ου παρόντος σημείου γ,α ε« οχήματα κ«τ, Γ μ.ρί«ς Μ,, «πο την Ι„ Οκτω|1ρ.ου .**>. 
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Τα διαγράμματα καταγράφονται για τις ακόλουθες συνθήκες φόρτισης: 

— όχημα άφορτο, σε κατάσταση ετοιμότητας λειτουργίας με τον οδηγό επί του οχήματος. 

Σι : περίπτωση οχήματος που υποβάλεται προς δοκιμή οις πλαίσιο με θάλαμο οδήγησης επιτρέπεται να προστεθεί φ>ορτίο 
προκειμένου να προσομοιωθεί η μάζα του αμαξώματος, η οποία να μην υπερβαίνει την ελάχιστη μάζα που δηλώνει ο 
κατασκευαστής στο παράρτημα XVIII. 

— έμφορτο όχημα: 

Όταν έχουν προβλεφθεί διαφορετικές δυνατότητες κατανομής του φορτίου, πρέπει να λαμβάνεται υπόψη εκείνη που 
συνεπάγεται την μεγαλύτερη φόρτιση του εμπρόσθιου άξονα. 


Έλκοντα οχήματα εκτός των οχημάτων έλξης ημιρυμουλκουμένων 


Στην περίπτωση μηχανοκίνητου οχήματος για το οποίο έχει χορηγηθεί άδεια να έλκει ρυμουλκούμενα κατηγορίας Ο, ή 0 4 
εφοδιασμένα με σύστημα πέδησης πεπιεσμένου αέρα (αερόφρενα), η αποδεκτή σχέση μεταξύ του συντελεστή πέδησης 
ΓΜ/ΡΜ και της πίεσης ρηι πρέπει να ευρίσκεται εντός των ζωνών που ε μ φαίνονται στο διάγραμμα 2. 


3.1.5. Οχήματα έλξης ημιρυμουλκουμένιυν 


3.1.5.1. Οχήματα έλξης με άφορτο ημιρυμουλκούμενο. 


Ως άφορτος αρθρωτός συρμός θεωρείται όχημα έλξης σε κατάσταση ετοιμότητας λειτουργίας, με τον οδηγό στη θέση του, 
συνδεδεμένο με άφορτο ημιρυμουλκούμενο. Το δυναμικό φορτίο που ασκεί το ημιρυμουλκούμενο στο όχψα έλξης 
προσομοιώνεται με στατική μάζα προσαρμοσμένη στον κύριο πείρο ζεύξης, ίση προς 15% της μεγίστης μάζας που ασκείται 
επί της ζεύξιις. Οι δυνάμεις πέδησης πρέπει να εξακολουθούν να είναι ρυθμιζόμενες μεταξύ της κατάστασης «όχημα έλξης με 
(άφορτο) ημιρυμουλκούμενο» και της κατάστασης «όχημα έλξης μόνο, (χωρίς ρυμουλκούμενο)»* διαπιστώνονται οι δυνάμεις 
πέδησης που αφορούν το όχημα έλξης μόνο του. 


3.1.5.2. Οχήματα έλξης με έμφορτο ιμιιρυμουλκούμενο. 


Ως έμφορτος αρθρωτός συρμός θεοιρείται όχημα έλξης σε κατάσταση ετοιμότητας λειτουργίας, με τον οδηγό στη θέση του, 
συνδεδεμένο με έμφορτο ιμιιρυμουλκούμενο. Το δυναμικό φορτίο που ασκεί το ημιρυμουλκούμενο στο όχημα έλξης 
προσομοιώνεται με στατική μάζα Ι\ προσαρμοσμένη στον κύριο πείρο του εδράνου ζεύξης, ίση προς: 

Ρ* * Ρϊο <1 + 0,45ζ) 


όπου Ρ Μ1 είναι η διαφορά μεταξύ της μεγίστης μάζας έμφορτου οχήματος έλξης και της μάζας του άφορτου οχήματος. 


Η τιμή Η υπολογίζεται ως εξής: 

. Ιι,,Ρο + Η,ρ, 


όπου: 

Η„ είναι το ύψος του κέντρου βάρους του οχήματος έλξης. 

Η ν είναι το ύψος της ζεύξης επί της οποίας επικάθεται το ημιρυμουλκούμενο. 
Ρο είναι η μάζα του αποσυνδεδεμένου άφορτου οχήματος έλξης. 

Ρ = Ρο + Ρχ = Ρι + Ρ 2 


Στην περίπτωση οχήματος εφοδιασμένου με σύστημα πέδησης πεπιεσμένου αέρα (αερόφρενα), η αποδεκτή σχέση μεταξύ του 
συντελεστή πέδησης ΤΜ/ΡΜ και της πίεσης ρ Π1 πρέπει να ευρίσκεται εντός των ζωνών που εμφαίνονται στο διάγραμμα 3. 
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3.2. Οχήματα με περισσότερους από όύο άξονες 


Οι απαιτήσεις του σημείου 3.1 ισχύουν για τα οχήματα με περισσότερους από δυο άξονες. Οι απαιτήσεις του σημείου 3.1.1 
θεωρείται ότι πληρούνται όσον αφορά τη σειρά της εμπλοκής κατά την πέδηση, εφόσον στην περίπτωση συντελεστή πέδησης 
μεταξύ 0,15 και 0,30 η αξιοποιούμενη πρόσφυση σε τουλάχιστον ένα από τους εμπρόσθιους τροχούς είναι ανώτερη της 
αξιοποιούμενης πρόσφυσης σε τουλάχιστον ένα από τους οπίσθιους τροχούς. 


4. ΑΠΑΙΤΗΣΗ ΓΙΑ ΤΑ ΗΜΙΡΥΜΟΥΛΚΟΥΜΕΝΑ 


4.1. Για ημιρυμουλκούμενα εφοδιασμένα με συστήματα πέδησης πεπιεσμένου αέρα (αερόφρενα) η αποδεκτή σχέση μεταξύ του 

συντελεστή πέδησης ΤΚ/ΡΚ και της πίεσης ρηι πρέπει να ευρίοκεται εντός των δύο ζιονών που προκύπτουν από τα 
διαγράμματα 4Α και 4Β για τις καταστάσεις με και χωρίς φορτίο. Η απαίτηση αυτή πρέπει να πληρούται για όλες τις 
αποδεκτές συνθήκες φόρτισης των αξόνων του ιιμιρυμουλκουμένου. 


4.2. Εάν οι απαιτήσεις του σημείου 4.1 δεν είναι δυνατόν να πληρούνται ταυτοχρόνως με τις απαιτήσεις του σημείου 2.2.1.2.1 του 

παραρτήματος II για ημιρυμουλκούμενα με συντελεστή Κ< κατώτερο του 0,8, τότε το ρυμουλκούμενο πρέπει να πληροί την 
ελάχιστη επίδοση πέδησης που καθορίζεται στο σημείο 2.2.1.2.1 του παραρτήματος II και να εφοδιάζεται με σύστημα 
αντιεμπ)α)κής κατά την πέδηση σύμφωνα με το παράρτΐ|μα X, με εξαίρεση την απαίτηση συμβατότητας που προβλέπεται στο 
οιμείο I του παραρτήματος X. 


5. ΑΠΑΙΤΗΣΕΙΣ ΓΙΑ ΤΑ ΠΛΗΡΩΣ ΚΑΙ ΚΕΝΤΡΙΚΟΑΞΟΝΙΚΑ ΡΥΜΟΥΛΚΟΥΜΕΝΑ 


5.1. Για πλήρως ρυμουλκούμενα εφοδιασμένα με συστήματα πέδησης πεπιεσμένου αέρα: 


5.1.1. Οι απαιτήσεις που ορίζονται στο σημείο 3.1 ισχύουν για τα διπλαξονικά ρυμουλκούμενα (εκτός εάν τΟ μεταξόνιο είναι 

μικρότερο από 2 μέτρα). 


5.1.2. Πλήρως ρυμουλκούμενα με περισσότερους από δύο άξονες υπόκεινται στις απαιτήσεις που περιλαμβάνονται στο σιιμείο 

3.2. 


5.1.3. Η αποδεκτή σχέση μεταξύ του συντελεστή πέδησης ΤΚ/ΡΚ και της πίεσης ρ (ΙΙ να ευρίοκεται εντός των ζωνών του 

διαγράμματος 2 για τις καταστάσεις με και χωρίς φορτίο. 


5.2. Για κεντροαξονικά ρυμουλκούμενα εφοδιασμένα με σύστημα πέδησης πεπιεσμένου αέρα: 


5.2.1. Η αποδεκτή σχέση μεταξύ του συντελεστή πέδησης ΤΚ/ΡΚ και της πίεσης ρ Μ) πρέπει να ευρίοκεται εντός των δύο ζωνών που 

προκύπτουν από το διάγραμμα 2 κατόπιν πολλαπλασιασμού του κατακόρυψου άξονα με 0,95, για τις καταστάσεις με και 
χωρίς φορτίο. 


5.2.2. Εάν δεν είναι δυνατόν να πληρούνται οι απαιτήσεις του σημείου 2.2.1.2.1 του παραρτήματος II λόγιο έλλειψης πρόσφυσης. 

τότε το κεντροαξονικύ ρυμουλκούμενο πρέπει να εφοδιάζεται με σύστημα αντιεμπλοκής κατά την πέδηση σύμφωνα με το 
παράρτημα X. 


6. ΠΡΟΫΠΟΘΕΣΕΙΣ ΠΟΥ ΠΡΕΠΕΙ ΝΑ ΠΛΗΡΟΥΝΤΑΙ ΣΕ ΠΕΡΙΠΤΩΣΗ ΑΓΙΌΧΙΑΣ ΤΟΥ ΣΥΣΤΗΜΑΤΟΣ ΚΑΤΑΝΟ¬ 

ΜΗΣ ΤΗΣ ΠΕΔΗΣΗΣ 


Οταν πληρούνται ικ απαιτήσεις του παρόντος προσαρτήματος μέσω ειδικής διάταξης (π.χ. μηχανικώς ελεγχόμενης από την 
ανάρτηση του οχήματος), πρέπει να είναι δυνατόν, οε περίπτωση αστοχίας της διάταξης αυτής ή του οργάνου χειρισμού της. 
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7. 

7.1. 

7.1.1. 

7.2. 

7.2.1. 

7.2.2. 

7.2.3. 

7.2.4. 

7.3. 

7.4. 

8 . 

8 . 1 . 

8 . 2 . 

9 . 


ΓΐΓ 


Επίοημη Εφημερίδα τ<ον Ευριοπαϊχών Κοινοτήτων 


1.81/31 


να ακινητοποιηθεί το όχημα υπό τους όρους που προδιαγράφονται για την δεντερεύουσα πέδηση εάν πρόκειται για 
μηχανοκίνητο όχημα* όσον αφορά τα οχήματα για τα οποία έχει χορηγηθεί άδεια να έλκουν ρυμοιλκούμενο εφοδιασμένο με 
αερόφρενα, πρέπει να είναι δυνατόν στην κεφαλή σύζευξης της σωλήνωσης του οργάνου χειρισμού των πεδών να επιτευχθεί 
πίεση της οποίος η τιμή να ευρίσκεται εντός του πεδίου τιμών που προδιαγράφεται στο σημείο 3.1.2 του παρόντος 
προσαρτήματος. Σε περίπτιυση αστοχίας του οργάνου χειρισμού αυτής της ειδικής διάταξης σε ρυμουλκούμενα και 
ημιρυμουλκούμενα, πρέπει να επιτυγχάνεται συτελεστής πέδησης τουλάχιστον 30% της επίδοσης του συστήματος πέδησης 
πορείας που προδιαγράφεται για την αντίστοιχη κατηγορία. 


ΣΗΜΑΝΣΕΙΣ 


Οχήματα, εκτός εκείνων της κατηγορίας Μι, που πληρούν τις απαιτήσεις του παρόντος προσαρτήματος μέσω διάταξης 
ελεγχόμενης μηχανικώς από το σύστημα ανάρτησης του οχήματος πρέπει να φέρουν σήμανση στην οποία να εμφαίνεται η 
ωφέλιμη διαδρομή της διάταξης μεταξύ των θέσεων που αντιστοιχούν στις με και χωρίς φορτίο καταστάσεις του οχήματος, 
όπως επίσης και κάθε περαιτέρω πληροφορία που παρέχει τη δυνατότητα να ελέγχεται η ρύθμιση της διάταξης. 


Όταν ο αισθητήρας φορτίου για ρύθμιση της πέδησης ελέγχεται από την ανάρτηση του οχήματος με διαφορετικό τρόπο, το 
όχημα πρέπει να φέρει σήμανση με πληροφορίες που παρέχουν τη δυνατότητα να ελέγχεται η ρύθμιση αυτής της διάταξης. 


Όταν οι απαιτήσεις του παρόντος προσαρτήματος πληρούνται μέσο) διάταξης η οποία ρυθμίζει την πίεση του αέρα στο 
σύστημα μετάδοσης της πέδησης, το όχημα πρέπει να φ>έρει σήμανση στην οποία να εμφαίνονται τα φορτία που ασκούν οι 
άξονες στο έδαφος, η ονομαστική πίεση εξοδου της διάταξης και η πίεση εισόδου που πρέπει να είναι τουλάχιστον 80% της 
μεγίστης πίεσης εισόδου την οποία δηλώνει ο κατασκευαστής του οχήματος για τις ακόλουθες καταστάσεις φόρτισης: 


Μέγιστο τεχνικώς αποδεκτό φορτίο του (των) άξονα(-ων) στον (τους) οποί(»ν(-ους) επενεργεί η διάταξη. 


Φορτία του άξονα που αντιστοιχεί(-ουν) στη μάζα του οχήματος σε ετοιμότητα λειτουργίας όπως ορίζεται στο σημείο 2.6 του 
παραρτήματος 1 της οδηγίας 70/156/ΗΟΚ. 


Φορτίο(α) του άξονα που αντιστοιχήσουν) κατά προσέγγιση στο όχημα που φέρει το προβλεπόμενο αμάξωμα και ευρίσκεται 
σε ετοιμότητα λειτουργίας σε περίπτωση που το(τα) φορτίο(-α) του άξονα σύμφωνα με το σημείο 7.2.2 αφορά πλαίσιο με 
θάλαμο οδήγησης. 


Φορτίο(-α) του άξονα που καθορίζει ο κατασκευαστής ώστε να είναι δυνατόν να ελέγχεται η ρύθμιση της διάταξης εν 
λειτουργία σε περίπτιυση που το φορτίο(-α) διαφέρει(-ουν) του φορτίου(-ων) που καθορίζεται(-ονται) στα σημεία 7.2.1, 7.2.2 
και 7,2.3. 

Στο σημείο 1.7.2 της προσθήκης στο πιστοποιητικό έγκρισης τύπου (προσάρτημα 1 του παραρτήματος IX) πρέπει να 
περιλαμβάνονται πληροφορίες που να καταστούν δυνατά τον έλεγχο της ουμμόρφωσης προς τις απαιτήσεις των σημείων 7.1 
και 7.2. 


Οι σημάνσεις που αναφέρονται στα σημεία 7.1 και 7.2 πρέπει να τοποθετούνται εμφ>ανώς και να είναι ανεξίτηλες. Στο 
διάγραμμα 5 δίδεται παρά δείγμα σήμανσης για μηχανικώς ελεγχόμενη διάταξη επί οχήματος εφοδιασμένου με πέδες 
πεπιεσμένου αέρα (αερόφρενα). 


ΣΥΝΔΕΣΕΙΣ ΕΛΕΓΧΟΥ ΤΗΣ ΠΙΕΣΗΣ 


Συστήματα πέδησης που περιλαμβάνουν τις διατάξεις που προβλέπονται στο σημείο 7.2 πρέπει να εφοδιάζονται με συνδέσεις 
ελέγχου της πίεσης στη σωλήνιυση, οι οποίες να ευρίσκονται ανάντη και κατάντη της διάταξης στα πληοιέστερα προσπελάσι¬ 
μα σημεία. Η κατάντη σύνδεση δεν απαιτείται σε περίπτιυση που η πίεση στο σημείο αυτό μπορεί να ελεγχθεί με τη σύνδεση 
που απαιτείται σύμφωνα με το σημείο 4.1 του παραρτήματος III. 


Οι συνδέσεις ελέγχου της πίεσης πρέπει να πληρούν τα προβλεπόμενα στο σημείο 4 του διεθνούς προτύπου 180 3583-1984. 


ΕΛΕΓΧΟΣ ΟΧΗΜΑΤΟΣ 


Κατά την δοκιμή για τη χορήγηση έγκρισης ΕΚ τύπου οχήματος η αρμόδια για τον τεχνικό έλεγχο αρχή επαληθεύει τη 
συμμόρφωση προς τις απαιτήσεις που περιλαμβάνονται στο παρόν προσάρτημα και διενεργεί οποιεσδήποτε περαιτέρω 
δοκιμές θεωρεί αναγκαίες προς το σκοπό αυτό. Το πρακτικό των πρόσθετων δοκίμιόν επισυνάπτεται στο πιστοποιητικό 
έγκρισης ΕΚ τύπου. 
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Διάγραμμα ΙΑ 


Οχήματα της κατηγορίας Μι και ορισμένα οχήματα της κατηγορίας Νι 

(βλέπε σημείο 3.1.1.) 
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Επίαημτ] Εφημερίδα των Ευρωπαϊκών Κοινοτήτων 


18.3.98 


Διάγραμμα ΙΓ 

Οχήματα κατηγορίας Ν* (με ορισμένες εξαιρέσεις από την 1η Οκτωβρίου 1990) 

(βλέπε σημείο 3.1.1.) 
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| Ε1. | Επίσημη Εφημερίδα τιον Ευριοπαϊκών Κοινοτήκον 


I 81/35 


Διάγραμμα 2 

Έλχοντα οχήματα και ρυμουλκούμενα 

(βλέπε σημεία 3.1.4 και 5) 


ΤΚ ΤΜ 
ΡΚ ’ ΡΜ 





Σημηιυηη: 

{1) Νοείται ότι μεταξύ τον τιμών 


ΤΜ 

ΡΜ 


= 0 και 


ΤΜ 

ΡΜ 



ή 


ΤΚ ΤΚ 

— * 0 και — = 0,1, 
ΡΚ ΡΚ 


Λεν είναι αναγκαίο ο συντελεστής 


ΤΜ ΤΚ 
ΡΜ ** ΡΚ 


να είναι ανάλογος προς την πίεοη στη πωλήνοΗτη χειρισμού που μετράται στην κεφαλή σύζευξης. 

(2) Οι συναρτησιακές σχέσεις που απαιτούνται (Μσει του διαγράμματος ισχύουν κατά αύξουσα πρόοδο γιιι τις ενδιάμεσες 
κιιταστάοεις φόρτισης, από την κατάσταση με έως την κατάσταση χωρίς φορτίο, και πρέπει να επιτυγχάνονται αυτομάτως. 
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I 81/36 


1 εΓ] Επίοημη Εφημερίδα των Ευρωπαϊκών Κοινοτήτων 


18.3.98 


Διάγραμμα 3 

Έλκοντα οχήματα για ημιρυμουλκοόμενα 

(βλέπε σημείο 3.1.5) 


ΤΜ 

ΡΜ 



ΣημείαΜη: 

(1) Νοείται ότι μεταξύ των τιμών 


ΤΜ 

ΡΜ 


= ϋ και 


ΤΜ 

ΡΜ 


0 , 1 , 


δεν είναι αναγκαίο ο συντελεστής πέδησης 

ΤΜ 

ΡΜ 

να είνιιι ανάλογος προς την πίεση στη σωλήνωση χειρισμού που μετράται στην κεφαλή σύζευξης. 

(2) Οι συναρτησιακές σχέσεις που απαιτούνται βάσει του διαγράμματος ισχύουν κατά αύξουοα πρόοδο για τις ενδιάμεσες 
καταστάσεις φόρτισης, από την κατάσταση με έως την κατάσταση χιυρίς φορτίο, και πρέπει να επιτυγχάνονται αυτομάτως. 
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| Γ.Ι, 1 Επίσημη Εφημερίδα τιον Ευριοπαϊκών Κοινοτήτιυν 


I 81/37 


Διάγραμμα 4Λ 

Ημιρυμουλκούμενα 
(βλέπε σημείο 4) 


ΤΚ 

ΡΚ 

0,8 


0,7 


0,65 



°· 2 1 2 24 5 6 7 7 Λ 8 


Σημηωοη: 

(1) Νοείται ότι μεταξύ των τιμών 


ΤΚ ΤΚ 

—— = 0 και — 
ΡΚ ΡΚ 


0 , 1 , 


δεν είναι αναγκαίο ο συντελεστής πέδησης 


ΤΚ. 

ΡΚ 


να είναι ανάλογος προς την πίεση στη σωλήνωση χειρισμού που μετράται στην κεφαλή σύζευξης. 
(2) Η συναρτησιακή σχέση μεταξύ του συντελεστή πέδησης 

ΤΚ 

ΡΚ 


και της πίεσης στην σωλήνωσης χειρισμού τις καταστάσεις με και χυιρίς φορτίο καθορίζεται ως εξής 

Οι συντελεστές Κ. (έμφορτο) Κ ¥ (άφορτο) λαμβάνονται από το διάγραμμα 4 Β. Καθορίζονται οι ζώνες τιμών για τις καταστάσεις 
με και χωρίς φορτίο πολλαπλασιάζοντας τα άνω και κάτι» όρια της ζώνη; τιμών του διαγράμματος 4 Α με τους αντίστοιχους δύο 
συντελεστές Κ. χαι Κ,. 




Διάγραμμα 4ϋ 
(βλέπε σημείο 4) 
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I. 


2 . 

2 . 1 . 


2 . 2 . 


2.3. 


2.4. 

2.4.1. 


ΠρΓ 


Επίσημη Εφημερίδα των Ευρωπαϊκών Κοινοτήτων 


I 81/39 


Επεξηγηματική σημείωση για τη χρήση τον διαγράμματος 4 Β 
Τύπος βάση του οποίου έχει προκύψει το διάγραμμα 4 Β: . 




Περιγραφή της χρησιμοποιούμενης μεθόδου υπό μορφή παραδείγματος. 


Οι διακεκομμένες γραμμές στο διάγραμμα 4 Β αφορούν 
κατωτέρω τιμές: 


τον καθορισμό των συντελεστών Κ<; και Κ ν για όχημα με τις 



Έμφορτα 

Αφορτο 

Ρ 

24 τ 

4,2 ί 

ΡΚ 

15 γ 

3 1 


15 Γ 

15 ι 

Η» 

1,8 ηι 

1,4 ισ 

Εκ 

6,0 ιη 

6,0 γπ 


Οι αριθμοί που αναφέρονται εν συνεχεία εντός παρενθέσεων 
περιγραφή της μεθόδου χρήσης του διαγράμματος 4 Β. 


αφορούν το όχημα που χρησιμοποιείται ως παράδειγμα για την 


Υπολογισμός των λόγοιν 

«) 


[*] 

Μ 

[£] 


εμφορτο 


αφορτο 


αφορτο 


(= 1 , 6 ) 

(= 1,4) 

(= 0 , 2 ) 


Καθορισμός του συντελεστή Κ, για την κατάσταση με φορτίο 
α) Η κατάλληλη τιμή Ιι* είναι το σημείο εκκίνησης (Η* = 1,8 πί). 
β) Οριζόντια μετατόπιση μέχρι την κατάλληλη ευθεία βΡ/ΡΚ (βΡ/ΡΚ = 1,6). 
γ) Κατακόρυφη μετατόπιση μέχρι την κατάλληλη ευθεία Ε Κ (Ε* = 6,0 ισ). 

δ) Οριζόντια μετατόπιση μέχρι την κλίμακα τιμών Κ 0 και προσδιορισμός του συντελεστή Κ^ (Κ^ = 1,04). 


Καθορισμός του συντελστή Κ* για την κατάσταση χωρίς φορτίο 
Καθορισμός του συντελεστή Κ 2 

α) η κατάλληλη τιμή Η Κ είναι το σημείο εκκίνησης (Ηκ = 1,4 ιπ). 

Π) Οριζόντια μετατόπιση μέχρι τι,ν κατάλληλη ευθεία ΡΚ/ΡΚ,„„ στην ομάδα καμπύλών που είναι « πλησέοτερες οτον 
κατακορυφο αξονα <ΡΚ/ΡΚ„, )!( = 0,2). 1 * * 

γ) Κατακόρυφη μετατόπιση μέχρι τον οριζόντιο άζονα και ανάγνωση της τιμής Κ 2 (Κ 2 = 0,13). 


ι 
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I 81/40 


2.4.2. 


2.43. 


[ ΕΪ~| Επίσημη Εφημερίδα των Ευρωπαϊκών Κοινοτήτων 18.3.98 

Καθορισμός του συντελεστή Κι 

α) Η κατάλληλη τιμή Η* είναι το σημείο εκκίνησης (Ηκ = 1,4 ιη). 
β) Οριζόντια μετατόπιση μέχρι την κατάλληλη ευθεία £Ρ/Ι’Κ (βΡ/ΡΚ = 1,4). 
γ) Κατακόρυφη μετατόπιση μέχρι την κατάλληλη ευθεία Ε Κ (Εκ = 6,0 τη). 

δ) Οριζόντια μετατόπιση μέχρι την κατάλληλη ευθεία ΗΚ/ΡΚ,,,** οτην ομάδα καμπύλών που είναι απομακρυσμένες από τον 
κατακόρυψο άξονα (ΡΚ/ΡΚ„„ Χ = 0,2). 

ε) Κατακόρυφη μετατόπιση μέχρι τον οριζόντιο άξονα και ανάγνωσης της τιμής Κι {Κ, = 1,79 ηι). 

Καθορισμός του συντελεστή Κ ν 

Ο συντελεστής Κ ν για το άψορτο όχημα προκύπτει από τον ακόλουθο τύπο: 

Κ, = Κ, - Κ 2 (Κ ν = 1,66) 


Διάγραμμα 5 


Παράμετροι 



Αισθητήρας φορτίου για ρύθμιση της πέδησης 

(βλέπε σημείο 7.4) 


Φόρτιση οχήματος 

Αξονας «ριΟ. 2: 
φορτίο επί 
του εδάφους 

Π) 

Πίεση 

εισόδου 

(Ιταγ) 

Ονομαστική 
πίεση εξόδου 

(Ιμγ) 

έμροψτο 

10 000 

6 

6 

άψορτο 

1500 

6 

2,4 „ 
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□Ο 


Επίσημη Εφημερίδα τ<ον Ευρωπαϊκών Κοινοτήτιον 


I. 81/41 


ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ III 

Μέθοδος μέτρησης του χρόνου απόκρισης γ,α οχήματα με σύατηματα πέδηση; πεπ.εσμένου αέρα (αερόφρενα) 


ΓΕΝΙΚΕΣ ΑΠΑΙΤΗΣΕΙΣ 

Ο χρόνος απόκρισης του συστήματος πέδησης πρέπει να διαπιστώνεται στο «κινητοποιημένο όχημα χ,,ι η πίεση να ,,ετρείτα, 
στιρ ποοδο του δυομενεοτρρα κείμενου κυλίνδρου πέδησης. Σε περίπτωση οχημάτων εφοδιασμένοι με μικτά - πεπ εσαένου 
αερα/υδραυλικα - συστήματα πέδησης, η πίεση επιτρέπεται να μετρείται στην είσοδο τοΓδυσμ, νέΖου ΖΖΖ 
πνευματικού κυκλώματος. Για οχήματα ειροδιαιηιενα με αισθητήρες φορτίου για τη ρύθμιση της πέδησης οι διατάξειι: αυτέε 
πρεπει να ρυθμ.ζονται για την κατάσταση «έμφορτο όχημα». 11 1 1 15 ^ 01 0ιαταξΕ,ς αυτε 5 

Λ “’ 0>ΐηα 7 ων Λθκι|ιών ·Ί *«Λθομή ^λίνδρων πέδησης ίων διαφορετικών αξόνων πρέπει να είναι εκείνη που 

αντιστοιχεί στη ρύθμιση των πεδών με το μικρότερο διάκενο. μ να είναι εκείνη που 


1.3. 


Οι χρονοι που καθορίζονται κατ’ εφαρμογή των διατάξεων του παρόντος παραρτήματος στρογγυλοποιούνται στο πλησιέστε 


2 . 

2 . 1 . 


ΜΗΧΑΝΟΚΙΝΗΤΑ ΟΧΗΜΑΤΑ 

Στην αρχή κείθε δοκιμής η πίεση εντός των αεροφυλακίων πρέπει να ισούται προς την ελάχιστη πίεση στην οποία ο ουθιιισττκ 
ΓΛΖΖ α Την Τ** 6 *" 1 "! Τη? * εγκαταστάσεις που δε! είναϊ εφ^ιασμ^νες με ρυθμΖ π^ΐ 

ττίεοικ που δηλΛνΡ Π εντος ,™ υ ««ροφυλακιου στην αρχή της δοκιμής πρέπει να ισούται προς 90% της 

π^σης που δηλώνει ο κατασκευαστής, όπως ορίζεται στο σημείο 1.2.2.1 του παραρτήματος IV, όσον αφορά τις δοκιμές που 
προβλεπονται στο παρόν παράρτημα. * ^ ^ Λυυ 


2 . 2 . 


α χρονοι απόκρισης ως συνάρτηση του χρόνου ενεργοποίησης (η) πρέπει να προκύπτουν με αλλεπάλληλες ενεργοποιήσεις 
που να καλύπτουν ολο το μήκος διαδρομής του οργάνου χειρισμού, αρχίζοντας από τον βραχύτερο δυνατό χ^όνο 
ενεργοποίησης και φθανοντας μέχρι περίπου 0,4 δευτερόλεπτα. Οι μετρούμενες τιμές πρέπει να καταγράφονται σε διάγραμ- 


2.3. 


Ο χρόνος απόκρισης που αντιστοιχεί σε χρόνο ενεργοποίησης 0,2 δευτερολέπτων είναι καθοριστικός για τη δοκιιιή Αυτός ο 
χρονος απόκρισης μπορεί να υπολογισθεί με παρεμβολή από το διάγραμμα. “ 


2.4. 


αένοϊ' ΖηΖήΖΤ'' ζ 0 ' 2 δίυτ Τ > ί πΤ, ' ,ν ' ° 5 ίΓ ν0ζ π0υ Ι' ίσολη Ρ*« την αρχή της ενεργοποίησης του ποδόπληκτρου 
θ!?δευτερόλεπτα. 0υ η *" λ °° πίδ ' ,<,η? φ “ 10 75 % της «^Μ"τ<->τιχι,ς τιμής της δεν πρέπει να υπερβαίνει 


2.5. 


πΖ;Γ Μ τ "’° η ,Ι ' ,χαν ° ΧΙν ’ ,των ° Χη !"' τ< " ν εφοδιαιηιένοιν με ζεύξη πέδησι,ς γ,α ρυμουλκού,ιενο, πέραν των απαιτήσεων του 
σημείου 1.1 ο χρονος απόκρισης πρεπει να μετράται στο άκρο σωλήνωσης μήκους 2,5 μέτρων και εσωτερικής διαμέτρου 13 
η,σιο οποίος πρεπει να συνδέεται στην κεφαλή σύζευξή της σωλήνωσης χειρισμού του συστήματος πέδησης πορείας Κατά 
τ | διάρκεια της δοκιμής αυτής πρεπει να συνδέεται στην κεφαλή σύζευξης της σωλήνωσης τροφοδότησης όγκος 383 ± 5 ςιυ’ 
(που θεωρείται οτι ισοδυναμει προς τον όγκο σωλήνι,,σης μήκους 2,5 σι και εσωτερικής διαμέτρου 13 ισσ, υπό πίεση 6.5 


Τα οχφιατα έλξης ημιρυμουλκουμένων πρέπει να είναι εφοδιασμένα με εύκαμπτες σωληνώσεις ώστε να εξασφαλίζεται η 
σύνδεση με το ημιρυμουλχούμενο. Οι κεφαλές σύζευξης πρέπει κατά συνέπεια να ευρίσκονται στο άκρο αυτών των 
ευκάμπτων σωληνώσεων. Το μήκος και η εσωτερική διάμετρος των σωληνώσεων πρέπει να αναφέρονται στο σημείο 2 6 3 του 
πρακτικού δοκίμων σύμφωνα με το παράρτημα IX, προσάρτημα 2. 


2 . 6 . 


Ο χρονος που μεσολαβεί από τη στιγμή της έναρξης τΐ|ς ενεργοποίησης του ποδόπληκτρου μέχρι τη στιγμή κατά την οποία η 
πίεση που μετραται στην κεφαλή σύζευξης της σωλήνιοσης χειρισμού ανέρχεται σε X % της ασυμπτοιτικής τιμής της πρέπει να 
Ι Μ Ι ν ι · , Λ' ρ (?{'«ινρι τις τιμές που αναφερονται οτον ανιυτέρω πίνακα: 


X (%) 

ι (δπ»τΕρόλτπτα) 

10 

0,2 

75 

0.4 
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3. 

3.1. 

3.2. 

3.3. 

3.3.1. 

3.3.2. 

3.3.3. 

3.3.4. 

3.4. 

4. 

4.1. 

4.2. 


1 ΕΙ 1 Επίσημη Εφημερίδα των Ευρωπαϊκών Κοινοτήτων 


18.3.98 


Στην περίπτωση μηχανοκίνητων οχημάτων για τα οποία έχει χορηγηθεί άδεια να έλκουν ρυμουλκούμενα των κατηγοριών Οι 
και Ο 4 εφοδιασμένα με συστήματα πέδησης πεπιεσμένου αέρα, πέραν των ανωτέρω απαιτήσεων, πρέπει να επαληθεύονται οι 
προδιαγραφές του σημείου 2.2.1.17.4.1 του παραρτήματος I με τη διεξαγωγή της ακόλουθης δοκιμής: 

α) με μέτρηση της πίεσης στο άκρο σωλήνωσης μήκους 2,5 ηι και εσωτερικής διαμέτρου 13 ιηηι που συνδέεται στην κεφαλή 
σύζευξης της σωλήνωσης τροφοδότησης 1 

β) με προσομοίωση αστοχίας της σωλήνωσης χειρισμού στην κεφαλή σύζευξης- 

γ) με ενεργοποίηση του οργάνου χειρισμού του συστήματος πέδησης πορείας εντός 0,2 δευτερολέπτων, όπως περιγράψεται 
στο σημείο 2.3 ανωτέρω. 


ΡΥΜΟΥΛΚΟΥΜΕΝΑ 

Οι χρόνοι απόκρισης του ρυμουλκουμένου μετρούνται χωρίς το έλκον όχημα. Για να προσομοιωθεί το έλκον όχι^μα είναι 
απαραίτητο να προβλεφθεί προσομοιωτής στο οποίο να συνδέονται οι κεφαλές σύζευξης της σωλήνωσης χειρισμού και της 
σωλήνωσης τροφοδότησης του ρυμουλκουμένου. 

Η πίεση στη σωλήνωση τροφοδότησης πρέπει να είναι 6,5 θατ. 

Ο προσομοιωτής πρέπει να έχει τα ακόλουθα χαρακτιμπστικά: 

πρέπει να διαθέτει αεροφυλάκιο χωρητικότητας 3Θ λίτρων, το οποίο πριν από κάθε δοκιμή να πληρούται με πίεση 6,5 Θαγ και 
δεν πρέπει να επαναπληρωΟεί κατά τη διάρκεια των δοκιμών. Στην έξοδο της διάταξης χειρισμού της πέδησης ο 
προσομοιωτής πρέπει να φέρει στόμιο διαμέτρου 4,0 μέχρι και 4,3 ιηηι. Ο όγκος της σωλήνωσης που μετράται από ιην οπή 
μέχρι και την κεφαλή σύζευξης πρέπει να είναι 385 ± 5 επν 1 (που θεωρείται ότι ισοδυναμεί προς τον όγκο σωλήνωση μήκους 
2,5 ιτι και εσωτερική διαμέτρου 13 ιιιπι υπό πίεση 6,5 1>3γ). Οι αναψερόμενες στο σημείο 3.3.3 πιέσεις στη σωλήνωση χειρισμού 
μετρούνται αμέσως κατάντη του στομίου. 

Το όργανο χειρισμού του συστήματος πέδησης πρέπει να έχει σχεδιασθεί έτσι ώστε η απόδοσή του κατά την χρήση να μην 
επηρεάζεται από το πρόσωπο που διενεργεί τη δοκιμή. 

Ο προσομοιωτής πρέπει να έχει βαθμονομηθεί, π.χ. με επιλογή του ανοίγματος του στομίου που προβλέπεται στο σημείο 3.3.1, 
έτσι ώστε όταν συνδέεται με αεροφυλάκιο όγκου 385 ± 5 αη 1 ο χρόνος που διαρρέει για την αύξηση της πίεσης από 0,65 οι 
4,9 1 > 4 Γ (δηλαδή από 10% σε 75% της ονομαστικής πίεσης μεγέθους 6,5 1)<ιγ) να είναι 0,2 ± 0,01 δευτερόλεπτα. Εάν αντί του 
προαναφερόμενου αεροφυλακίου συνδέεται αεροφυλάκιο όγκου 1 155 ± 15 αη\ ο χρόνος που απαιτείται για την αύξηση της 
πίεσης από 0,65 σε 4,9 Καε πρέπει, χιορίς περαιτέρω ρύθμιση, να είναι 0,38 ± 0,02 δευτερόλεπτα. Μεταξύ των δύο αυτών τιμών 
η αύξηση της πίεσης πρέπει να είναι κατά προσέγγιση γραμμική. Αυτά τα αεροφυλάκια πρέπει να συνδέονται στην κεφαλή 
σύζευξης χωρίς τη χρησιμοποίηση εύκαμπτων σωληνώσεων και η εσωτερική διάμετρος δεν πρέπει να είναι μικρότερη από 
10 ητιιη. 

Το σχήμα στο προσάρτημα του παρόντος παραρτήματος δίδει παράδειγμα σωστής διάρΟριυσης και χρήσης προσομοιωτή. 

Ο χρόνος που μεσολαβεί από τη στιγμή που η πίεση στη σωλήνωση χειρισμού του προσομοιωτή φθάνει την τιμή 0,56 άαι 
μέχρι τη στιγμή που η πίεση στον κύλινδρο ενεργοποίησης των πεδών του ρυμουλκουμένου φθάνει το 75 % της αουμπτωτικής 
τιμής της δεν πρέπει να υπερβαίνει 0.4 δευτερόλεπτα. 


ΣΥΝΔΕΣΕΙΣ ΔΟΚΙΜΩΝ ΠΙΕΣΗΣ 

Σε κάθε ανεξάρτητο κύκλωμα του συστήματος πέδησης πρέπει να τοποθετείται σύνδεση για τη δοκιμή της πίεσης και. 
συγκεκριμένα στο ευκολότερα προσπελάσιμο σημείο που είναι το πλησιέστερο στον κύκλινδρο πέδησης όπου σημειώνεται η 
δυσμενέστερη τιμή όσον αφορά τον χρόνο απόκρισης. 

Οι συνδέσεις για την δοκιμή της πίεσης πρέπει να πληρούν το σημείο 4 του διεθνούς προτύπου 150 3583-1984. 
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Προσάρτημα 

ΠΑΡΑΔΕΙΓΜΑ ΠΡΟΣΟΜΟΙΩΤΗ 

(βλέπε παράρτημα II[, σημείο 3) 


Διάταξη του προσομοιωτή 



Δοκιμή του συστήματος πέδησης ρυμονλκουμένου μέσο» προσομοιωτή 


ΡΥΜΟΥΛΚΟΥΜΕΝΟ ΥΠΟ ΔΟΚΙΜΗ 



ΠΡΟΣ ΗΛΕΚΤΡΙΚΟ ΧΡΟΝΟΜΕΤΡΟ 
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Α = σύνδεση τροφοδότησης με βαλβίδα διακοπής 

Ο = διακόπτης πίεσης στον προσομοιωτή, ρυθμίζομενος σε 0,65 Β»τ και 4,9 Β;ιγ 

02 ~ διακόπτης πίεσης προς σύνδεση στον ενεργοποιητή των πεδών του ρυμουλκουμένου, ρυθμισμένος να 

λειτουργεί σε 75 % της ασυμπτωτικής πίεσης του κυλίνδρου ενεργοποίησης των πεδών (ΟΗ) 

ΟΡ = κύλινδρος ενεργοποίησης των πεδών 

Β = σωλήνωση από το στόμιο Ο μέχρι και την κεφαλή σύζευξης ΤΟ, εσωτερικού όγκου 385 ± 5 ασ Λ υπό πίεση 6,5 

Βατ 

Μ » μανόμετρο 

Ο = στόμιο διαμέτρου τουλάχιστον 4 ισιτι και όχι περισσότερο από 4,3 ιηιη 
ΡΡ = σύνδεση δοκιμής πίεσης 

ΚΙ = αεροφυλάκιο όγκου 30 λίτρων με βαλβίδα εκκένωσης 

Κ2 = αεροφυλάκιο βαϋμονύμηοης όγκου 385 ± 5 οπτ\ περιλαμβανόμενης της κεφαλής σύζευξης ΤΟ 
Ρ3 = αεροφυλάκιο βαθμονόμησης όγκου 1 115 ± 15 ςηνζ περιλαμβανόμενης της κεφαλής σύζευξης ΤΟ 

ΚΑ - βαλβίδα διακοπής 

ΤΑ = κεφαλή σύζευξης της σωλήνωσης τροφοδότησης 

ΤΟ = κεφαλή σύζευξης της σωλήνωσης του οργάνου χειρισμού 

V = χειρισμός συστήματος πέδησης 

ΥΚυ = βαλβίδα σύνδεσης πέδησης ρυμουλκουμένου 
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ IV 
Αποθήκες και πήγες ενέργειας 


Α. Συστήματα πέδησης με πεπιεσμένο αέρα (αερόφρενα) 


I. ΧΩΡΗΤΙΚΟΤΗΤΑ ΤΩΝ ΑΕΡΟΦΥΛ ΑΚΙΩΝ 


1 . ί . Γ ενικές απαιτήσεις 

1.1.1. Οχήματα των οποίων η λειτουργία του συστήματος πέδησης εξαρτάται από τη χρήση πεπιεσμένου αέρα πρέπει να είναι 
εφοδιασμένα με (ιεροφυλάκια των οποίων η χοίρητικότητα να πληροί τις απαιτήσεις των κατωτέρω σημείων 1.2 χαι 1.3. 

1.1.2. Ωστόσο, η χοίρητικότητα των αεροφυλακίυιν δεν είναι προδιαγεγραμμένη όταν το σύστημα πέδησης είναι τέτοιο ώστε ελλείψει 
αποθέματος ενέργειας είναι δυνατό να επιτευχθεί επίδοση πέδησης τουλάχιστον ίση προς την προδιαγραφόμενη για το 
δευτερεύον σύστημα πέδησης. 

1.1.3. Κατά την επαλήθευση της συμμόρφωσης προς τις απαιτήσεις των σημείων 1.2 και 1.3 οι πέδες πρέπει να έχουν ρυθμιστεί με το 
μικρότερο δυνατό διάκενο. 

1.2. Μηχανοκίνητα οχήματα 

1.2.1. Τα αεροφυλάκια των μηχανοκίνητων οχημάτων πρέπει να έχουν σχεδιαστεί έτσι ώστε μετά από οκτώ ενεργοποιήσεις πλήρους 
διαδρομής του οργάνου χειρισμού του συστήματος πέδησης πορείας η εναπομένουσα πίεση στο αεροφυλάκιο να μην είναι 
κατώτερη από την πίεση που απαιτείται για να επιτευχθεί η προδιαγραφόμενη επίδοση από το δευτερεύον σύστημα 
πέδησης. 

1.2.2. Κατά τη δοκιμή πρέπει να πληρούνται οι ακόλουθες απαιτήσεις: 

1.2.2.1. Η αρχική πίεση στα αεροφυλάκια πρέπει να είναι η προβλεπόμενη από τον κατασκευαστή ('), Η τιμή αυτής της πίεσης πρέπει 
να καθιστά δυνατή την επίτευξη της προδιαγραφόμενης επίδοσης από το σύστημα πέδησης πορείας. 

1.2.2.2. Το αεροφυλάκιο ή αεροφυλάκια δεν πρέπει να επαναπληρούται(-ουνται)- επιπλέον, το αεροφυλάκιο ή αεροφυλάκια 
βοηθητικού εξοπλισμού πρέπει να είναι αποσυνδεδεμένο(-α) 1 

1.2.2.3. Σε περίπτωση μηχανοκίνητων οχημάτίον εγκεκριμένοι να έλκουν ρυμουλκούμενο πρέπει να διακόπτεται η σωλήνοκιη 
τροφοδότησης και στην σωλήνωση χειρισμού να συνδέεται αεροφυλάκιο χιορητικότητας 0,5 λίτρων. Η πίεση σε αυτό το 
αεροφυλάκιο πρέπει να μηδενίζεται πριν από κάθε ενεργοποίηση ιων πεδών. Μετά τη δοκηιή που προβλέπεται στο σημείο 
1.2.1 η πίεση στη σωλήνωση χειρισμού πρέπει να μην είναι κατώτερη από το ήμισυ της πίεσης που επιτυγχάνεται κατά την 
πρώτη ενεργοποίηση της πέδης. · 

1.3. Ρνμονλχονμενα 

1.3.1. Αεροφυλάκια που τοποθετούνται σε ρυμουλκούμενα πρέπει να είναι τέτοια ώστε, μετά από οκτώ ενεργοποιήσεις πλήρους 
διαδρομής τον οργάνου χειρισμού του συστήματος πέδησης πορείας του έλκοντος οχήματος και χωρίς να ενεργοποιηθεί το 
αυτόματο σύστημα πέδησης ή το σύστημα πέδησης στάθμευσης του ρυμουλκουμένου, η πίεση που παρέχεται στα μέρη που 
λειτουργούν με πίεση να μην είναι κατώτερη από το ήμισυ της τιμής που προκύπτει κατά την πρώτη ενεργοποίηση της 
πέδης. 

1.3.2. Κατά τη δοκιμή πρέπει να πληρούνται οι ακόλουθες απαιτήσεις: 

1.3.2.1. η πίεση στα αεροφυλάκια κατά την έναρξη κάθε δοκιμής πρέπει, να είναι 8,5 Εςιγ* 

1.3.2.2. η σωλήνωση τροφοδότησης πρέπει να έχει διακοπεί· επιπλέον, πρέπει να έχουν αποσυνδεθεί τα αεροφυλάκιο βοηθητικού 
εξοπλισμού· 

1.3.2.3. το αεροφυλάκιο πρέπει να μην επαναπληρούται κατά τη διάρκεια της δοκιμής 1 

1.3.2.4. σε κάθε ενεργοποίηση των πεδών η πίεση στην σωλήνωση χειρισμού πρέπει να είναι 7,5 Κλγ. 


(') Μ αρχική τιμή της πίεσης πρέπει να «νσφέρεται στο έγγραφο έγκρισης. 
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Γενικές διατάξεις 

Οι αεροσυμπιεστές πρέπει να πληρούν τις απαιτήσεις που καθορίζονται στα ακόλουθα σημεία: 


Ορισμοί 

ρ, συμβολίζει την πίεση που αντιστοιχεί στο 65% της πίεσης ρ 2 που καθορίζεται στο σιμιειο 2.2.2. 

Ρι είναι η τιμή που καθορίζει ο κατασκευαστής και αναφέρεται στο σημείο 1.2.2.1. 

Τ, συμβολίζει τον χρόνο που απαιτείται για να ανέλΟει η σχετική πίεση από την τιμή Ο σε ρ, ■ Τ 2 συμβολίζει τον χρονο που 
απαιτείται για να ανέλΒει η σχετική πίεση από την τιμή Ο σε ρ 2 . 


Συνθήκες μετρήσεων 


Σε όλες τις περιπτώσεις ο αεροσυμπιεστής πρέπει να λειτουργεί στις στροφές οι οποίες προκύπτουν όταν ο κινητήρας 
λειτουργεί στις στροφές που αντιστοιχούν στην μεγίστη ισχύ του ή στις στροφές που επιτρεπει ο ρυθμιστής στροφών. 


Τα αεροφυλάκια του βοηθητικού εξοπλισμού πρέπει να αποσυνδέονται κατά τη διάρκεια των δοκιμών καθορισμού των 
χρόνων Τι και Τ^. 


Σε ιιιηανοκίνητα οχήματα που έχουν κατασκευαστεί για να έλκουν ρυμουλκούμενα, το ρυμουλκούμενο προσομοιώνεται απο 
ΓειΧιάΓ στο οποίο η μέγιοτη σχετική πίεση (εκφραζύμενη σε Μ είναι η πίεση που μπορεί να διοχετευΟει μεοω του 
κυ^Γ,ατΓτύοΪσΓΐ.,ς του έλίοϊτος οχήματΙτς κι!ι του οποίου ο όγκος V (εκ,βραζόμενος σε λίτρα) υπολογίζεται απο το 
τύπο ρ.ν = 20Κ (Κ είναι το μέγιστο αποδεκτό φορτίο, εκφρασμένο σε τόνους, οτου, α,ονες του ρυμου.κο μ 
ημιρυμουλκουμένου). 


Αξιολόγηση των αποτελεσμάτων 

Ο χρόνος Τι για το δυσμενέστερα τοποθετημένο αεροφυλάκιο πρέπει να μην υπερβαίνει: 

- τρία λεπτά για τα οχήματα στα οποία δεν επιτρέπεται η ζεύξη ρυμουλκουμένου ή ημιρυμουλκουμένου, 

- έξι λεπτά για τα οχήματα στα οποία επιτρέπεται η ζεύξη ρυμουλκουμένου ή ημιρυμουλκουμένου. 

Ο χρόνος Τι για το δυσμενέστερα τοποθετημένο αεροφυλάκιο πρέπει να μην υπερβαίνει: 

— έξι λεπτά για τα οχήματα στα οποία δεν επιτρέπεται η ζεύξη ρυμουλκουμένου ή ημιρυμουλκουμένου, 

— εννέα λεπτά για τα οχήματα στα οποία επιτρέπεται η ζεύξη ρυμουλκουμένου ή ημιρυμουλκουμένου. 


Συμπληρωματική δοκιμή 

Όταν το όχημα είναι εφοδιασμένο με αεροφυλάκιο ή αεροφυλάκια βοηθητικού εξοπλισμού με ολική 

του Ή)% της συνολικής χωρητικότητας των αεροφυλακίων πέδησης, πρεπει να διενεργειται συμπληρωματική δοκιμή κατα την 
οποία δενεπιτρέπεται^να επηρεάζεται η λειτουργία των βαλβίδων που ρυθμίζουν την πλήρωση του 
βοηθητικού εξοπλισμού. Κατά τη δοκιμή αυτή πρέπει να εξακριβώνεται κατα ποοον ο χρονος I, που απαιτείται για 
αυξηθεί η πίεση στα αεροφυλάκια πέδησης από Ο σε ρ 2 είναι μικρότερος απο: 

_ οκτώ λεπτά για τα οχήματα στα οποία δεν επιτρέπεται η ζεύξη ρυμουλκουμένου ή ημιρυμουλκουμένου, 

— έντεκα λεπτά για τα οχήματα στα οποία επιτρέπεται η ζεύξη ρυμουλκουμένου ή ΐ)μιρυμουλκουμενου. 

Η δοκιμή πρέπει να διενεργείται υπό τις συνθήκες που προδιαγράφονται στα ανωτέρω ο, Η ιεία 2.3.1 και 2.3.3. 


Έλχοντα οχήματα 


Ονήιατα ενκεκοαιένα για τιι ζεύξη οχιιμάτων κατηγορίας Ο πρέπει επίσης να πληρούν τις ανωτέρω απαιτήσεις που αφορούν 

σημεία 2.4.1, 2.4.2 (και 2.5.1) διενεργούνται χωρίς το «εροφυλακιο που αναφύεται στο σημείο -33 του παρόντος 
παραρτήματος. 
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ΣΥΝΔΕΣΕΙΣ ΔΟΚΙΜΩΝ ΠΙΕΣΗΣ 

Σύνδεση δοκιμής πίεσης πρέπει να τοποθετείται στο ευκολότερα προσπελάσιμο σημείο που είναι το πλησιέστερο στο 
δυσμενέστερα τοποθετημένο αεροφυλάκιο κατά την έννοια του σημείου 2.4 του παρόντος παραρτήματος. 

Οι συνδέσεις για την δοκιμή της πίεσης πρέπει να πληρούν το σημείο 4 του διεθνούς προτύπου 150 3583*1984. 


Συστήματα πέδησης με κενό (υποπίεση) 


ΧΩΡΗΤΙΚΟΤΗΤΑ ΤΩΝ ΔΟΧΕΙΩΝ 


Γενικές απαιτήσεις 

Οχήματα των οποίων η λειτουργία του συστήματος πέδησης απαιτεί τη χρήση υποπίεσης πρέπει να είναι εφοδιασμένα με 
δοχεία των οποίων η χωρητικότητα πρέπει να πληροί τις απαιτήσεις των κατωτέρων σημείων 1.2 και 1.3. 

Ωστόσο, η χωρητικότητα των δοχεάυν δεν είναι προδιαγεγραμμένη όταν το σύστημα πέδησης είναι τέτοιο οχττε ελλείψει 
οποιουδήποτε αποθέματος ενέργειας είναι δυνατό να επιτευχθεί επίδοση πέδησης τουλάχιστον ίση προς την προδιαγραφόμε- 
νη για το δευτερεύον σύστημα πέδησης. 

Κατά την επαλήθευση της συμμόρφωσης προς τις απαιτήσεις των σημείιυν 1.2 και 1.3 οι πέδες πρέπει να έχουν ρυθμιστεί με το 
μικρότερο δυνατό διάκενο. 


Μηχανοκίνητα οχήματα 

Τα δοχεία τυ>ν μηχανοκίνητων οχημάτων πρέπει να καθιστούν δυνατή την επίτευξη της επίδοσης που προδιαγράφεται για το 
δευτερεύον σύστημα πέδησης: 

μετά από οκτώ ενεργοποιήσεις πλήρους διαδρομής του οργάνου χειρισμού του συστήματος πέδησης πορείας όταν η πηγή 
ενέργειας είναι αντλία κενού* και 

μετά από τέσσερις ενεργοποιήσεις πλήρους διαδρομής του οργάνου χειρισμού του συστήματος πέδησης πορείας όταν η πηγή 
ενέργειας είναι ο κινητήρας. 

Η δοκιμή πρέπει να διενεργείται σύμφωνα με τις ακόλουθες απαιτήσεις: 

η αρχική τιμή ενέργειας στο δοχείο(-α) πρέπει να είναι η προβλεπόμενη από τον κατασκευαστή. Η τιμή αυτή πρέπει να 
καθιστά δυνατόν να επιτευχθεί η επίδοση που προδιαγράφεται για το σύστημα πέδησης πορείας και να αντιστοιχεί σε 
υποπίεση όχι ανώτερη από 90% της μεγίστης υποπίεσης που παρέχει η πηγή ενέργειας (*). 

Το (τα) δοχείο(-α) δεν πρέπει να τροφοδοτείται(-ουνται)* επιπλέον, το (τα) δοχείο(-α) του βοηθητικού εξοπλισμού πρέπει να 
είναι αποαυνδεδεμένο(-α). 

Σε περίπτωση μηχανοκίνητων οχημάτων εγκεκριμένων να έλκουν ρυμουλκούμενο πρέπει να διακόπτεται η σωλήνωση 
τροφοδότησης και στην σωλήνωση χειρισμού να συνδέεται δοχείο χιορητικύτητας 0,5 λίτρων Μετά τη δοκιμή που 
προβλέπεται στο σημείο 1.2.1 η τιμή υποπίεσης στη σωλήνωση χειρισμού πρέπει να μην είναι κατώτερη από το ήμισυ της τιμής 
που επιτυγχάνεται κατά την πρώτη ενεργοποίηση της πέδης. 


ΡνμονΧκονμενα (μόνο των κατηγοριών Οι και Ο^) 


Το (τα) δοχείο(-α) με το οποίο είναι εφοδιασμένο(-α) ρυμουλκούμενο πρέπει να τέτοιο ώστε, μετά από τέσσερις ενεργοποιή¬ 
σεις πλήρους διαδρομής του συστήματος πέδησης πορείας του ρυμουλκουμένου, η υποπίεση που παρέχεται στα σημεία 
τροφοδότησης να μην είναι κατώτερη από το ήμισυ της τιμής που προκύπτει κατά την πρώτη ενεργοποίηση. 

Η δοκιμή πρέπει να διενεργείται σύμφωνα με τις ακόλουθες απαιτήσεις: 


(') Η αρχική τιμή της ενέργειας πρέπει να αναφέρεται στο έγγραφο έγκρισης. 
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Η αρχική τιμή της ενέργειας στο(-α) δοχείο(-α) πρέπει να είναι η προβλεπόμενη από τον κατασκευαστή (')■ Η «μή αυτί, 
πρέπεί να καθιστά δυνατή την επίτευξη της επίδοσης που προδιαγράφεται για το σύστημα πέδησης πορείας. 


Το (τα) δοχείο(-α) δεν πρέπει να τροψοδοτείτ«ι(-ουνται)· επιπλέον, το (τα) δοχείο.-«) του βοηθητικού εξοπλισμού πρέπει να 
είναι αποσυνδεδεμένο(-α)* 


ΑΠΟΔΟΣΗ ΤΩΝ ΠΗΓΩΝ ΕΝΕΡΓΕΙΑΣ 


Γενικά 


Έχοντας ιι>ς σημείο εκκίνηοης την ατμοοφαιρική πίεση. η πηγή ενέργειας πρέπει να μπορεί εντός τριών λεπτών να επιτυγχάνει 
£Χο) δοχείοΓ-α) την « ,χ,κή ,μή Ιου καθίζεται οτο σημείο 1,2.2.1. Όταν πρόκειται για μηχανοκίνητο όχημα εγκεκρηιενο 

2.2. κατωτέρω δεν πρέπει να υπερβαίνει τα έξι λεπτά. 


Συνθήκες μετρήσεων 


Οι στροφές της πηγής υποπίεσης πρέπει: 


στην περίπτωση που η πηγή υποπίεσης είναι ο κινητήρας του οχήματος να ισούνται προς 
του κινητήρα ενώ το όχημα είναι «κινητοποιημένο και το κψωτιο ταχυτήτων στο νεκρό 


τις στροφές 
σΐ|μείο - 


βραδυπορείας (ρελαντί) 


στην περίπτωση που η πηγή της υποπίεσης είναι αντλία, να ισούνται προς τ,ς «τροφές που προκύπτουν όταν ο κινητήρας 
λειτουργεί με 65% των στροφών που αντιστοιχούν στη μεγίστη ισχύ ε^οδου 


στην περίπτωση που η πηγή υποπίεσης είναι αντλία και ο κινητήρας 
προς τις στροφές που προκύπτουν όταν ο κινητήρας λειτουργεί με 
ρυθμιστής. 


είναι εφοδιασμένος με ρυθμιστή στροφών, 
65% του μεγίστου αριθμού στροφών που 


να ισούνται 
επιτρέπει ο 


Ρόν το «ιιχανοκίνητο όχημα ορίζεται για τη ζεύξη ρυμουλκουμένου του οποίου το σύστημα πέδησης πορείας λειτουργεί με 
υποπίεση, το ρυμοΰλκούμενο προσομοιώνεται από διάταξη αποθήκευσης ενέργειας χωρητικότητας V λίτρων που καθορίζεται 

από τον τύπο V = 15Κ, 

όπου Κ είναι η σε τόνους μέγιστη αποδεκτή μάζα, στους άξονες του ρυμουλκουμένου. 


Υδραυλικά συστήματα πέδησης με αποταμιευμένη ενέργεια 


ΧΩΡΗΤΙΚΟΤΗΤΑ ΤΩΝ ΔΙΑΤΑΞΕΩΝ ΑΠΟΤΑΜΙΕΥΣΗΣ (ΤΑΜ1ΕΥΤΗΡΕΣ, ΑΠΟΘΗΚΕΣ) ΕΝΕΡΓΕΙΑΣ 


Γενικά 


Οχήαατα των οποίων η λε.τουργία του συστήματος πέδησης απαιτεί τη χρήση αποταμιευμένης ενέργειας που 

υγΤπου τελεί υ"ό πίεση εφοδ,όζοντα, με διατάξεις αποταμίευσης (ταμιευτήρες) ενέργειας, των οποίων η χωρητικότητα 

πληροί τις προδιαγραφές του κατωτέρω σημείου 1.2. 

προδιαγραφόμενη για το δευτερεύον σύστημα πέδησης. 


1374 


ΕΦΗΜΕΡΙΣΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ) 


18.3.98 
!. 1.3. 

1 . 2 . 

1 . 2 . 1 . 

1.2.1.1. 

1 . 2 . 1 . 2 . 

1.2.1.2.!. 

1 . 2 . 1 . 2 . 2 . 

1 . 2 . 2 . 

1 . 2 . 2 . 1 . 

1 . 2 . 2 . 2 . 

1 . 2 . 2 . 2 . 1 . 

Ι.2.2.2.2. 

2 . 

2 . 1 . 

2 . 1 . 1 . 

2 . 1 . 1 . 1 . 

2 . 1 . 1 . 2 . 

2.1.1 Λ 

2 . 1 . 2 . . 
2.1.2.I. 


[ Ι·;Γ ] Επίσημη Εφημερίδα των Ευρωπαϊκών Κοινοτήτων 


I 81/49 


Προς επαλήθευση της συμμόρφωσης προς τις απαιτήσεις τιον κατιυτέρο) σημείων 1.2.1, 1.2.2 και 2.1, οι πέδες πρέπει να έχουν 
ρυθμιστεί με το μεγαλύτερο δυνατό διάκενο και, όσον αφορά το σημείο 1.2.1, ο ρυθμός ενεργοποιήσεων πλήρους διαδρομής 
πρέπει να επιτρέπει να παρεμβάλλεται χρονικό διάστημα τουλάχιστον ενο; λεπτού μεταξύ διαδοχικών ενεργοποιήσειυν. 


Μ ηχα νοκίνη τα οχ >// ι α τα 

Μηχανοκίνητα οχήματα εφοδιασμένα με υδριιυλικά σύστημα πέδησης με αποταμιευμένη ενέργεια πρέπει να πληρούν τις 
ακόλουθες απαιτήσεις: 

μετά από οκτώ ενεργοποιήσεις πλήρους διαδρομής του οργάνου χειρισμού του συστήματος πέδησης πορείας πρέπει να είναι 
δυνατόν να επιτευχθεί, με την έννατη ενεργοποίηση, η επίδοση που προδιαγράφεται για το δευτερεΰον σύστημα πέδησης. 


Η δοκιμή πρέπει να διενεργείται σύμφωνα με τις ακόλουθες απαιτήσεις: 

κατά την έναρξη της δοκιμής η πίεση πρέπει να είναι η καθοριζόμενη από τον κατασκευαστή, χωρίς ωστόσο να είναι 
υψηλότερη από την πίεση εκκίνησης· 

ο (οι) ταμιευτήρας(-ες) δεν πρέπει να τροφοδοτείτ«ι(-ούνται)· επιπλέον, πρέπει να αποσυνδέεται ταμιευτήρας δευτερεύοντος 
εξοπλισμού. 

Μηχανοκίνητα οχήματα εφοδιασμένα με υδραυλικό σύστημα πέδησης με αποταμιευμένη ενέργεια τα οποία δεν πληρούν τις 
απαιτήσεις του σημείου 2.2.1.5.1 του παραρτήματος I θεωρούνται ότι πληρούν το εν λόγιο σημείο εάν τηρούνται οι ακόλουθες 
απαιτήσεις: 

Μετά από κάθε αστοχία μετάδοσης πρέπει να είναι δυνατόν, μετά από οκτώ ενεργοποιήσεις πλήρους διαδρομής του οργάνου 
χειρισμού του συστήματος πέδησης πορείας, να επιτευχθεί, με την έννατη ενεργοποίηση, τουλάχιστον η επίδοση που 
προδιαγράφεται για το δευτερεΰον σύστημα πέδησης, ή, σε περίπτωση που για να επιτευχθεί η επίδοση του δευτερεύοντος 
συστήματος πέδησης απαιτείται η χρήση αποταμιευμένης ενέργειας με χωριστό όργανο χειρισμού, πρέπει να είναι δυνατόν, 
μετά από οκτώ πλήρεις ενεργοποιήσεις πλήρους διαδρομής να επιτευχθεί, με την έννατη ενεργοποίηση, η εναπομένονσα 
επίδοση που προδιαγράφεται στο σημείο 2.2.1.4 του παραρτήματος I. 

Η δοκιμή πρέπει να διενεργείται σύμφωνα με τις ακόλουθες απαιτήσεις: 

ενόσοι η πηγή ενέργειας είναι «κινητοποιημένη ή λειτουργεί με τις στροφές βραδυπορείας (ρελαντί) επιτρέπεται να 
προσομοιωθεί αστοχία του συστήματος μετάδοσης. Πριν προκληθεί αυτή η αστοχία, η πίεση στη διάταξη(διατάξεις) 
αποταμίευσης ενέργειας πρέπει να είναι η καθοριζόμενη από τον κατασκευαστή, να μην υπερβαίνει όμως την πίεση 
εκκίνησης- 


ο δευτερεύον εξοπλισμός και οι ταμιεντήρες του, εάν υπάρχουν, πρέπει να είναι αποσυνδεδεμένοι. 


ΑΠΟΔΟΣΗ ΤΩΝ ΠΗΓΩΝ ΥΛΡΛΥΛΙΚΗΣ ΕΝΕΡΓΕΙΑΣ 

Οι πηγές ενέργειας πρέπει να πληρούν τις απαιτήσεις που καθορίζονται στις κατωτέρω παραγράφους: 


Ορισμοί 

«Ρ\» συμβολίζει τη μεγίστη πίεση λειτουργίας του συστήματος (πίεση διακοπής) στον (στους) ταμιευτήρα(-ες), η οποία 
καθορίζεται από τον κατασκευαστή. 

«Ρ?» συμβολίζει την πίεση μετά από τέσσερις ενεργοποιήσεις πλήρους διαδρομής του οργάνου χειρισμού του συστήματος 
πέδησης πορείας, με σημείο εκκίνησης την πίεση ρι, χωρίς τροφοδότηση του (των) ταμιευτήρα(-ων). 


«τ» συμβολίζει τον χρόνο που απαιτείται για να αυξηθεί η πίεση από ρ> σε ρι στον (τους) ταμιευτήριά ες) χωρίς ενεργοποίηση 
του οργάνου χειρισμού του συστήματος πέδησης πορείας. 


Συνθήκες μετρήσεων 


Κατά τη δοκιμή για τον καθορισμό του χρόνου τ, ο ρυθμός τροφοδότησης της πηγής ενέργειας πρέπει να είναι εκείνος που 
προκύπτει όταν ο κινητήρας λειτουργεί με τις στροφές που αντιστοιχούν στη μεγίστη ισχύ του ή στις στροφές που επιτρέπει ο 
ρυθμιστής στροφών. 
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Κατά τη δοκιμή για τον καθορισμό του χρόνου ι ο (οι) ταμιευτήρας(-ες) του βοηθητικού εξοπλισμού επιτρέπεται να 
αποσυνδέεται(-ονται) μόνον αυτομάτως. 


Αξιολόγηση των αποτελεσμάτων 

Για όλα τα οχήματα, εκτός εκείνων των κατηγοριών Μ 3 , Ν 2 και Ν, ο χρόνος ι δεν επιτρέπεται να υπερβαίνει τα 20 
δευτερόλεπτα. 

Για οχήματα των κατηγοριών Μ,. Ν 2 και Ν 3 ο χρόνος ι δεν επιτρέπεται να υπερβαίνει τα 30 δευτερόλεπτα. 


ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ ΤΩΝ ΔΙΑΤΑΞΕΩΝ ΣΥΝΑΓΕΡΜΟΥ 

Όταν ο κινητήρας είναι ακινητοποιημένος και αρχίζει να λειτουργεί στην πίεση που επιτρέπεται να καθορίζει ο κατασκευα- 
στής αλλά να μην υπερβαίνει την πίεση εκκίνησης, η διάταξη συναγερμού δεν επιτρέπεται να τίθεται οε λειτουργά» μετά απο 
δύο ενεργοποιήσεις πλήρους διαδρομής του οργάνου χειρισμού του συστήματος πέδησης πορείας 


3. 
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ V 
Πέδες ελατηρίου 


1. ΟΡΙΣΜΟΙ 

1.1. «Πέδες ελατηρίου» είναι διατάξεις πέδησης στις οποίες η απαιτούμενη για την πέδηση ενέργεια παρέχεται από ένα ή 
περισσότερα ελατήρια που λειτουργούν ως ταμιευτήρες ενέργειας. 

1.1.1. Η ενέργεια που απαιτείται για τη συμπίεση του ελατηρίου ιί>ιττε να αποονσφιχθεί η πέδη παρέχεται και ελέγχεται από όργανο 
χειρισμού του ενεργοποιεί ο οδηγός (βλέπε ορισμός ο το σημείο 1.4 του παραρτήματος 1). 

1.2. Ως «θάλαμος συμπίεσης ελατηρίου» νοείται ο θάλαμος όπου συντελείται η μεταβολή της πίεσης που προξενεί τη συμπίεση του 
ελατηρίου. 

1.3. Εάν η συμπίεση των ελατήριων συντελείται μέσο» διάταξης κενού, ως «πίεση» στο παρόν παράρτημα νοείται υποπίεση. 


2. ΓΕΝΙΚΕΣ ΑΠΑΙΤΗΣΕΙΣ 

2.1. Πέδη ελατηρίου δεν επιτρέπεται να χρησιμοποιείται ως σύστημα πέδησης πορείας. Ωστόσο, σε περίπτωση αστοχίας 
οποιουδήποτε μέρους της μετάδοσης του συστήματος πέδησης επιτρέπεται να χρησιμοποιείται πέδη ελατιιρίου για να 
επιτευχθεί η εναπομένουσα επίδοση που προδιαγράφεται στο σημείο 2.2.1.4 του παραρτήματος 1, υπό τον όρο ότι ο οδηγός να 
έχει τη δυνατότητα να κλιμακώσει προοδευτικά τον χειρισμό του. Η πέδη ελατηρίου δεν επιτρέπεται να αποτελεί τη μοναδική 
πηγή εναπομένουσας πέδησης στο μηχανοκίνητο όχημα, εξαιρούμενων των οχημάτων έλξης ημιρνμουλκονμένων που 
πληρούν τις απαιτήσεις οι οποίες καθορίζονται στο σημείο 2.2.1.4.3 του παραρτήματος 1. Πέδες ελατηρίων με υποπίεση δεν 
επιτρέπεται να χρησιμοποιούνται σε ρυμουλκούμε να. 

2.2. Ελαφρά μεταβολή των ορίων πίεσης που ενδέχεται να σημειωθεί στο κύκλωμα τροφοδότησης του θαλάμου συμπίεσης 
ελατηρίου δεν επιτρέπεται να προξενεί σημαντική μεταβολή της δύναμης πέδησης. 

2.3. Το κύκλωμα τροφοδότησης του θαλάμου συμπίεσης ελατηρίου πρέπει είτε να διαθέτει δικό του απόθεμα ενέργειας είτε να 
τροφοδοτείται από τουλάχιστον δύο ανεξάρτητες πηγές ενέργειας. Η οωλήνυιση τροφοδότησης του ρυμουλκουμένου 
επιτρέπεται να αποτελεί κλάδο αυτής της σιυλήνωσης τροφοδότησης του θαλάμου συμπίεσης, υπό τον όρο ότι πτιίκτη της 
πίεσης στην σωλήνοκτη τροφοδότησης του ρυμουλκουμένου να μην είναι δυνατόν να επιφέρει ενεργοποίηση της πέδης 
ελατηρίου. Βοηθητικός εξοπλισμός επιτρέπεται να αντλεί την ενέργεια του από την σωλήνωση τροφοδότησης των ενεργοποι- 
ητών της πέδης ελατηρίου μόνον υπό την προϋπόθεση ότι η λειτουργία του, ακόμα και σε περίπτωση βλάβης της πηγής 
ενέργειας, δεν είναι δυνατόν να προκαλέσει στο απόθεμα ενέργειας των ενεργοποι ητών της πέδης ελατηρίου πτώση σε τιμή 
που νιι καθιστά δυνατή μια αποαύσφιξη των ενεργοποιητών της πέδης ελατηρίου. Σε κάθε περίπτιοση, κατά την επαναφόρ- 
τιοη του συστήματος πέδησης από μηδενική πίεση, οι πέδες ελατηρίου πρέπει να μην αποσυοφίγγονται μέχρις ότου η πίεση 
στο σύστημα πέδησης πορείας επαρκεί για να εξασφαλίζει τουλάχιστον την επίδοση που προδιαγράφεται για τη δευτερεύου- 
σα πέδηση του έμφορτου οχήματος, χρησιμοποιώντας το όργανο χειρισμού του συστήματος πέδησης πορείας. Παρομοίως, 
μετά τη σύσφιξή τους, οι πέδες ελατηρίου επιτρέπεται να αποσυοφίγγονται μόνον εηκκτον η πίεση στο σύστημα πέδησης 
πορείας επαρκεί για να παρέχει τουλάχιστον την εναπομένουσα επίδοση πέδησης που προδιαγράφεται για το έμφορτο όχΐ|μα 
όταν ενεργοποιείται το όργανο χειρισμού του συστήματος πέδησης πορείας. 

Το παρόν σημείο δεν ισχύει για τα ρυμουλκούμενα. 

2.4. Στα μηχανοκίνητα οχήματα, το σύστημα πρέπει να έχει σχεδιαστεί κατά τρόπο ώστε να είναι δυνατόν να συσφιχθούν και να 
οποσυσφιχθούν οι πέδες τουλάχιστον τρεις φορές εάν η αρχική πίεση στον θάλαμο συμπίεσης του ελατιιρίου ισούται προς την 
μεγίστη προβλεπόμενη πίεση. Στην περίπτιοση των ρυμουλκουμένων, πρέπει να είναι δυνατόν να αποσυσφιχθούν πέδες 
τουλάχιστον τρεις φορές μετά από την απόζευξη του ρυμουλκουμένου, ενώ ή πίεση στη σοιλήνωση τροφοδότησης πριν από 
την απόζευξη είναι 6,5 δ.ιπ Οι συνθήκες αυτές πρέπει να πληρούνται όταν τα πέδες έχουν ρυθμιστεί με το μικρότερο δυνατό 
διάκενο. Επιπλέον, πρέπει να είναι δυνατόν να συσφιχθεί και να αποουσφιχθεί το σύστημα πέδησης στάθμευσης όπως 
καθορίζεται στο παράρτημα I σημείο 2.2.2.10, ενόσω το ρυμουλκούμενο έχει ζευχθεί στο έλκον όχημα. 

2.5. Στην περίπτιοση των μηχανοκίνητων οχημάτων, η πίεση στον θάλαμο συμπίεσης ελατηρίου πέραν της οποίας τα ελατήρια 
αρχίζουν να ενεργοποιούν τις πέδες, οι οποίες έχουν ρυθμιστεί με το μικρότερο δυνατό διάκενο, δεν επιτρέπεται να είναι 
υψηλότερη από ΗίΙ% της ελάχιστης τιμής τη; υπό κανονικές συνθήκες διαθέσιμης πίεσης. Στην περίπτωση των ρυμονλκουμέ- 
νιον, η πίεση στο θάλαμο σνμ πίεσης ελατηρίων πέραν της οποίας τα ελατήρια αρχίζουν να ενεργοποιούν τις πέδες πρέπει να 
μην είναι ανώτερη από την πίεση που προκαλείται κατόπιν τεσσάρων ενεργοποιήσεων πλήρους διαδρομής του συστήματος 
πέδησης πορείας σύμφωνα με το σημείο 1.3 του παραρτήματος IV. Μ αρχική πίεση ορίζεται οε 6,5 Η«ε. 


ΤΓ 
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Όταν η πίεση στη σωλήνωση που τροφοδοτεί με ενέργεια τον θάλαμο συμπίεσης ελατηρίων — εξαιρούμενων των 
σωληνώσεων βοηθητικής διάταξης αποούυψιξης όπου χρησιμοποιείται υγρό που τιλεί υπό πίεση — κατέρχεται σε τιμή που 
συνεπάγεται την έναρξη κίνησης μερών της πέδης, πρέπει να ενεργοποιείται οπτική ή ακουστική προειδοποιητική διαταςη. 
Υπό τον όρο ότι πληροόται αυτή η απαίτηση, η διάταξη συναγερμού επιτρέπεται να είναι η προβλεπύμενη στο σημείο 
2.2.1.1.13 του παραρτήματος 1. 11 προδαιγραψή αυτή δεν ισχύει για τα ρυμουλκούμενα. 


Σε μηχανοκίνητα οχήματα που είνια εφοδιασμένα με πέδες ελατΐ)ρίου και είναι εγκεκριμένα να έλκουν ρυμουλκούμενα με 
συνεχή ή ημιουνεχή πέδηση, η αυτόματη λειτουργία των πεδών ελατηρίου πρέπει να προξενεί την ενεργοποίηση των πεδών 
του ρυμουλκουμένου. 


3. ΣΥΓΓΗΜΑ ΑΠΟΣΥΣΨΙΞΗΣ 

3.1. Το σύστιιμα πέδησης με ελατήρια πρέπει να έχει σχεδιαστεί έτσι ώστε σε περίπτωση αστοχίας του να είναι δυνατή η 
αποσύοφιξη των πεδών. Τούτο μπορεί να επιτυγχάνεται με τη χρήση βοηθητικής (πνευματικής, μηχανικής, κ.λπ.) διάταξης 
αποούσφιξης. Βοηθητικές διατάξεις αποούοφιξης που χριμιιμοποιούν απόθεμα ενέργειας για την αποσύοφιξη πρεπει να 
αντλούν την ενέργεια από απόθεμα το οποίο να είναι ανεξάρτητο από το απόθεμα ενέργειας που κατά κανόνα χροιμοποιειται 
για το σύστημα πέδησης με ελατήρια. 

Το αέριο V) υγρό ρευστό στην εν λόγω βοηθητική διάταξη αποούσφιξης επιτρέπεται να δρα επί της ιδίας επιφάνειας εμβόλου 
στον θάλαμο συμπίεσης ελατηρίων που χρησιμοποιείται από το κανονικό σύστημα πέδησης με ελατήρια, υπό τον όρο η 
βοηθητική διάταξη αποούσφιξης χρησιμοποιεί χωριστή σωλήνωση. Η ένωση αυτής της σωλήνωσης με την κανονική 
σωλήνωση που συνδέει τη διάταξη χειρισμού με τους ενεργοποιητές της πέδης ελατηρίου πρέπει για κάθε ενεργοποιητή των 
πεδών ελατηρίου να ευρίσκεται αμέσως πριν από το στόμιο προς τον θάλαμο συμπίεσης ελατηρίων, εφοσον δεν είναι 
ενσωματωμένη στο περίβλημα του ενέργοποιητή. Η ένωση αυτή πρέπει να περιλαμβάνει διάταξη που να αποτρεπει 
αλληλεπίδραση των σωληνώσεων. Για τη διάταξη αυτή ισχύουν επίσης οι απαιτήσεις του σημείου 2.2.1.6 του παραρτήματος 
I. 

3.1.1. · Για την απαίτηση του ανωτέρω σημείου 3.1, θεωρείται ότι στα κατασκευαστικά στοιχεία του συστήματος μετάδοσης της 

πέδησης δεν είναι δυνατόν να σημειωθεί αστοχία εάν σύμφωνα με το σημείο 2.2.1.2.7 ίου παραρτήματος 1 δεν θεωρείται ότι 
μπορεί να σημειωθεί σε αυτά θραύση, υπό τον όρο ότι είναι κατασκευασμένα από μέταλλο ή υλικό με παρεμφερείς ιδιότητες 
και δεν υπόκεινται σε σημαντική παραμόρφωση κατά την κανονική πέδηση. 

3 2. Εάν για τη λειτουργία της βοηθητικής διάταξης που αναφέρεται στο σημείο 3.1 απαιτείται η χρήση εργαλείου ή κλειδιού, αυτά 

πρέπει να φυλάσσονται στο όχημα. 
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ V/ 

Πέδηση στάθμευσης μέσω μηχανικής μανδάλωσης των κυλίνδρων των πεδών 


1. ΟΡΙΣΜΟΣ 

Ως «μηχανική μανδάλυωη των κυλίνδριον των πεδών» νοείται διάταξη που εξασφαλίζει την πέδηση στάθμευσης με την 
μηχανική ενοφήνοιοη στο βάκτρο του εμβόλου. 

Η μηχανική μανδάλωση επιτυγχάνεται με εκκένωση του πεπιεσμένου αέρα από τον θάλαμο μανδάλωσης· η διάταξη 
μηχανικής μανδάλωσης σχεδιάζεται κατά τρόπο ώστε να μπορεί να απομανδαλωΟεί όταν αποκατασταθεί η πίεση στο θάλαμο 
μανδάλωσης. 


2. ΕΙΔΙΚΕΣ ΠΡΟΔΙΑΓΡΑΦΕΣ 

2.1. Οταν η πίεση στον θάλαμο μανδάλιοσης πλησιάζει την τιμή που αντιστοιχεί στη μηχανική μανδάλωση πρέπει να τίθεται σε 
λειτουργία σύστημα οπτικής ή ακουστικής προειδοποίησης. 

Η προδιαγραφή δεν ισχύει για τα ρυμουλκούμενα. Στην περίπτωση τιον ρυμουλκουμένων η πίεση που αντιστοιχεί στη 
μηχανική ασφάλιση δεν πρέπει να υπερβαίνει τα 4 Βατ. Πρέπει να είναι δυνατόν να επιτευχθεί η επίδοση πέδησης στάθμευσης 
μετά από μία μόνον αστοχία του συστήματος πέδησης πορείας του ρυμουλκουμένου. Επιπλέον, πρέπει να είναι δυνατόν να 
αποσυσφιχθούν οι πέδες τουλάχιστον τρεις φορές μετά από την απόζευξη του ρυμουλκουμένου, ενώ η πίεση στη σωλήνωση 
τροφοδότησης πριν από την απόζευξη είναι 6,5 Βλγ. Οι συνθήκες αυτές πρέπει να πληρούνται όταν τα πέδες έχουν ρυθμιστεί 
με το μικρότερο δυνατό διάκενο. Πρέπει να είναι δυνατόν να συσφιχθεί και να αποσυσφιχθεί το σύστημα πέδησης 
στάθμευσης όπως καθορίζεται στο παράρτημα I σημείο 2.2.2.10, ενόσω το ρυμουλκούμενο έχει ζευχθεί στο έλκον όχημα. 

2.2. Εάν οι ενεργοποιητές πέδησης είναι εφοδιασμένοι με διάταξη μηχανικής μανδάλιοσης, πρέπει να είναι δυνατή η ενεργοποίησή 
τους από δύο χωριστά αποθέματα ενέργειας. 

2.3. Ο μανδαλωμένος κύλινδρος πέδης επιτρέπεται να απομανδαλώνεται μόνον εφόσον είναι βέβαιο ότι η πέδη μπορεί να . 
λειτουργήσει πάλι μετά από αυτή τη μανδάλωση. 

2.4. Σε περίπτωση αστοχίας της πηγής ενέργειας που τροφοδοτεί το θάλαμο μανδάλωσης, πρέπει να προβλέπεται βοηθητική (π.χ. 
μηχανική ή πνευματική) διάταξη απομανδάλιυσης που να χρησιμοποιεί, για παράδειγμα, τον αέρα που περιέχει ένα από τα 
ελαστικά επίσωτρα του οχήματος. 

2.5. Το όργανο χειρισμού πρέπει να είναι τέτοιο ώστε η ενεργοποίησή του να έχει ως αποτέλεσμα τις, κατά σειρά, ακόλουθες 
λειτουργίες: να συσφίγγει τα πέδες έτσι ώστε να παρέχεται η αποτελεοματικότητα που απαιτείται για την πέδηση στάθμευσης, 
να μανδαλώνει τις πέδες στη θέση αυτή και εν δυνεχεία να εκμηδενίζει τη δύναμη σύοφιξης τιυν πεδών. 


ΤΓ 
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ VII 

Περιπτώσεις στις οποίες οι δοκιμές των τύπων I ή/και II (ή II Α) ή III δεν απαιτείται να διενεργούνται σε όχημα που υποβάλλεται προς 

έγκριση τύπου 


1 . Οι δοκιμές τύπου I ή/και II (ϊ| Μ Α) ή III δεν απαιτείται να διενεργούνται σε όχημα που υποβάλλεται προς έγκριση τύπου στις 
ακόλουθες περιπτώσεις: 

1 . 1 . Όταν πρόκειται για μηχανοκίνητο όχημα, ρυμουλκούμενο ή ημιρυμουλκούμενο το οποίο — ως προς τα ελαστικά επίσωτρα, 
την ανά άξονα «πορροφούμενη ενέργεια πέδησης και τον τρόπο τοποθέτησης των ελαστικών επισώτρων και των πεδών — 
είναι πανομοιότυπο, όσον αφορά την πέδηση, με μηχανοκίνητο όχημα, ή ρυμουλκούμενο, ή ημιρυμουλκούμενο το οποίο: 

1.1.1. έχει υποοτεΐ με επιτυχία τη δοκιμή τύπου I ή/και II (ή II Α) ή ΙΜ· 

1.1.2. όοον αφορά την «πορροφούμενη ενέργεια πέδησης, έχει λάβει έγκριση τύπου για ανά άξονα μάζα όχι μικρότερη από την ανά 
άξονα μάζα του υπό θεώρηση οχήματος. 

1.2. Όταν το υπό θεώρηση όχημα είναι μηχανοκίνητο, ρυμουλκούμενο ή ημιρυμουλκούμενο του οποίου ο άξονας ή οι άξονες ως 
προς τα ελαστικά επίσωτρα, την «πορροφούμενη ανά άξονα ενέργεια πέδησης και τον τρόπο τοποθέτησης των ελαστικών 
επισώτρων και των πεδών, είναι πανομοιότυποι-οι), όοον αφορά την πέδηση, προς άξονα ή άξονες που έχει (έχουν) υποστεί 
με επιτυχία δοκιμή τύπου 1 ή/και II (ή II Λ) ή III για ανά άξονα μάζα όχι κατώτερη της μάζας του υπό θεώρηση οχήματος, 
υπό τον όρο ότι η «πορροφούμενη από κάθε άξονα ενέργεια δεν υπερβαίνει την ενέργεια που απορροφά αυτός ο άξονας 
κατά τη διάρκεια δοκιμής ή δοκιμών αναφοράς που διενεργούνται χωριστά οε αυτόν τον άξονα. 

1.3. Όταν το όχημα που υποβάλλεται προς έγκριση τύπου είναι εφοδιασμένο με επιβραδυντή διαφορετικό από μηχανύφρενο, 
πανομοιότυπο προς επιβραδυντή που έχει ήδη υποστεί δοκιμές υπό τις ακόλουθες προϋποθέσεις: 

1.3.1. Κατά τη διενέργεια δοκηιής επί εδάφους κλίσης τουλάχιστον 6% (δοκιμή τύπου II) ή τουλάχιστον 7 % (δοκιμή τύπου II Α), ο 
επιβραδυντής αυτός έχει σταθεροποιήσει από μόνος του την ταχύτητα του οχήματος με μεγίστη μάζα κατά τη δοκιμή 
τουλάχιστον ίση προς την μέγιοτη μάζα του οχήματος που υποβάλλεται προς έγκριση τύπου* 

1.3.2. Κατά την ανωτέρω αναφερόμενη δοκιμή επαληθεύεται ότι η ταχύτητα περιστροφής των περιστρεφόμενων μερών του 
επιβραδυντή είναι τόση ώστε, όταν η ταχύτητα του οχήματος είναι 30 λω/ΐι, η ροπή επιβράδυνσης ιοούται τουλάχιστον με τη 
ροπή επιβράδυνσης που αναπτύσσεται κατά τη δοκιμή που αναφέρεται στο σημείο 1.3.1. 

1.4. Όταν το υπό θεώρηση όχημα είναι ρυμουλκούμενο εφοδιασμένο με πέδες οι οποίες λειτουργούν με πεπιεσμένο αέρα με 
έκκεντρα οχήματος $(') και πληροί τις απαιτήσεις επαλήθευσης που προβλέπονται οτο προσάρτημα 1 του παρόντος 
παραρτήματος, που «φορά ιο πρακτικό δοκιμής σε άξονα αναφοράς σύμφωνα με το προσάρτημά 2 του παρόντος 
παραρτήματος. 

2. Ο όρος «τανομοιότυπο» που χρησιμοποιείται στα σημεία 1.1, 1.2 και 1.3 σημαίνει μανομοποίτυπο όοον αφορά τα γεωμετρικά 
και μηχανικά χαρακτηριστικά τυ>ν τμημάτων του οχήματος που αναψέρονται στα σημεία αυτά και αφορά επίσης τα 
χαρακτηριστικά των υλικών από τρ οποία είναι κατασκευασμένα τα μέρη αυτά. 

3. Όταν εφαρμόζονται οι ανώτεροι προδιαγραφές, η κοινοποίηση σχετικά με την έγκριση τύπου όοον αφορά την πέδηση 
(παράρτημα IX προσάρτημα 2) πρέπει να περιλαμβάνει τα ακόλουθα στοιχεία: 

3 . 1 . όταν εφαρμόζεται το σημείο 1.1, ο αριθμός της έγκρισης τύπου του οχήματος στο οποίο πραγματοποιήθηκε η δοκιμή τύπου 1 
ή/και Η (ή II Α) ή 111 που «πετέλεοε τη δοκιμή «ν«φ>οράς (σημείο 2.7.1)* 

3.2. όταν εφαρμόζεται το σημείο 1.2, πρέπει να συμπληρωθεί ο πίνακας του σημείου 2.7.2* 

3.3. όταν εφαρμόζεται το σημείο 1.3, πρέπει να συμπληρωθεί ο πίνακας του σημείου 2.7.3* 

3.4. όταν εφαρμόζεται το σημείο 1.4, πρέπει να συμπληρωθεί ο πίνακας του σημείου 2.7.4. 

4. Όταν ο αιτουμενος έγκριση τύπου σε ένα κράτος μέλος αναφέρεται σε έγκριση τύπου που χορηγήθηκε από άλλο κράτος 

μέλος υποχρευύται να προσκομίσει το σχετικά προς την έγκριση έγγραφα. 


(') Είναι δυνατόν να εγκριθούν σχέδια διαφορετικών πεδών ε<{οουν υποβληθούν ισοδύναμες πληροφορίες. 


II 
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Προσάρτημα ί 

Εναλλακτικές διαδικασίες για τις δοκιμές τήπου I και τύπου III για τις πέδες ρυμουλκουμένων 


1. ΓΕΝΙΚΑ 

1.1. Σύμφωνα με το σημείο 1.4 του παρόντος παραρτήματος, οι δοκιμές τύπου ί και τύπου III (σχετικά με την εξασθένηση της 
πέδησης) επιτρέπεται να παραλειφθούν κατά την έγκριση τύπου του οχήματος υπό τον όρο ότι τα κατασκευαστικά μέρη του 
συστήματος πέδησης πληρούν τις απαιτήσεις του παρόντος προσαρτήματος και ότι η αναμενόμενη επίδοση πέδησης πληροί 
τις προδιαγραφές της παρούσας οδηγίας για την αντίστοιχη κατηγορία σχημάτων. 

\ 

1.2. Δοκιμές που εκτελούνται σύμφωνα με τις μεθόδους που αναλύονται στο παρόν προσάρτημα θεωρούνται ότι πληρούν τις 
ανιοτέρυ) απαιτήσεις. 


2 . 


ΣΥΜΒΟΛΑ ΚΑΙ ΟΡΙΣΜΟΙ (Τα σύμβολα για την πέδη αναφοράς φέρουν τον δείκτη «ε») 

Ρ = κάθετη δύναμη αντίδρασης της επιφάνειας της οδού επί του άξονα, υπό στατικές συνθήκες 

Ο = ροπή εκκίνησης στον εκκεντροηάρο 

Ο™* = μεγίστη τεχνικός αποδεκτή ροπή εκκίνησης στον εκκεντροφόρο 

€ (1 = οριακή ροπή εκκίνησης στον εκκεντροφόρο, δηλαδή ελάχιστη ροπή στον εκκεντροφόρο που απαιτείται για να 

αναπτυχθεί μετρήσιμη ροπή πέδησης 

Κ = (δυναμική) ακτίνα κύλισης ελαοτικού επισώτρου 

Τ = δύναμη πέδησης στην διεπαφή ελαστικού επισώτρου/οδού 

Μ = ροπή πέδησης = Τ·Κ 

ζ = συντελεστής πέδησης — = ^ 


5 - διαδρομή εμβόλου κυλίνδρου (ενεργοποιητή) πέδης (οφέλιμη διαδρομή συν ελεύθερη διαδρομή) 

$ Γ = οφέληιΐ] διαδρομή — διαδρομή κατά την οποία η δύναμη ώθησης του εμβόλου είναι 90 % της μέσης δύναμης 

ώθησης του εμβόλου (ΤΗ Α ) 

ΤΗ α = μέση δύναμη ώθησης — η μέση δύναμη ώθησης ορίζεται ως το ολοκλήρωμα τιον τιμών μεταξύ ενός τρίτου και 
δύο τρίτιυν τι^ς συνολικής διαδρομής του εμβόλου {$„««). 



] = μήκος μοχλού 

γ = αχτίνα τυμπάνου πέδης 
ρ = πίεση ενεργοποίησης πέδης 


3. ΜΕΘΟΔΟΙ ΔΟΚΙΜΩΝ 

3.1. Δοκιμές στ στίβο δοκιμών 


3.1.1. 


Οι δοκιμές για την επίδωσης πέδης πρέπει κατά προτίμηση να διενεργούνται επί ενός άξονα μόνο. 
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Τα αποτελέσματα δοκιμών επί συνδυασμού αξόνων επιτρέπεται να χρησιμοποιούνται σύμφωνα με το σημείο 1.1 υπό τον ορο 
ότι είναι ίση η ενέργεια πέδησης που απορροφά κάθε άξονας κατά τις δοκιμές πέδησης με έλξη και με θερμές πέδες. 

Τούτο εξασφαλίζεται εάν τα ακόλουθα χαρακτηριστικά είναι πανομοιότυπα για κάθε άξονα: γεωμετρία των πεδών (σχήμα 2), 
επένδυση, τρόπος ανάρτησης των τροχών, ελαστικά επίοωτρα, ενεργοποίηση και κατανομή της πίεσης στους ενεργοποιητές. 

Το αποτέλεσμα που καταγράφεται για συνδυασμό αξόνων είναι ο μέσος όρος των τιμών από αυτούς τους άξονες. 

Ο (οι) άξονας(-ες) πρέπει κατά προτίμηση να φορτίζεται(ονται) με το μέγιστο στατικό φορτίο, παρόλο που αυτό δεν είναι 
απαραίτητο εάν κατά τις δοκιμές ληφθεί υπόψη η διαφορά της αντίστασης κύλισης που οφείλεται στη διαφορά φορτίου για 
ρύθμιση του (των) υπό δοκιμή άξονα(-ων). 

Πρέπει να λυφθεί υπόψη η επίδραση της αυξημένης αντίστασης κύλισης που προκύπτει κατά τη χρησιμοποίηση συρμού 
οχημάτων για την εκτέλεση των δοκιμών. 

Η αρχική ταχύτητα για τη δοκιμή είναι προδιαγεγραμένη. Η τελική ταχύτητα υπολογίζεται σύμφωνα με τον ακόλουθο 
τύπο: 



όπου: 

ν, = αρχική ταχύτητα (Ιαιι/Η) 

ν 2 = τελική ταχύτητα (Ιαη/1ι) 

Ρ 0 = μάζα του έλκοντος οχήματος (Ιΐβ) υπό συνθήκες δοκιμής. 

Ρ, = τμήμα της μάζας του ρυμουλκούμενου που φέρει(-ουν) ο (οι) μη πεδούμενος(-οι) άξονας(-ες) (λ^) 

Ρ 2 = τμήμα της μάζας του ρυμουλκούμενου που φέρει(-ουν) ο (οι) πεδούμενος(-οι) άξονας(ες) (1 <β) 


Δυναμομετρικές δοκιμές αδρανείας 

Η μηχανή δοκιμών πρέπει να διαθέτει περιστρεφόμενο σφόνδυλο ο οποίος να προσομοιώνει το ποσοστό της γραμμικής 
αδρανείας της μάζας του οχήματος που δρα επί ενός άξονα -όπως απαιτείται για τις δοκιμές επίδοσης των πεδών σε ψυχρή 
και θερμή κατάσταση— και ο οποίος να μπορεί να λειτουργεί με σταθερή ταχύτητα για τη διενέργεια της δοκιμής που 
περιγράφεται κατωτέρω στα σημεία 3.5.2 και 3.5.3. 

Η δοκιμή διενεργείται σε πλήρη τροχό, δηλαδή περιλαμβανόμενου του ελαστικού επισώτρου, τοποθετημένου επί του κινητού 
μέρους της πέδης όπως θα ήταν τοποθετημένο επί του οχήματος. Η μάζα αδρανείας επιτρέπεται να συνδέεται στην πέδη είτε 
άμεσα είτε μέσω των ελαστικών επιοώτρων και των τροχών. 

Κατά τη διάρκεια της φάσης θέρμανσης επιτρέπεται η αερόψυξη με ταχύτητα και διεύθυνση ροής του αέρα που να 
προσομοιώνουν τις πραγματικές συνθήκες, οπότε η ταχύτητα ροής του αέρα δεν επιτρέπεται να είναι ανώτερη των 10 1αη/Η. 

Η θερμοκρασία του ψύχοντος αέρα πρέπει να είναι η θερμοκρασία του περιβάλλοντος. 

Όταν η αντίσταση κύλισης του ελαστικού επισώτρου δεν αντισταθμίζεται αυτομάτως κατά τη δοκιμή, η ροπή που ασκείται < 
σης πέδες διορθώνεται με αφαίρεση ροπής που αντιστοιχεί σε συντελεστή αντίστασης κύλισης μεγέθους 0,01. 


Δνναμομετριχές όοκμιές επί κυλιόμενον δρόμον 

Ο (οι) άξονας(-ες) πρέπει κατά προτίμηση να φορτίζεται(-ονται) με το μέγιστο στατικό φορτίο, παρόλο που αυτό δεν είναι 
απαραίτητο εάν κατά τις δοκιμές ληφθεί υπόψη η διαφορά της αντίστασης κύλισης που οφείλεται στη διαφορά φορτίου του 
υπό δοκιμή άξονα. 

Κατά τη διάρκεια της φάσης θέρμανσης επιτρέπεται η αερόψυξη με ταχύτητα και διεύθυνση ροής του αέρα που να 
προσομοιώνουν τις πραγματικές συνθήκες, οπότε η ταχύτητα ροής του αέρα δεν επιτρέπεται να είναι ανώτερη των 10 Ι^ιη/Η. 
Η θερμοκρασία του ψύχοντος αέρα πρέπει να είναι η θερμοκρασία του περιβάλλοντος. 

Ο χρόνος πέδησης πρέπει να είναι 1 5 μετά από μέγιστο χρόνο απόκρισης 0,6 5. 

Συνθήκες δοκιμής 

Η (οι) υπό δοκιμή πέδη(-ες) πρέπει να είναι εφοδιαομένη(-ες) με όργανα που νο είναι δυνατόν να μετρούν τα έξης: 
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3.4.1.1. συνεχή καταγραφή προκειμένου να καθοριστεί η ροπή ή δύναμη πέδησης στον περιφέρεια του ελαστικού επισώτροιτ 

3.4.1.2. συνεχή καταγραφή της πίεσης του αέρα στον ενεργοποιητή τ<υν πεδών 

3 4.1.3. ταχύτητα κατά τη διάρκεια της δοκηιής* 

3.4.1.4. αρχική θερμοκρασία στην εξοπερική επιφάνεια του τυμπάνου πέδησης· 

3.4.1.5. διαδρομή του εμβόλου της πέδης κατά τη διάρκεια της δοκηιής τύπου Ο και, κατά περίπτωση, των δοκιμών τύπου I 
και1Μ. 


3.5. Διαδικασία δοκιμής 


3.5.1. Συμπληρωματική δοκιμή επίδοσης ψυχρών πεδών 

3.5.1.1. Η δοκιμή αυτή διενεργείται με αρχική ταχύτητα ισοδύναμη προς 40 Ιζηι/Κ όταν πρόκειται για δοκιμή τύπου 1 και 60 Ιίπι/Η 
όταν πρόκειται για δοκιμή τύπου III, προκειμένου να εκτψηΟεί η επίδοση των θερμών πεδών μετά το τέλος τιον δοκιμών 
τύπου I και τύπου ΜΙ. 

3.5.1.2. Η πέδη ενεργοποιείται τρεις φορές με την αυτή πίεση (ρ) και αρχική ταχύτητα ίση προς 40 Ι^ιη/Η, (όταν πρόκειται για δοκιμή 
τύπου I), ή 60 Ιίηι/Η (όταν πρόκειται για δοκιμή τύπου III), υπό περίπου ίση αρχική θερμοκρασία των πεδών και όχι ανώτερη 
από 100*0, μετρούμενη επί της εξωτερικής επιφάνειας του τυμπάνου. Κατά την πέδηση πρέπει να ασκείται στον κύλινδρο 
ενεργοποίησης της πέδης η πίεση που απαιτείται για να προκόψει ροπή ή δύναμη πέδησης που αντιστοιχεί σε συντελεστή 
πέδησης (/.) τουλάχιστον 0.50. II πίεση στον κύλινδρο ενεργοποίησης της πέδης πρέπει να μην υπερβαίνει τα 6,5 Ηλγ και η 
ροπή εκκίνησης στον εκκεντροφόρο (Ο) δεν πρέπει να υπερβαίνει τη μέγιστη τεχνικώς αποδεκτή ροπή εκκίνησης στον 
εκκεντροφόρο (Ο™*). Ο μέσος όρος των τριών αποτελεσμάτων θεωρείται ως η επίδοση των ψυχρών πεδών. 


3.5.2. Δοκιμή Τύπου I 

3.5.2. Ι. Η δοκιμή αυτή διενεργείται σε ταχύτητα ισοδύναμη προς 40 Ιαη/Η και αρχική θερμοκρασία των πεδών όχι ανώτερη από 

100 0 £, μετρούμενη επί της εξωτερικής επιφάνειας του τυμπάνου. 

3.5.2.2. Ο συντελεστής πέδησης διατηρείται σε 0,07 συμπεριλαμβανόμενης της αντίστασης κύλισης (βλέπε σημείο 3.2.4). 

3.5.2.3 Η διάρκεια της δοκιμής είναι 2 λεπτά και 33 δευτερόλεπτα που αντιστοιχεί σε 1,7 χλμ. σε ταχύτητα 40 Ιαη/Η. Εάν δεν είναι 

δυνατόν να επιτευχθεί η ταχύτητα δοκηιής σε αυτό το χρονικό διάστημα τότε ή διάρκεια της δοκηιής επιτρέπεται να 
παραταθεί σύμφωνα με το σημείο 1.3.2.2 του παραρτήματος Μ. 

3.5.2.4. Το αργότερο εντός 60 δευτερολέπτων μετά το πέρας της δοκηιής εξασθένησης της πέδησης τύπου I διενεργείται δοκηιή 

επίδοσης των θερμών πεδών σύμφωνα με τα προβλεπόμενα στο σημείο 1.3.3 του παραρτήματος II με αρχική ταχύτητα 
ισοδύναμη προς 40 Ιίΐη/Η. Η πίεση στον κύλινδρο ενεργοποίησης τιον πεδών πρέπει να είναι η χρησηιοποιούμενη για την 
δοκηιή επίδοσης των ψυχρών πεδών. 


3.5.3. Δοκιμή τύπου II (δοκηιή εξασθένησης της πέδησης) 

3.5.3.1. Μέθοδοι δοκιμών με επαναλαμβανόμενη πέδηση. 

3.5.3.1.1. Δοκηιή σε στίβο δοκιμών (βλέπε παράρτημα II σημείο 1.6). 

3.5.3.1.2. Δυναμομετρική δοκιμή αδρανείας 

Η δοκιμή σε πάγκο δοκιμών σύμφωνα με το παράρτημα VII, προσάρτημα 1 σημείο 3.2 επιτρέπεται να διενεργείται υπό τις 
συνθήκες που προβλέπονται για τη δοκιμή σε οδό σύμφωνα με το παράρτημα II σημείο 1.6.1, όπου: 

ν, 


3.5.3.1.3. Δυναμομετρική δοκιμή επί κυλιόμενου δρόμου 

Η δοκιμή σε πάγκο δοκιμών σύμφωνα με το παράρτημα VII προσάρτημα I σημείο 3.3 διενεργείται υπό τις εξής συνθήκες: 
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Αριθμός ενεργοποίησης των πεδών: 

Διάρκεια κύκλου πέδησης (διάρκεια πέδησης 25 $ και διάρκεια 
επανάταξης 35 $) 

Ταχύτητα κατά τη δοκιμή 

Συντελεστής πέδησης 

Αντίσταση κύλισης 

Το αργότερο εντός 60 δευτερολέπτων μετά το πέρας της δοκιμής τύπου 111 διενεργείται δοκιμή επίδοσης των θερμών πεδών 
σύμφωνα με τα προβλεπόμενα στο σημείο 1.2.2 του παραρτήματος II της παρούσας οδηγίας. Η πίεση στον κύλινδρο 
ενεργοποίησης των πεδών πρέπει να είναι η χρησιμοποιούμενη για την δοκιμή τύπου Ο. 


20 
60 5 

30 Ιου/ΐι 


Πρακτικά δοκιμών 

Τα αποτελέσματα των δοκιμών που πραγματοποιούνται σύμφωνα με το σημείο 3.5 πρέπει να «ναφέρονται επί εντύπου, 
σύμφωνα με το υπόδειγμα που παρατίθεται ως προσθήκη 2 στο παρόν παράρτημα. 

Πρέπει να είναι δυνατή η ταυτοποίηση, της πέδης και του άξονα. Τα χαρακτηριστικά των πεδών, του άξονα, η τεχνικώς 
αποδεκτή μάζα και ο αριθμός του αντίστοιχου πρακτικού δοκιμής πρέπει να αναγράφονται επί του άξονα. 


ΕΠΑΛΗΘΕΥΣΗ 

Επαλήθευση των κατασκευαστικών μερών 


Πρέπει να επαληθεύεται κατά πόσον τα χαρακτηριστικά των πεδών του οχήματος που υποβάλλεται προς έγκριση τύπου 
πληρεί καθένα από τα ακόλουθα κριτήρια: 


Σημείο 

Κριτήρια 

α) Διατομή του τυμπάνου της πέδης 
β) Υλικό κατασκευής τυμπάνου πέδης 
γ) Μάζα τυμπάνου πέδης 

Καμμία διαφορά δεκτή 

Καμμία διαφορά δεκτή 

Επιτρέπεται να είναι μεγαλύτερη μέχρι 20 % της μάζας του 
τυμπάνου αναφοράς 

α) Απόσταση μεταξύ του τροχού και της εξωτερικής επιφά¬ 
νειας του τυμπάνου της πέδης (διάσταση Ε) ι 

β) Τμήμα του τυμπάνου της πέδης που δεν καλύπτεται από 
τον τροχό (διάσταση Ρ) 

Ανοχές καθοριζόμενες από την τεχνική υπηρεσία που διε¬ 
νεργεί τις δοκιμές 

α) Υλικό των επενδύσεων των πεδών 
β) Πλάτος των επενδύσεων των πεδών 

γ) Πάχος τιυν επενδύσεων τυ>ν πεδών 
δ) Ωφέλιμη επιφάνεια των επενδύσεων των πεδών 
ε) Τρόπος στερέωσης των επενδύσεων των πεδών 

Καμμία διαφορά δεκτή 

Διαστάσεις της πέδης (σχήμα 2) 

Καμμία διαφορά δεκτή 

Ακτίνα κυλίσεως του ελαστικού επισώτρου (Κ) 

Επιτρέπονται διαφορές με την επιφύλαξη των απαιτήσεων 
του σημείου 4.3.1.4 του παρόντος προσαρτήματος 

α) Μέση τιμή της ώθησης ( Πί α ) 

β) Διαδρομή του εμβόλου του ενεργοποιητή ($) 

γ) Μήκος μοχλού 

δ) Πίεση ενεργοποίησης της πέδης (ρ) 

Επιτρέπονται διαφορές υπό τον όρο ότι η προβλεπόμενη 
επίδοση πληροί τις απαιτήσεις του σημείου 

Στατική μάζα (Ρ) 

Η Ρ δεν επιτρέπεται να υπερβαίνει την Ρ* (βλέπε σημείο 2) 
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4.2. ΕπαλήΟενση το>ν αναπτυσσόμενων δυνάμεων πέδησης 

4.2.1. Οι δυνάμεις πέδησης (Τ) για κάθε πέδη (υπό την ίδια πίεση, ρ„„ στη σωλήνωση χειρισμού) οι οποίες απαιτούνται για την 
επίτευξη των δυνάμεων επιβράδυνσης υπό τις συνθήκες δοκιμής τύπου ί και τύπου III, δεν επιτρέπεται να υπερβαίνουν τις 
τιμές Τ, που καταγράφονται στο πρακτικό των αποτελεσμάτων των δοκιμών, σύμφωνα με το σημείο 2 προσάρτημα 2 του 
παρόντος παραρτήματος, και απετέλεσαν τη βάση για τη δοκιμή στην πέδη αναφοράς. 

4.3. Επαλήθευση της επίδοσης το/ν βερ/σόν πεδών 

4.3.1. Με τις μεθόδους που περιγράφονται στα σημεία 4.3.1.1 μέχρι 4.3.1.4 καθορίζεται η δύναμη πέδησης (Τ) για κάθε πέδη, υπό 
καθορισμένη πίεση (ρ) στους ενεργοποιητές και υπό την πίεση (ρ™) στη σωλήνωση χειρισμού που προβλέπεται για την δοκιμή 
τύπου Ο του ρυμουλκουμένου. 

4.3.1.1. Η προβλεπόμενη διαδρομή του ενεργοποιητή (<>) της υπό δοκιμή πέδης καθορίζεται σύμφωνα με τον ακόλουθο τύπο: 



Η διαδρομή $ δεν επιτρέπεται να υπερβαίνει την υιφέλιμη διαδρομή ($ Ρ ). 

4.3.1.2. Η μέση δύναμη ώθησης στην έξοδο του ενεργοποιητή ίΤΗ Α ) με τον οποίον είναι εφοδιασμένη η υπό δοκιμή πέδη καθορίζεται 
υπό την πίεση που προβλέπεται στο σημείο 4.3.1. 

4.3.1.3. Η ροπή εκκίνησης στον εκκεντροφόρο {€) προσδιορίζεται, από τον τύπο: 

ϋ = ΤΗ α χ 1 

Η Γ δεν επιτρέπεται να υπερβαίνει την Ο™*. 

4.3.1.4. Μ προβλεπόμενη επίδοση πέδησης της υπό δοκιμή πέδης υπολογίζεται από τον τύπο: 

Τ = (Τ. - 0,01 I*.) X ~ ^ X £ + 0,01 Κ 
Η Η δεν επιτρέπεται να είναι κατώτερη από 0,8 Κ 0 . 

4.3.2. Η προβλεπόμενη επίδοση της πέδης του υπό δοκιμή ρυμουλκουμένου υπολογίζεται από τον τύπο: 

ΤΚ ΓΓ 
ΡΚ = ΣΠ 

4.3.3. Οι αποδόσεις τιον θερμών πεδών μετά τις δοκιμές τύπου I και II! καθορίζονται σύμφωνα με τα σημεία 4.3.1.1, 4.3.1.2, 4.3.1.3 
και 4.3.1.4. Οι τιμές που υπολογίζονται σύμφωνα με το σημείο 4.3.2 πρέπει να πληρούν τις απαιτήσεις της παρούσας οδηγίας 
για το υπό δοκιμή ρυμουλκούμενο. Η τιμή που χρησιμοποιείται για την αριθμητική τιμή που καταγράφεται κατά τη δοκιμή 
τύπου Ο, όπως ορίζεται στο σημείο 1.3.3 ή 1.6.2 του παραρτήματος II, είναι η τιμή που καταγράφεται στη δοκιμή τύπου Ο για 
το υπό δοκιμή ρυμουλκούμενο. 
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Προσάρτημα 2 

Υπόδειγμα εντύπου πρακτικού δοκιμής που προβλεπεται στο σημείο 3.6 του προσαρτήματος 1 


Αριθμός πρακτικού δοκιμής: 

1. ΤΑΥΤΟΠΟΙΗΣΗ 

1.1. Άξονας 

Κατασκευαστής (όνομα και διεύθυνση 

Μάρκα 

Τύπος 

Μοντέλο 

Τεχνικώς αποδεκτό φορτίο άξονα (Ρ«) σε άπΝ 

1.2. Πέδη 

Κατασκευαστής (όνομα και διεύθυνση) 

Μάρκα 

Τύπος 

Μοντέλο 

Τεχνικώς αποδεκτή ροπή εκκίνησης στον εκκεντροψόρο 0„,.ιχ 
Τύμπανο πέδης: Εσωτερική διάμετρος 

Μάζα 

Υλικό (να επισυναφΟεί διαστασιολογημένο σχέδιο όπως στο σχήμα 1) 

Επένδυση πέδης: Κατασκευαστής 

Τύπος 

Στοιχεία ταυτοποίησης (πρέπει να είναι ορατά όταν η επένδυση στρεώνεται επί των σιαγόνων 
της πέδης) 

Πλάτος 
Πάχος 
Επιφάνεια 
Τρόπος στερέωσης 

Διαστάσεις της πέδης (να επισυναφΟεί διαστασιολογημένο σχέδιο ούμφωνα με το σχήμα 2) 

1.3. Τροχός(-οί) 

Απλός/διπλός (') 

Διάμετρος επισώτρου (ζάντα) (Π) 

(να επισυναφΟεί διαστασιολογημένο σχέδιο σύμφωνα με το σχήμα 1) 

1.4. Ελαστικά ετΐίαωτρα 

Δυναμική ακτίνα κύλιοης <Κ β ) υπό το αξωνικύ φορτίο αναφοράς (Ρ.) 

1.5. Ενεργοχοιητής κύλινδρος πέδης 

Κατασκευαστής 

Τύπος (κύλινδρος/διάφραγμα) ( 2 ) 

Μοντέλο 

Μήκος μοχλού (( 2 ) 


2. ΚΑΤΑΓΡΑΦΗ ΤΩΝ ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΩΝ ΤΩΝ ΔΟΚΙΜΩΝ (διορθωμένων αφού ληφΟεί υπόψη η αντίσταση κύλιοης, 

0,01 χ Ρ,) ( ι ) 

2.1. Για οχήματα των κατηγοριών 0 2 και Οι 


Τύπος δοκιμής: 

παράρτημα VII, προσάρτημα 1, σημείο; 

Ο 

1 

3.5.1.2 

3.52.2/3 

3.5.2.4 

Ταχύτητα κατά τη δοκιμή 

(Ιαιι/ΐι) 

40 

40 

40 

Πίεση ενεργοποιητή (κύλινδρος) πέδης Ρ Γ 

(δατ) 


. 

— 


Ο Διαγράφεται ό.τι δεν ιοχύει. 

(-) Να «ναψέρεται κατά περίπτωση ότι πρόκειται για δοκιμή σε στί(>ο/διιναμομετρικίι δοκιμή αδρανείας/δυναιομπρική δοκιμή οε κνλιο|*ενο οτιρο. 



1386 


ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ) 


ΙίΙ 


18.3.98 1 ΗΓ 1 Επίσημη Εφημερίδα των Ευρωπαϊκών Κοινοτήτων ] 81/61 


Τύπος δοκιμής: 

παράρτημα VII, προσάρτημα I, σημείο: 

Ο 

3.5 1.2 

1 

3.5.2.2/3 

35.2.4 

Διάρκεια πέδης 

(ηύη) 

- 

2,55 

— 

ΑναπτυχΟείσα δύναμη πέδησης Τ< 

|άαΝ) 

- 1 



Απόδοση πέδησης Τ,/Ρρ 

— 




Διαδρομή εμβόλου ενεργοποιητή 5 Ρ 

(ηιηι) 


— 


Ροπή εκκίνησης στον εκκεντροφόρο 0% 

(Νηι) 



— 


(Νιη) 


— 



2.2. Γιη οχήματα κατηγορίας () 4 


Τύπος δοκιμής: 


0 

Γ - _ 

παράρτημα VII, προοάρτημ« 1, σημείο: 


3.5.1.2 

3.5.3.1 

3.5.3.2 

Ταχύτητα κατά τη δοκιμή αρχική 

(1< ηι/Η) 

60 


60 

Ταχύτητα κατά τη δοκιμή τελική 

(Ιίηι/Η) 




Πίεση ενεργοποιητή (κύλινδρος) πέδης Ρ, 

(Κιγ) 


— 


Αριθμός συσφάξεοιν πέδης _ 

— 

20 

— 

Διάρκεια κύκλου πέδησή 

(δ) 

— 

60 

— 

Αναπτυχθείσα δύναμη πέδησης 

(ιΙ«Ν) 




Απόδοση πέδησης Τρ/Ρ Ρ 

— 




Διαδρομή εμβόλου ενεργοποιητή 

{ιοιιι) 


— 


Ροπή εκκίνησης στον εκκεντροφόρο 0. 

(Νπι) 


— 



(Νιπ) 


— 



3. ΟΝΟΜΑΣΙΑ ΤΗΣ ΤΕΧΝΙΚΗΣ ΥΠΗΡΕΣΙΑΣ ΠΟΥ ΔΙΕΝΕΡΓΕΙ ΤΗ ΔΟΚΙΜΗ 

4. ΗΜΕΡΟΜΗΝΙΑ ΤΗΣ ΔΟΚΙΜΗΣ 

5· Η δοκιμή αυτή πραγματοποιήθηκε και τα αποτελέσματα καταγράφηκαν σύμφωνα με την οδηγία 71/320/ΕΟΚ ήπιος 

τροποποιήθηκε τελευταία από την οδηγία 98/12/ΕΚ και σύμφωνα με το παράρτημα VII προσάρτημα 1. 

Τεχνική υπηρεσία/αρχή χορήγησης εγκρίσεων(') που διενήργησε τη δοκιμή: 


Υ πογραφή Ημερομηνία 

Αρχή χορήγησης έγκρισης, σε περίπτωση που είναι διαφορετική από την τεχνική 


Υπογραφή 


Ημερομηνία 


{’) διαγράφεται ό,τι Λεν ισχύει. 
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ V/// 

Συνθήκες δοκιμών στα οχήματα που εφοδιάζονται με συστήματα πέδησης αδρανείας 


ΓΕΝΙΚΕΣ ΔΙΑΤΑΞΕΙΣ 

Το σύστημα πέδησης αδρανείας ρυμουλκουμένου αποτελείται από χη διάταξη χειρισμού, την μετάδοση και την πέδη όπως 
ορίζεται κατωτέρω στο σημείο 1.4. 

Η διάταξη χειρισμού είναι το σύνολο των κατασκευαστικών στοιχείων που συναποτελούν την κεφαλή σύζευξης. 

Η μετάδοση είναι το σύνολο τιυν κατασκευαστικών στοιχείων που περιλαμβάνονται μεταξύ του άκρου της κεφαλής σύζευξης 
και του πρώτου τμήματος της πέδης. 


Η πέδη είναι το τμήμα στο οποίο αναπτύσσονται οι δυνάμεις που ανατίθενται στην κίνηση του οχήματος. Το πρώτο μέρος της 
πέδης είναι είτε ο μοχλός που ενεργοποιεί το έκκεντρο της πέδης ή συναφή στοιχεία (πέδες αδρανείας με μηχανική μετάδοση) 
ή ο κύλινδρος της πέδης (πέδες αδρανείας με υδραυλική μετάδοση). 

Συστήματα πέδησης στα οποία η αποταμιευμένη ενέργεια (παραδείγματος χάριν ηλεκτρική, πνευματική ή υδραυλική 
ενέργεια) μεταδίδεται στο ρυμουλκόύμενο από το έλκον όχημα και ρυθμίζεται μόνο μέσοι της δύναμης στην ζεύξη, δεν 
θεωρούνται ως συστήματα πέδησης αδρανείας κατά την έννοια της παρούσας οδηγίας. 


Δοκιμές 

Καθορισμός των κυρίων χαρακτηριστικών τΐ|ς πέδης. 

Καθορισμός των κυρίων χαρακτηριστικών της διάταξης χειρισμού και έλεγχος της συμμόρφκυσής της προς τα προβλεπόμενα 
στην παρούσα οδηγία. 

Δοκιμή επί του οχήματος: 

— της συμβατότητας της διάταξης χειρισμού και της πέδης 

— της μετάδοσης. 


ΣΥΜΒΟΛΑ ΚΑΙ ΟΡΙΣΜΟΙ 

Χ{ϊηοφοΆΐηονμενΐς μονάδες 
Μάζα: Κβ 
Δυνάμεις: Ν 

Ζεύγη δυνάμεων και ροπές: Νηι 

Επιφάνειες: οηι 2 ί 

Πιέσεις: Θλγ 

Μήκη: μονάδες καθορίζονται σε κάθε περίπτωση 
Επιτάχυνση λόγοι βαρύτητας: ^ = 10 ιπ/ν 2 

Σύμβολα πον' ιοχνυνν για όλοΐ'ς τον τύχυνς ονατημάτων πέόηοης (βλέπε σχήμα 1 στο προσάρτημα 1) 

Ο*: μεγίστη μάζα του ρυμουλκουμένου που δηλώθηκε ως τεχνικοί; αποδεκτή από τον κατασκευαστή 
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2.2.2. 0' Α : μεγίστη μάζα του ρυμουλχουμένου που, σύμφωνα με τη δήλωση του κατασκευαστή, είναι δυνατόν να πεδηΟεί από 

τη διάταξη χειρισμού 

2.2.3. <Τ; Π ; μεγίστη μάζα του ρυμουλχουμένου που είναι δυνατόν να πεδηθεί όταν δρουν όλες οι πέδες του ρυμουλχουμένου 

Ο β = η χ Οβο 

2.2.4. Γ 1Βο : κλάσμα της αποδεκτής μεγίστης μάζας το οποίο, σύμφωνα με τη δήλωση του κατασκευαστή, είναι δυνατόν να 

πεδήσει μια πέδη 

2.2.5. Β*: απαιτούμενη δύναμη πέδηαης 

2.2.6. Β: απαιτούμενη δύναμη πέδησης λαμβάνοντας υπόψη την αντίσταση κύλιαης 

2.2.7. Β*: επιτρεπόμενη δύναμη ώθησης επί της ζεύξης 

2.2.8. Π: δύναμη επί της ζεύξης 

2.2.9. Ρ': δύναμη στην έξοδο της διάταξης χειρισμού 

# 

2.2.10. Κ: συμπληρωματική δύναμη στη διάταξη χειρισμού· ορίζεται συμβατικώς ως η δύναμη Π που αντιστοιχεί στο σημείο 

τομής του άξονα των τετμημένων με την παρέκταση της καμπύλης Ρ' συναρτήσει της Π η οποία έχει μετρηθεί στο 
ήμισυ της διαδρομής της διάταξης χειρισμού (βλέπε διαγράμματα 2 και 3 του παραρτήματα 1) 

2.2.11. Κ Α : κατώφλια επιπόνησης της διάταξης χειρισμού — πρόκειται για τη μεγίστη δύναμη που μπορεί να ασκηθεί για 

σύντομο χρονικό διάστημα στην κεφαλή σύζευξης χωρίς να προκύψει καμία δύναμη στην έξοδο της διάταξης 
χειρισμού. Συμβατικώς ως Κ Α ορίζεται η δύναμη που μετράται όταν αρχίζει να συμπιέζεται η κεφαλή σύζευξης με 
ταχύτητα 10 μέχρι 15 σισι/ 5 , ενώ η διάταξη χειρισμού της μετάδοσης έχει αποσυνδεθεί 

2.2.12. Π,: είναι η μεγίστη δύναμη συμπίεσης που ασκείται στην κεφαλή σύζευξης όταν αυτή συμπιέζεται με ταχύτητα $ ισσιΛ 

± 10%, ενώ ή μετάδοση έχει αποσυνδεθεί 

2.2.13. 0 2 : είναι η μεγίστη δύναμη έλξης που ασκείται στην κεφαλή σύζευξης όταν αυτή σύρεται προς τα ε^ιπρός με ταχύτητα 5 

πίγπ/$ ± 10% από την θέση της μεγίστης συμπίεσης, ενώ η μετάδοση έχει αποσυνδεθεί 

2.2.14. ηπ,,: απόδοση της διάταξης χειρισμού αδρανείας 

2.2.15. η ΗΙ : απόδοση του συστήματος μετάδοσης 

2.2.16. η Μ : συνολική απόδοση της διάταξης χειρισμού και της μετάδοσης 

9ιι = 7 η<> χ 9η ι 

2.2.17. $: διαδρομή της διάταξη χειρισμού (εκφραζόμενη σε πιγπ) 

2.2.18. ωφέλιμη διαδρομή της διάταξης χειρισμού (εκφραζόμενη σε ηιιυ) που προσδιορίζεται σύμφωνα με τις απαιτήσεις 
του σημείου 9.4.1 

2.2.19. ελεύθερη διαδρομή (τζόγος) του ενεργοποιητή του κεντρικού κυλίνδρου, εκφραζόμενη σε γτιγπ στην κεφαλή 
σύζευξης 

2.2.20. απώλεια διαδρομής, δηλαδή η διαδρομή, εκφραζόμενη σε πύο, της κεφαλής σύζευξης όταν ενεργοποιείται κατά 
τρόπο ώστε να μετατοπισθεί από σημείο 300 πυη άνω της οριζοντίου σε σημείο 300 ιυπι κάτω της οριζοντίου, ενω η 
μετάδοση παραμένει ακίνητη 

2.2.21. 2%: διαδρομή σύσφιξης των σιαγόνων πέδης η οποία μετράται επί της διαμέτρου που είναι παράλληλη προς το 

μηχανισμό σύσφιξης και χωρίς να ρυθμίζονται οι πέδες κατά τη διάρκεια της δοκιμής (εκφράζεται σε γππί) 
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25ο*: 


ελάχιστη διαδρομή σύοφιξης του κέντρου των σιαγόνων (εκψραζύμενη οε ι«η») του του τυμπάνου 
τροχοπέδης εκτάυεως (ταμποίιρα) 


2*„· = 2,4 


4 

1000 


2γ 


όπου 2 γ είναι η διάμετρος του ρυμπάνου της πέδης εγφαζόμενη σε ιηιη (βλέπε οχήμα 4 οτο προσάρτημα 

1 ) 


για τροχοπέδη με δίσκο πέδησης (δισκόφρενα) με υδραυλική μετάδοση: 


2 $ 1{ · = 1,1 


10 χ Υμ> 


1000 


χ 2 γ α 


όπου: 

απρροφύ^ιενος όγκος υγρου από για πέδη υπό πίεση που αντιστοιχεί σε δύναμη πέδησης ιση προς 
1,2 Β* = 0,6 χ και τη μεγίστη ακτίνα ελαστικού επισώτρου 

και 

2γ α = εξωτερική διάμετρος του δίκου πέδησης 
(ν<*) σε *:ιυ\ σε οηι 2 και γ α ηιπι) 

Μ: ροπή πέδησης 

Κ: δυναμική ακτίνα κύλιοης ελαστικού επισώτρου (εκφραζόμενη σε μέτρα και στρογγυλευμένη στο πλ^σιέστερο 

εκατοστόμετρο) 

η: αριθμός πεδών 

ϋ Α : δύναμη που ασκείται επί της διάταξης χειρισμού η οποία επιφέρει ενεργοποίηση της διάταξης αποτροπής 

υπερφόρτισης 

Μ λ : ροπή πέδησης η οποία επιφέρει ενεργοποίηση της διάταξης αποτροπής υπερφόρτισης. 


Σύμβολα για ονοτήματα πέδησης με μηχανική μετάδοση (βλέπε σχήμα 5 στο προσάρτημα 1): 

ϊηο λόγος υποπολλαπλασιαομού μεταξύ της διαδρομής της κεφαλής σύζευξης και της διαδρομής του μοχλού στην 
έξοδο της διάταξης χειρισμού 

ΐ ΗΙ λόγος υποπολλαπλασιαομού μεταξύ της διαδρομής του μοχλού στην έξοδο της διάταξης χειρισμού και της 
διαδρομής του μοχλού πέδης (υποπολλαπλασιασμός της μετάδοσης) 

ί Η : λόγος υποπολλαπλασιαομού μεταξύ της διαδρομής της κεφαλής σύζευξης και της διαδρομής του μοχλού πέδης 

ΐιι 55 »Ηο κ )||) 

ι Κ : λόγος υποπολλαπλασιαομού μεταξύ της διαδρομής του μοχλού πέδης και της διαδρομής σύαφιξης στο κέντρο της 

σιαγόνας (βλέπε σχήμα 4 στο προσάρτημα 1) 

Ρ: δύναμη που ασκείται στον μοχλό χειρισμού της πέδης 

Ρ„: δύναμη επανάταξης πέδης* πρόκειται για την τιμή της δύναμης Ρ που προκύπτει από την τομή της τετμΐ|μένης με 

την παρεκβολή της καμπύλης της ουνάρτηαης Μ = ί (Ρ), (βλέπε σχήμα ύ στο προσάρτημα 1) 

ρ: χαρακτηριστική τηιή της πέδης που ορίζεται ως: 

Μ = ρ (Ρ - Ρ«) 


Σύμβολα για ονοτήματα πέόηυης με νόρανλική μετάδοοη (βλέπε σχήμα 8 στο προσάρτημα 1): 

ώ: λόγος υποπολλαπλασιαομού μεταξύ της διαδρομής της κεφαλής σύζευξης και της διαδρομής τον εμβόλου του 

κεντρικού κυλίνδρου 

ί*·: λόγος υποπολλαπλασιαομού μεταξύ της διαδρομής του σημείου εκκίνησης των κυλίνδρων και της διαδρομής 

ούσφιξης στο κέντρο της σιαγόντας 


η! 
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2.4.3. 

Ρκζ: 

επιφάνεια του εμβόλου ενός κυλίνδρου πέδης όταν πρόκειται για τύμπανο* συνολική 
εμβόλου(-ων) ούσφιξης από τη μια πλευρά χου δίσκου όταν πρόκειται για δισκόφρενο: 

επιφάνεια του (το>ν) 

2.4.4. 

Ρηζ· 

επιφάνεια του εμβόλου του κεντρικού κυλίνδρου 


2.4.5. 

ρ: 

υδραυλική πίεση σε ένα κύλινδρο πέδης 


2.4.6. 

Ρ- 

πίεση επανάταξης σε κύλινδρο πέδης* πρόκειται για την τιμή της πίεσης ρ που προκύπτει από την τομή της 
τετμημένης με την παρεκβολή της καμπύλης της συνάρτησης Μ = ί (ρ), (βλέπε σχήμα 7 στο προσάρτημα 1) 

2.4.7. 

θ'· 

χαρακτηριστική τιμή της πέδης που ορίζεται ο>ς: 

Μ = ρ' (Ρ - ρο) 



3. ΓΕΝΙΚΕΣ ΑΠΑΙΤΗΣΕΙΣ 

3.1. Η μετάδοση της δύναμης πέδησης από την κεφαλή σύζευξης στις πέδες του ρυμουλκουμένου πρέπει να πραγματοποιείται 
μέσο) ράβδου σύνδεσης είτε μέσω, ενός ή περισσοτέρων, ρευστών. Για την μετάδοση ωστόσο, επιτρέπεται να χρησιμοποιείται 
καλώδιο με περικάλυμμα (καλώδιο Βοννϊΐωι). Το τμήμα αυτό πρέπει να είναι όσο το δυνατό βραχύτερο. 

3.2. Όλα τα βλήτρα στις αρθρώσεις πρέπει να προστατεύονται επαρκώς. Επιπλέον, οι αρθρώσεις αυτές πρέπει να είναι είτε 
αυτολιπαινόμενες είτε εύκολα προσπελάσιμες για λίπανση. 

3.3. Τα συστήματα πέδησης αδρανείας πρέπει να είναι διευθετημένα κατά τρόπο ώστε σε περίπτακτη που η κεφαλή σύζευξης 
διαγράφει την μεγίστη διαδρομή, κανένα τμήμα της μετάδοσης να μην ενσφηνώνεται, να υφίσταται παραμένουσα παραμόρ¬ 
φωση ή θραύση. Τούτο πρέπει να ελέγχεται με την αποσύμπλεξη του πρώτου στοιχείου του συστήματος μετάδοσης από τους 
μοχλούς χειρισμού των πεδών. 

3.4. Το σύστημα πέδησης αδρανείας πρέπει να παρέχει τη δυνατότητα να οπισθοχωρεί το ρυμουλκούμενο μαζί με το έλκον όχημα 
χωρίς η συνεχώς ασκούμενη δύναμη αντίστασης να υπερβαίνει 0,8 χ β χ Ο α . Οι διατάξεις που χρησιμοποιούνται για τον 
σκοπό αυτό πρέπει να δρουν αυτομάτως και να αποσυνδέονται αυτομάτως όταν το ρυμουλκούμενο Λινείται προς τα 
εμπρός. 

3.5. Κάθε ειδική διάταξη που τοποθετείται για να πληρούνται τα προβλεπόμενα στο σημείο 3.4 πρέπει να μην^επηρεάζει αρνητικά 
την επίδοση της πέδησης στάθμευσης ότι υπάρχει ανωφέρεια. 

3.6. Διατάξεις αποτροπής υπερφόρτισης επιτρέπεται να τοποθετούνται μόνον σε συστήματα πέδησης αδρανείας με διοκόφρενα. 
Δεν επιτρέπεται να ενεργοποιούνται εφόσον η δύναμη είναι κατώτερη από 1,2 Ρ ή η πίεση κατώτερη από 1,2 ρ, που 
αντιστοιχούν σε δύναμη πέδησης Β* = 0,5 χ μ χ (όταν είναι τοποθετ^ιένη στην τροχοπέδη) ή σε δύναμη ώθησης επί της 
ζεύξης κατώτερη από 1,2 χ Π* (όταν είναι τοποθετημένη στη διάταξη χειρισμού). 


4. ΑΠΑΙΤΗΣΕΙΣ ΓΙΑ ΤΙΣ ΔΙΑΤΑΞΕΙΣ ΧΕΙΡΙΣΜΟΥ 

4.|. Τα ολισθαίνοντα τμήματα της διάταξης χειρισμού πρέπει να έχουν επαρκές μήκος ώστε να καθιστούν δυνατή να 

ενεργοποιείται πλήρως η πέδη, ακόμη και όταν είναι ζευγμένο το ρυμουλκούμενο. 

4.2. Τα ολισθαίνονται μέρη πρέπει να προστατεύονται από πτυσσόμενο περίβλημα (φυσούνα) ή άλλη ισοδύναμη διάταξη. Πρέπει 
είτε να λιπαϊνονται είτε να κατασκευάζονται από αυτολιπαινόμενα υλικά. Οι τριβόμενες επιφάνειες πρέπει να είναι 
κατασκευασμένες από υλικό το οποίο να μην προξενεί τη δημιουργία ηλεκτροχημικού ζεύγους, ούτε μηχανική α συ μ βατότητα 
που ενδεχομένως να προκαλεί εμπλοκή (κόλλημα) των ολιοθαινόντων τμημάτων. 

4.3. 14 δύναμη κατωφλιού επιπόνησης της διάταξης χειρισμού (Κ Α ) πρέπει να μην είναι κατώτερη από 0,02 χ μ χ 0’ Α και όχι 
ανώτερη από 0,04 χ β χ (Γ Α 

4.4. Η μεγίστη δύναμη συμπίεσης Γη δεν επιτρέπεται να υπερβαίνει την τιμή 0,10 κ β χ Ό' Α στην περίπτωση ρυμουλκουμένων με 
άκαμπτες ράβδους έλξης και την τιμή 0,067 χ μ χ 0\ στην περίπτωση πολυξονικών ρυμουλκό υμένων με αρθρωτές ράβδους 
έλξης. 


4.5. 


Η μεγίστη δύναμη έλξης Γ >2 πρέπει να λαμβάνει τιμές μεταξύ 0,1 χ β χ 0' Α και 0,5 χ μ χ 0' Α . 
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I ΕίΠ 


Επίσημη Εφημερίδα των Ευρωπαϊκών Κοινοτήτων 


18.3.98 


ΔΟΚΙΜΕΣ ΚΑΙ ΜΕΤΡΗΣΕΙΣ ΠΟΥ ΔΙΕΝΕΡΓΟΥΝΤΑΙ ΣΤΟ ΣΥΣΤΗΜΑ ΧΕΙΡΙΣΜΟΥ 

Η συμμόρφωση προς τις απαιτήσεις των ανωτέρω σημείων 3 χαι 4 επαληθεύεται σε διάταξη χειρισμού πού υποβάλλεται στην 
τεχνική που διενεργεί τις δοκιμές. 

Σε όλους τους τύπους συστημάτων πέδησης διενεργούνται οι ακόλουθες μετρήσεις: 
της διαδρομής $ και της ωφέλιμης διαδρομής δ'* 
της συμπληρωματικής δύναμης Κ 

της δύναμης κατωφλιού επιπόνησης της διάταξης χειρισμού Κ Α * 
της δύναμης συμπίεσης Γη* 
της δύναμης έλξης 1 ) 2 * 

Στην περίπτωση των συστημάτων πέδησης αδρανείας με μηχανική μετάδοση καθορίζονται τα έξης μεγέθη. 

ο συντελεστής υποπολλαπλασιασμού ί| κ> που μετράται στο μέσο της διαδρομής του οργάνου χειρισμού 

η δύναμη Ρ' στην έξοδο της διάταξης χειρισμού ως συνάρτηση της δύναμης Ο στη ράβδο έλξης. Η συμπληρωματική δύναμη 
Κ και η απόδοση προκύπτουν από την καμπύλη αυτών των μετρήσεων. 


1 


Ρ' 


>/Μυ = Γ“ 


»Η 0 1> ' *< 


(βλέπε διάγραμμα 2 στο προσάρτημα 1). 

Στην περίπτωση συστημάτων πέδησης αδρανείας με υδραυλική μετάδοση καθορίζονται τα εξής μεγέθη: 

ο συντελεστής υποπολλαπλασιασμού ί Η που μετράται στο μέσο της διαδρομής του οργάνου χειρισμού* 

η πίεση ρ στην έξοδο του κεντρικού κυλίνδρου ως συνάρτηση της δύναμης I) στη ράβδο έλξης και της επιφάνειας Ρ„ Ζ του 
έμβολου του κεντρικού κυλίνδρου, όπως αυτή καθορίζεται από τον κατασκευαστή. II συμπληρωματική δύναμη Κ και η 
απόδοση προκύπτουν από την καμπύλη αυτών των μετρήσεων. 

1 ρ χ Εηζ 

,/Ηυ = ; Χ ΤΓΊΓ 


(βλέπε διάγραμμα 3 στο προσάρτημα 1 )- 

την ελεύθερη διαδρομή 5 * του ενεργοποιητή του κεντρικού κυλίνδρου, που προβλέπεται στο σημείο 2.2.19. 

Στην περίπτωση συστημάτων πέδησης αδρανείας οε πολυαξονικά ρυμουλκούμε να με αρθρωτές ράβδους έλξης μετράται η 
απώλεια διαδρομής που προβλέπεται στο σημείο 9.4.1. 


6. ΑΠΑΙΤΗΣΕΙΣ ΓΙΑ ΤΙΣ ΠΕΔΕΣ 

6 ] Ο κατασκευαστής πρέπει να διαθέτει στην τεχνική υπηρεσία που είναι αρμόδια για τις δοκιμές, εκτός απο τις πεδες προς 

δοκιμή, σχέδια τυ>ν πεδών όπου να αναφύεται ο τύπος, οι διαστάσεις και το υλικό κατασκευής των κυρίων τμημάτων τους, η 
μάρκα και ο τύπος των επενδύσεων. Στα σχέδια αυτά πρέπει να αναφέρεται η επιφάνεια Ι ; ΚΖ των κυλίνδρων των πεδών όταν 
πρόκειται για υδραυλικές πέδες. Ο κατασκευαστής πρέπει επίσης να αναφέρει την μεγίστη επιτρεπόμενη ροπή πέδησης Μ,„. 1Χ 
καθώς και τη μάζα που προβλέπεται στο σημείο 2.2.4. 

62 Η ροπή πέδησης Μ,..,, σύμφωνα με τον κατασκευαστή πρέπει να είναι τουλάχιστον η ροπή πέδησης που αντιστοιχεί στο 

1,2-πλάοιο της δύναμης Ρ ή 1,2-πλάσιο της πίεσης ρ, που απαιτείται για να προκόψει δύναμη πέδησης Β = Ο,ΛΟ χ β χ ο*. 
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6.2.1, Σε περίπτωση που στο σύστημα πέδησης αδρανείας δεν τοποθετείται ή δεν προβλέπεται να τοποθετηθεί διάταξη αποτροπής 
υπερφόρτισης: 

Η τροχοπέδη πρέπει να υπόκειται σε δομική με το 1,8-πλάσιο της δύναμης Ρ ή το 1,8-πλάοιο της πίεσης ρ, που απαιτείται για 
να προκύψει δύναμη πέδησης Β* = 0,50 χβχ 

6.2.2. Σε περίπτωση που στο σύστημα πέδησης αδρανείας τοποθετείται ή προβλέπεται να τοποθετηθεί διάταξη αποτροπής 
υπερφόρτισης: 

Η τροχοπέδη πρέπει να υπόκειται σε δομική με το 1,1-πλάσιο της δύναμης Ρ Ι114Χ ή Ρ' ΗΙ „ ή με το 1,1-πλάσιο της πίεσης ρ,,** ή 
ρ'α«* της διάταξης αποτροπής υπερφόρτισης περιλαμβανόμενων όλων των ανοχών (που καθορίζει ο κατασκευαστής). 


7. ΔΟΚΙΜΕΣ ΚΑΙ ΜΕΤΡΗΣΕΙΣ ΠΟΥ ΠΡΕΠΕΙ ΝΑ ΔΙΕΝΕΡΓΟΥΝΤΑΙ ΣΤΙΣ ΠΕΔΕΣ 

7 ,|. Οι πέδες και ία εξαρτήματα που διατίθενται στην τεχνική υπηρεσία η οποία είναι αρμόδια για τις δοκιμές πρέπει να 

υπόκεινται σε δοκιμές προκεηιένου να διαπιστωθεί κατά πόσον πληρούν τις απαιτήσεις του σημείου 6. 

7.2. Πρέπει να καθορίζονται τα εξής μεγέθη: 

7.2.1. η ελάχιστη διαδρομή σύσφιξης 25»*· 

7.2.2. η διαδρομή σύσφιξης 28» (η οποία πρέπει να είναι μεγαλύτερη της 25»*)· 

7.2.3. η ροπή πέδησης Μ ως συνάρτηση της δύναμης Ρ που ασκείται στο μοχλό χειρισμού όταν πρόκειται για διατάξεις με μηχανική 
μετάδοση, και οις συνάρτηση της πίεσης ρ στον κύλινδρο της πέδης όταν πρόκειται για διατάξεις με υδραυλική μετάδοση. 

Η ταχύτητα περιστροφής των επιφανειών πέδησης πρέπει να αντιστοιχεί σε αρχική ταχύτητα του οχήματος 60 Ιαιι/Η. Από την 
καμπύλη των μετρήσεων αυτών προκύπτουν οι ακόλουθες τιμές: 

7.2.3.1. η δύναμη επανάταξης Ρ 0 και η χαρακτηριστική τιμή ρ στην περίπτωση των μιρμινικώς ενεργοποιούμενων πεδών (βλέπε 

διάγραμμα 6 στο προσάρτημα 1 )* 

7.23.2. η πίεση επανάταξης ρ„ και η χαρακτηριστική τιμή ρ', στην περίπτωση των υδραυλικό); ενεργοποιούμενων πεδών (βλέπε 

διάγραμμα 7 στο προσάρτημα 1). 


8. ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΔΟΚΙΜΩΝ 

Όταν υποβάλλεται αίτηση για έγκριση τύπου ρυμουλκουμένων εφοδισμένων με σύστημα πέδησης αδρανείας, η αίτηση πρέπει 
να συνοδεύεται από πρακτικό δοκιμών του συστήματος χειρισμού και των πεδών, καθάις και από πρακτικό δοκιμόίν της 
συμβατότητας μεταξύ της διάταξης χειρισμού της αδράνειας, της μετάδοσης και των πεδών του ρυμουλκουμένου* τα 
πρακτικά αυτά πρέπει να περιλαμβάνουν τουλάχιστον τα στοιχεία που αναφέρονται στα προσαρτήματα 2. 3 και 4 του 
παρόντος παραρτήματος. 


9. ΣΥΜΒΑΤΟΤΗΤΑ ΜΕΤΑΞΥ ΤΗΣ ΔΙΑΤΑΞΗΣ ΧΕΙΡΙΣΜΟΥ ΚΑΙ ΤΩΝ ΠΕΔΩΝ ΤΟΥ ΟΧΗΜΑΤΟΣ 

9.1. Λαμβάνοντας υπόψη τα χαρακτηριστικά της διάταξης χειρισμού (προσάρτημα 2) και των πεδών (προσάρτημα 3) καθιύς και 
τα χαρακτηριστικά του ρυμουλκουμένου που αναφέρονται στο σημείο 4 του προσαρτήματος 4, πρέπει να ελέγχεται επί του 
οχήματος κατά πόσον το σύστημα πέδησης αδρανείας του ρυμουλκουμένου πληροί τις καθοριζόμενες απαιτήσεις. 

9.2. Γ ενικοί έλεγχοι για όλους τονς τύπους πεδών 

9.2.1. Τμήματα τις μετάδοσης τα οποία δεν έχουν ελεγχθεί ταυτοχρόνως με τη διάταξη χειρισμού των πεδών ή τις πέδες πρέπει να 
υπόκεινται σε δοκιμή επί του οχήματος. Τα αποτελέσματα του ελέγχου πρέπει να καταχιορούνται στο προσάρτημα 4 (για 
παράδειγμα ϊηι και ηπι). 

9.2.2. Μάζα 

9.2.2.1. Η μεγίστη μάζα του ρυμουλκούμενου Ό Α δεν επιτρέπεται να υπερβαίνει την μεγίστη 0' Α για την οποία έχει εγκριθεί η 

διατάξη χειρισμού. 
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9.12.2. 

9.2.3. 

9.2.3.1. 

9.2.3.2. 

9.13.3. 

9.3. 

9.3.1. 


9.3.1.1. 

9.3.1.2. 

9.4. 

9.4.1. 

9.4.2. 

9.4.11. 

9.4.2.2. 

9.4.13. 
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Η μεγίστη μάζα του ρυμουλκουμένου £ Α δεν πρέπει να υπερβαίνει τη μεγίστη μάζα 0 Β την οποία μπορούν να πεδήοουν όλες 
μαζί οι πέδες του ρυμουλκουμένου. 


Δυνάμεις 

Η δύναμη κατωφλιού Κα δεν επιτρέπεται να είναι κατώτερη από 0,02 χ £ κ 0 Α ούτε ανώτερη από 0,04 χ 0 Α . 

Η μέγιστη δύναμη απόσβεσης Οι δεν επιτρέπεται να υπερβαίνει την τιμή 0,10 χ ι; χ Ο α στην περίπτωση των πολυαξονικών 
ρυμουλκούμενων με αρθρωτές ράβδους έλξης. 

Η μέγιστη δύναμη έλξης 1> 2 πρέπει να λαμβάνει τιμές μεταξύ 0,1 χ ^ χ 0 Α και 0,5 χ β χ 0 Α · 


Δοκιμή της απόδοσης πέδησης 


Το άθροισμα των δυνάμεων πέδησης που ασκούνται επί της περιφέρειας των τροχών του ρυμουλχουμένου πρέπει να είναι 
τουλάχιστον Β* = 0,5 χ β χ 0 Α περιλαμβανόμενης της αντίστασης κύλισης μεγέθους 0,01 χ μ χ 0 Α . Μ τιμή αυτή αντιστοιχεί σε 
δύναμη πέδησης Β = 0,049 χ £ χ 0 Α . Στην περίπτωση αυτή η μέγιστη επιτρεπόμενη δύναμη επί της ζεύξης είναι: 

Ο* ~ 0,067 χ μ χ Για όταν πρόκειται για πολυαξονικά ρυμουλκούμενα με αρθρωτές ράβδους ζεύξης και 

ϋ* = 0,10 χ & χ 0 Α όταν πρόκειται για ρυμουλκούμενα με άκαμπτες ράβδους έλξΐ|ς. 

Προκειμένου να ελεγΟεί η τήρηση αυτών των προϋποθέσεων πρέπει να πληρούνται οι ακόλουθες ανισότητες: 


Στην περίπτωση συστημάτων πέδησης αδρανείας με μηχανική μετάδοση: 

1 

Φ* - Κ) X £ ,Η 
Στην περίπτωση συστημάτων πέδησης αδρανείας με υδραυλική μετάδοση: 

ΒχΚ 1 1 ή, 

η χ ρ' * Ρ "| (Ο* - Κ) χ »/„ Ριιζ 



Βχ Κ 


ηΡ» 


Δοκιμή διαδρομής της διάταξης χειρισμού 


Στην περίπτωση διατάξεων χειρισμού για πολυαξονικά ρυμουλκούμενα με αρθρωτές ράβδους έλξης όπου το ούστιμια των 
ράβδων πέδησης εξαρτάται από τη θέση της διάταξης έλξης, η διαδρομή της διάταξης χειρισμού χ πρέπει να υπερβαίνει την 
ωφέλιμη διαδρομή της διάταξης χειρισμού $' τουλάχιστον κατά την απώλεια διαδρομής $ 0 . Η απώλεια δεν πρέπει να 
υπερβαίνει το 10% της ωφέλιμης διαδρομής 


Η ωφέλιμη διαδρομή της διάταξης χειρισμού $' προσδιορίζεται με την ακόλουθη μέθοδο: 


εάν το σύστημα των ράβδων πέδησης επηρεάζεται από τη σχετική θέση της διάταξης έλξης, τότε: 

$' - 5 - 


εάν δεν υπάρχει απώλεια διαδομής τότε: 


$' = 


8 


στην περίπτωση υδραυλικών συστημάτων πέρηαης: 



9.4.3. 


Για να ελεγχθεί κατά πόσον επαρκεί η διαδρομή της διάταξης χειρισμού πρέπει να πληρούνται οι ακόλουθες ανισότητες: 
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9.4.3.1. 

9.4.32. 

9.5. 

9.5.1. 

9.5.2. 

9.5.3. 

10. 
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στην περίπτωση συστημάτων πέδησης αδρανείας με μηχανική μετάδοση: 


■η 


δ' 

V χ ί Β 


στην περίπτωση συστημάτων πέδησης αδρανείας με υδραυλική μετάδοση: 

Λ. < _ί_- 

Ριιζ κ ηΡκζ * ί 
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Συμπληρωματικές δομικές 

Στην περίπτωση συστημάτων πέδησης αδρανείας με μηχανική μετάδοση πρέπει να ελέγχεται κατά πόαον είναι ορθώς 
τοποθετημένο το σύοτΐ|μα ράβδων με το οποίο μεταδίδονται οι δυνάμεις από τη διάταξη χειριομού. 

Στην περίπτωση συστημάτων πέδησης αδρανείας με υδραυλική μετάδοση πρέπει να ελέγχεται κατιι πόσον η διαδρομή του 
ενεργοποιητή του κεντρικού κυλίνδρου ανέρχεται οε τιμή τουλάχιστον ί/ή,. 

Δεν επιτρέπεται κατώτερη τιμή. 

Η γενική συμπεριφορά του οχήματος κατά την πέδηση πρέπει να ελέγχεται με δοκιμή επί οδού που διενεργείται με 
διαφορετικές ταχύτητες, διαφορετικές δυνάμεις επί του ποδόπληκτρου πέδιμιης και συντελεστές πέδησης. Δεν επιτρέπονται 
αυτοδιεγειρόμενες μη αποοβεννύμενες ταλαντώσεις. 


ΓΕΝΙΚΕΣ ΠΑΡΑΤΗΡΗΣΕΙΣ 

Οι ανωτέρω προδιαγραφές εφαρμόζονται στα πλέον πρόσφατα μοντέλα συστημάτων πέδησης αδρανείας με μηχανική ή 
υδραυλική μετάδοση- για τα μοντέλα αυτά 0α πρέπει όλοι οι τροχοί του ρυμουλκούμενου να είναι εφοδιασμένοι με τον ίδιο 
τύπο πέδης και τον ίδιο τύπο ελαστικών επισώτρων. 

Κατά τις δοκιμές ειδικών μοντέλων πρέπει να προσαρμόζονται καταλλήλως οι ανωτέρω απαιτήσεις. 


ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ) 



Προσάρτημα 1 

Επεξηγηματικά διαγράμματα 
Διάγραμμα 1 

Σύμβολα που χρησιμοποιούνται για όλους τους τύπους των συστημάτων πέδησης 
(βλέπε σημείο 2.2) 








ΕΦΗΜΕΡΙΣΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ) 


1399 


181/74 


[ ει | Επίσημη Εφημερίδα των Ευρωπαϊκών Κοινοτήτων 


18.3.98 


Διάγραμμα 4 

Έλεγχοι πεδών 

(βλέπε σημεία 2.2.22 και 2.3.4) 

Σάοφιξη ράβδου και έκκεντρου 



(διαδρομή ενεργοποίηοης) 

Π . _ 3Χ(1 

1 ' = ΙΚ ' '* * 1> X € 


Διαδρομή σύοφιξης κέντρου σιαγόνων πέδης: 5 Β * = 1,2 ηυτι + 0,2 % χ 2 γ 


Ελατήριο επανάταξης 



Ρ 

Φορά έλξης καλωδίου 


Ελατήριο επαναφοράς 
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Διάφραμμα 5 


Πέδες με μηχανική μετάδοση 

(βλέπε πημείο 2.3) 



1 — 1 ' . : _ 2 — 2 ' 

Ιιΐο " 2 _ 2' ,Η| ■ 3 — .V 


Διάγραμμα 6 

Μηχανική πέδη 
(βλέπε σημεία 2.3.6 και 7.2.3.1) 


Μ Α 
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Διάγραμμα 7 

Υδραυλική πέδη 

(βλέπε 2.4.6 και 7.2.3.2) 




1.1 


ΕΦΗΜΕΡΙΣΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ) 


I 81/76 I ΙΟ 


Επίσημη Εφημερίδα των Ευρωπαϊκών Κο ινοτήτων 


Διάγραμμα 8 

Πέδες με υδραυλική μετάδοση 

(βλέπε οημείο 2.4) 


1401 
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ί 


τ 


* 


1.2. Διάταξη χεφίομοΰ 



ι 


_±ί1' 

ο" 2-2’ 


1.4. Πέδες . 



τυμπανόφρενο 

,. _Α._ 2_-_3’ 

ο " ο " 4 - 4' 



δισκόψρενο 


, _ίβΐι _ —3.^31 


= ι 


2(4-4·) 
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Προσάρτημα 2 

Πρακτικό δοκιμών της διάταξης χειρισμού 


1. Κατασκευαστής 

2. Μάρκα 

3. Τύπος 

4. Χαρακτηριστικά των ρυμουλκουμένων για τα οποία προβλέπεται η διάταξη χειρισμού από τον κατασκευαστή: 

4.1. μάζα 0 Α = .^ 

4.2. αποδεκτή κατακόρυφη στατική δύναμη στην κεφαλή της διότιιξης έλξης.Ν 

4.3. ρυμουλκούμενο με άκαμπτη ράβδο έλξης (’) ή πολυαξονικό ρυμουλκούμενο με αρθρωτή ράβδο έλξης (') 

5. Σύντομη περιγραφή 

(κατάλογος των συνημμένων διαγραμμάτων και διαστααιολογημένων σχεδίων) 

6. Σχηματικό διάγραμμα της διάταξης χειρισμού 

7. Διαδρομή 5 = . πιηι 

8. Λόγος υποπολλαπλασιαομού της διάταξης χειρισμού: 

8 . 1 . στην περίπτωση διάταξης με μηχανική μετάδοση (') 

ΪΗο = από.μέχρι.( 3 ) 

8.2. στην περίπτωση διάταξης με υδραυλική μετάδοση (') 

ίκ = από.μέχρι.( 2 ) 

Ρηζ = . 

διαδρομή του ενεργοποιητή του κεντρικού κυλίνδρου. πυο 

9. Αποτελέσματα δοκιμών 

9.1. Απόδοση 

στην περίπτωση διάταξης με μηχανική μετάδοση ηπ =. 


στην περίπτωση διάταξης με υδραυλική ηπ -. 

9.2. Συμπλι^ρωματική δύναμη Κ =.Ν 

9.3. Μέγιστη δύναμη συμπίεσης Γ>ι =.Ν 

9.4. Μέγιστη δύναμη έλξης I)* =. Ν 


9.5. Δύναμη κατωφλιού επιπόνησης της διάταξης χειρισμού Κ Α = ..Ν 

9.6. Απώλεια διαδρομής και δευτερεύουσα διαδρομή: 

όταν επηρεάζεται από τη θέση της διάταξης έλξης 5ο (’) =. 

στην περίπτωση διάταξης με υδραυλική μετάδοση 5* (') =. 

9.7. Ωφέλιμη διαδρομή της διάταξης χειρισμού δ' =. 

9.8. Προβλέπεται/δεν προβλέπεται ( ! ) διάταξη αποτροπής υπερφόρτισης σύμφωνα μέ το σημείο 3.6 του παρόντος παραρτήμα¬ 
τος 

9.8.1. Εάν η διάταξη αποτροπής υπερφόρτισης τοποθετείται πριν από τον μοχλό μετάδοσης της διάταξης χειρισμού 

9.8.1.1. Δύναμη κατωφλιού επιπόνησης της διάταξης αποτροπής υπερφόρτισης 

Πα =.Ν 

9.8.1.2. όταν η διάταξη αποτροπής υπερφιόρτισης είναι μηχανική (’) 

μέγιστη δύναμη ΙΥ 113 „ που μπορεί να αναπτύξει η διάταξη χειρισμού της πέδης αδρανείας 

—.Ν 


(*) Διαγράψετε ότι όεν ισχύει. 

(-’) Αναφέρετε τα μήκη των οποίων ο λόγος χρησιμοποιήθηκε για τον καθορισμό των ίι,„ και ή,. 
























ΕΦΗΜΕΡΙΣΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ) 


1403 


181/78 
9.8.1.3. 
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9.8.2.1. 

9.8.2.2. 

9.8.2.3. 

10 . 

11 . 
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όταν η διάταξη αποτροπής υπερφόρτισης είναι υδραυλική ( ι ) 

μεγίστη πίεση ρή,** που μπορεί να αναπτύξει η διάταξη η χειρισμού της πέδης «δρανείας 

Ρ^ιχ/ίΗ = . Ν/αη 2 

Εάν η διάταξη αποτροπής υπερφόρτισης τοποθετείται μετά από το μοχλό μετάδοσης της διάταξης χειρισμού 
Δύναμη κατωφλιού επιπόνηοης της διάταξης αποτροπής υπερφόρτισης 


όταν η διάταξη αποτροπής υπερφόρτισης είναι μηχανική (') Ι) Α Ϊη» =.Ν 

όταν η διάταξη αποτροπής υπερφόρτισης είναι υδραυλική (') ΐι. = .Ν 


όταν η διάταξη αποτροπής υπερφόρτισης είναι μηχανική ( ! ) 

μεγίστη δύναμη που μπορεί να αναπτύξει η διάταξη χειρισμού της πέδης αδρανείας 
Ρή«χ =.Ν 

όταν η διάταξη αποτροπής υπερφόρτισης είναι υδραυλική (') 

μεγίστη πίεση που μπορεί να αναπτύξει η διάταξη χειρισμού της πέδης; αδρανείας 
Ρ^« = .Ν/αη 2 

Τεχνική υπηρεσία που διενήργησε τις δοκιμές 

Το όργανο χειρισμού που περιγράφεται ανωτέρω πληροί/δεν πληροί (') τις απαιτήσεις των σημείων 3,4 και 5 το>ν συνθηκών 
δοκιμής οχημάτων εφοδιασμένων με συστήματα πέδησης αδρανείας. 


Υ πογριη ή 


(') Διαγράφετε ό,π δεν ισχύει. 
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Προσάρτημα 3 

Πρακτικό δοκιμής της πέδης 


1. 

2 . 

3. 

4. 

5. 

5.1 

6 . 


Κατασκευαστής 

Μάρκα 

Τύπος 

Μεγίστη τεχνικώς αποδεκτή μάζα ανά άξονα =.Ι<8 

Μεγίστη ροπή πέδησης Μ™* =.Νπι . 

(όπως καθορίζεται από τον κατασκευαστή σύμφωνα με το σημείο 6.2. του παρόντος παραρτήματος) 

Διαπιστωθείσα ροπή πέδησης =.Νω 

(σύμφωνα με τα σημεία 6.2.1 ή 6.2.2 του παρόντος παραρτήματος) 

Δυναμική ακτίνα κύλισης ελαστικού επισώτρου =:.π 

Κ„» η =.σιη =.ω 


7. Σύντομη περιγραφή _ , 

(Κατάλογος σχηματικών διαγραμμάτων και διαστασιολογημενων αχεδιοιν) 


8. 

Σχηματικό διάγραμμα της πέδης. 



9. 

Αποτελέσματα δοκιμής: 

Μηχανική πέδη (') 


Υδραυλική πέδη ( ι ) 

9.1. 

Λόγος υποπολλαπλασιασμού 
=.< ! ) 

9.1α. 

Λόγος υποπολλαπλασιασμού 

4-.< 2 > 

9.2. 

Διαδρομή σύσφιξης του κέντρου σιαγόνας 

9.2α. 

Διαδρομή σύσφιξης του κέντρου σιαγόνας 

9.3. 

!>Β = . Π1ΓΓΙ 

Ελάχιστη διαδρομή σύοφιξης του κέντρου οιαγό- 
νας 

'λ.Ία. 

Ελάχιστη διαδρομή σύσφιξης του κέντρου σιαγό¬ 
νας 

$β = .-.πιηι 

9.4. 

= . ΠΓΙΓΠ 

Δύναμη επαναφοράς 

Ρ„ =.Ν 

9.4α. 

Πίεση επαναφοράς 
ρο =.Η»Γ 

9.5. 

Χαρακτηριστικός συντελεστής 

9.4α, 

Χαρακτηριστικός συντελεστής 
ρ' =.ηι επί 2 

9.6. 

Προβλέπεται/δεν προβλέπεται (') διάταξη αποτρο¬ 
πής υπερφόρτισης σύμφωνα με το σημείο 3.6 του 
παρόντος παραρτήματος 

9.6α. 

Προβλέπεται/δεν προβλέπεται (') διάταξη αποτρο¬ 
πής υπερφόρτισης σύμφωνα με το σημείο 3.6 του 
παρόντος παραρτήματος 

9.6.1. 

Ροπή πέδησης που επιφέρει ενεργοποίηση της διά¬ 
ταξης αποτροπής υπερφόρτισης 

Μ α = .Νπι 

9.6.1α. 

Ροπή πέδησης που επιφέρει ενεργοποίηση της διά¬ 
ταξης αποτροπής υπερφόρτισης 

Μ λ = ... Νπι 

9.7. 

Μεγίστη αποδεκτή δύναμη για Μ 1ίΜ * 

!> - Ν 

* ΙΙΜΙ . 1 

9.7α. 

Μέγιστη αποδεκτή πίεαη για Μ 1μ « 

Ρηιιχ = . Ν^ΠΊ 



9.8α. 

Επιφάνεια του κυλίνδρου τροχοπέδης 

Κηζ =.ϊ'» 2 



9.9α. 

(για δισκόφρενα) Απορροφούμενος όγκος υγρού 


ν 6 ο = .«η 3 


10 . 

11 . 


έχνική υπηρεσία που διενήργησε τις δοκιμές · 

Ε ανωτέρω πέδη πληροί/δεν πληροί (') τις απαιτήσεις των σημείων 3 κμι 6 των συνθηκών δοκιμής οχημάτων εφοδιασμένων με 

υστήματα πέδησης αδρανείας. , . . . ν 

[ πέδη Επιτρέπεται/δεν Επιτρέπεται 1 ) να χρησιμοποιηθεί για σύστημα πέδησης αδρανείας χιορις διαταο) αποτροπής 

περφόρτισης. 


Υπογραφή 


( ι ) Διαγράφετε ό,τι δεν ισχύει. 

(ή Ανα«| έρετε τα μήκη τυιν οποίων ο λόγος χρησιμοποιήθηκε για τι»ν καθορισμό των ί* και ι* 
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1 . 


2 . 

3. 

3 . 1 . 

3 . 2 . 


4. 

4.1. 

4.2. 

4.3. 

4.4. 

4.5. 

4.6. 

4.7. 

4.8. 


5 . 

5.1. 

5.2. 

5.3. 

5.4. 
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Προσάρτημα 4 

Πρακτικό δοκιμής σχετικά με τη συμβατότητα της διάταξης χειρισμού, του συστήματος μετάδοσης και των πεδών 


Διάταξη χειρισμού 

που περιγράφεται στο συνημμένο πρακτικό δοκηιών (βλ. προσάρτημα 2). 

ΕπιλεχΟείς λόγος υποπολλαπλαοιασμού: 

>«..(') =.’·( 2 ) ή Μ. <■> = ....■.. Ο . . „ 

(πρέπει να κείται μεταξύ των ορίων που καθορίζονται στο προσάρτημά 2, σημείο 8.1 η 8.2) 


Πέδες 

Περιγράψονται στο συνημμένο πρακτικό δοκιμών (βλέπε προσάρτημα 3). 

Διατάξεις μετάδοσης επί του ρυμουλχονμένον 
Σύντομη περιγραφή του σχηματικού διαγράμματος 

Λόγος υποπολλαπλαοιαομού και απόδοση τ·)ς διάταξης μπάνικης μετάδοσης επί ρυμουλκουμένου: 

•μ ( 2 ) .. 

η™ .. 


Ρυμουλκούμενα 

Κατασκευαστής 

Μάρκα 

Τύπος 

Τύπος σύνδεσης ράβδου έλξης 

μονοαξονικό ρυμουλκού|ΐενο με άκαμπτη ράβδο έλξης/πολυαξονικό ρυμουλκούμενο με αρθρωτή ράβδο έλξης ( ) 

Αριθμός πεδών η = . 

Τεχνικώς αποδεκτή μέγιστη μάζα 0 Α =. 

Δυναμική ακτίνα κύλισης ελαστικού επιοώτρου 11 =.. τη 

Αποδεκτή δύναμη στη ζεύξη Π* =0,10 χ |» κ 0 Α =.Ν (’) 

Ο* = 0,067 χ β χΟ Α =.Ν Ο 

Απαιτο^μενη δύναμη πέδησης Β* = 0,5 χ υ χ Ο λ “ .Ν 

Δύναμη πέδησης Β =0,49 χ β χ 0 Α =.Ν . 

Συμβατότητα —- Αποτελέσματα δοκιμών 

Κατώφλιο επιπόνησης διάταξης χειρισμού 100 Κ Α /{& χ £α) . 

(πρέπει να ευρίοκεται μεταξύ 2 και 4) 

Μέγιστη δύναμη συμπεσης 100 ΟιΛμ χ Ο α ) .■;..■*..;.;.;. 

(δεν επιτρέπεται να υπερβαίνει την τιμή 10 για μονοαξονικά ρυμουλκούμενα με άκαμπτη ράβδο έλξης, ή την τιμή 6,7 για 
πολυαξονικά ρυμουλκούμενα με αρθρωτή ράβδο έλξης). 

Μέγιστη δύναμη έλξης 100 ΐν& * (»λ .. 

(πρέπει να ευρίοκεται μεταξύ 10 και 50) 

Τεχνικώς αποδεκτή μέγιστη μάζα για διάταξη χειρισμού αδρανείας 0 Α ' . 

(δεν επιτρέπεται να είναι κατώτερη της 0 Α ) 


(’) Διαγράφεται ό,τι δεν ισχύει. 

{·’) Αναφέρετε τα μήκη των οποίων ο λόγος χρησιμοποιήθηκε για τον καθορισμό των ίι„„ ί|„ ϊ<ιι- 
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5 . 5 . 

5 6. 

5.6.1. 

5.6.1.1. 

5.6.1.2. 

5.6.13. 

5.6.1.4. 

5.7. 

5.7.1. 

5.7.2. 

5.7.3. 

5.7.4 

5.8. 

5.8.1. 

5.8.2. 

5.83. 

5.8.4. 


[ ει]~| Επίσημη Εφημερίδα των Ευρωπαϊκών Κοινοτήπυν 


Τεχνικώς αποδεκτή μέγιοχη μάζα για το ούνολο των πεδών ρυμουλκόυμένου 

Οβ = η χ Οβ., =.^8 

(δεν επιτρέπεται να είναι κατώτερη της Ο α ) 


Μεγίστη ροπή αδρανείας στις πέδες 

η κ Μ ΙΙΜ χ/(Η χ Κ) = . 

(πρέπει να ισούται ή να υπερβαίνει την τιμή 1,2) 

Διάταξη αποτροπής υπερφόρτισης σύμφωνα με το σημείο 3.6 του παρόντος παραρτήματος τοποϋετειταάδεν τοποθετείται ( ) 
στη διατάξη χειρισμού αδρανείας/τις πέδες (') 

όταν η διάταξη αποτροπής υπερφόρτισης επενεργεί μηχανικώς στη διάταξη χειρισμού αδρανείας (') 

η ΡηυχΛήΐΙ * η»II Χ Γί |«ιχ) = ...*.*****.. 

(πρέπει να ισούται ή να υπερβαίνει την τιμή 1,0) 

όταν η διάταξη αποτροπής υπερφόρτισης επενεργεί υδραυλικώς στη διάταξη χειρισμού αδρανείας (') 

Π /!>' „ = .. 

(πρέπει να ισούται ή να υπερβαίνει την τιμή 1,0) 

όταν η δύναμη αποτροπής υπερφόρτισης ευρίσκεται στη διάταξη χειρισμού αδρανείας: δύναμη κατωφλιού εκπόνησης 

Οα/Ο* =.;.Υ.;. 

(πρέπει να ισούται ή να υπερβαίνει την τιμή 1,2) 

όταν η διάταξη αποτροπής υπερφόρτισης ευρίσκεται στην πέδη: ροπή κατωφλιού εκπόνησης η κ Μ Α /(Β χ Ρ) =. 

(πρέπει να ισούται ή να υπερβαίνει την τιμή 1,2) 

Σύστημα πέδησης αδρανείας με μηχανική μετάδοση 0) 

«η = ίσα * ίαι = . 

ηΗ = ηιΐο χ ηιιι = . 


ΒχΚ 

- + Π X 

0 


Ρο 


(δεν επιτρέπεται να 


1 _ 

(0»_Κ) X ί/Η = 

υπερβαίνει την τιμή του ϊπ) 


5 

5». χ ΐ Β 

Σύστημα πέδησης αδρανείας με υδραυλική μετάδοση (') 
ϊκ/Ρμζ = . 


Ιϋΐ + ,1- I ... 

π χ ρ' \ (Π* — Κ) χ >/η 
( δεν επιτρέπεται να υπερβαίνει την τιμή του ϊκ/Ι : ηζ) 

_. . 

2*κ· χ η χ Ρκζ χ ί/ 

(δεν επιτρέπεται να υπερβαίνει την τιμή του ιβ/Ρηζ) 

ί^»κ = . 

(δεν επιτρέπεται να είναι ανώτερη της διαδρομής του ενεργοποιητή του κεντρικού κυλίνδρου όπως καθορίζεται στο σημείο 
8.2 του παραρτήματος Ζ). 


6. Τεχνική υπηρεσία που άιενήργήοε τις ύοκφες 

7. Το ανωτέρω αύοτημα πέδησης αδρανείας πληροί/δεν πληροί (') τις απαιτήσεις των σημείων 3 μέχρι 6 για τις συνθήκες δοκιμής 
οχημάτων εφοδιασμένων με συστήματα πέδησης αδρανείας. 


Υπογραφή 


(') Διαγράφετιιι ό,τι δεν ισχύει. 
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81/82 [ Εί | Επίσημη Εφημερίδα των Ευρωπαϊκών Κοινοτήτων 


18.3.98 


ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ IX 
Έγγραφα έγκρισης τύπου 


Προσάρτημα I 
ΥΠΟΔΕΙΓΜΑ 

[μέγιστο μέγεθος: Α4 (210 χ 297 »«*)] 


ΠΙΣΤΟΠΟΙΗΤΙΚΟ ΕΓΚΡΙΣΗΣ ΕΚ ΤΥΠΟΥ 


Σφραγίδα της διοίκησης 


Ανακοίνωση σχετικά με 

— την έγκριση τύπου (') 

— την επέκταση έγκρισης τύπου ( ! ) 

— την απόρριψη έγκρισης τύπου (') 

— την ανάκληση της έγκρισης τύπου (’) 

για τύπο οχήματος/κατασκευαστικού οτοιχείου/ιδιαίτερης τεχνικής ενότητας ( ι ) βάσει της οδηγίας .1 ΕΟΚ, όπως τροποποιήθηκε 

τελευταία από την οδηγία 98/12/ΕΚ. 

Αριθμός έγκρισης τύπου:...». 

Λόγος επέκτασης:. 


ΤΜΗΜΑ 1 

0.1. Μάρκα (εμπορική επωνυμία του κατασκευαστή): 

0.2. Τύπος και γενική(-ές) εμπορική(-ές) ονομασία(-ες): 

0.3. Μέσα αναγνώρισης του τύπου, εφόσον αναγράφονται στο όχημα/το κατασκευαστικό στοιχείο/την ιδιαίτερη τεχνική ενότητα (’) ( 2 ): 
0.3.1. Σι^ιείο σήμανσης: 

0.4. Κατηγορία οχήματος Ο (■): 

0.5. Όνομα και διεύθυνση του κατασκευαστή: 

0.7. Για τα κατασκευαστικά στοιχεία και τις ιδιαίτερες τεχνικές ενότητες, σημείο και τρόπος στερέωσης του σήματος έγκρισης ΕΚ 
τύπου: 

0.8. Όνομα(-τα) και διεύθυνση(-εις) του (των) εργοστασίου(-ων) συναρμολόγησης: 

ΤΜΗΜΑ II 

1. Τυχόν, συμπληρωματικές πληροφορίες: βλέπε προσθήκη 

2. Τεχνική υπηρεσία που είναι επιφορτισμένη με τη διενέργεια των δοκιμών: 

3. Ημερομηνία του πρακτικού δοκιμής: 

4. Αριθμός του πρακτικού δοκιμής: 

5. Τυχόν σχόλια: βλέπε προσθήκη: 

6. Τόπος: 

7. Ημερομηνία: 

8. Υπογραφή: 

9. Επισυνάπτεται κατάλογος του πακέτου πληροφοριών που διατέθηκε στην αρχή χορήγησης έγκρισης και μπορεί να παραληφθεί κατόπιν 
αίτησης. 


(') Διαγράφεται ό,τι δεν ισχύει. ... 

(-’) Εάν τα μέσα αναγνώρισην του τύπου περιέχουν χαρακτήρες που δεν σχετίζονται με την περιγραφή των τύπων οχημάτων, κατασκευαστικών στοιχείων η 
τεχνικών ενοτήτων καλυπτόμενων από το παρόν πιστοποιητικό έγκρισης τύπου, κρίνεται σκόπιμο να σημειώνονται στα έγγραφα με το συ|ΐ[Ιολο «.» (π. χ. 
ΑΒΟ??Ι23???). 

{') Όπως ορίζεται στο παράρτημα II Α της οδηγία; 70/Ι56/ΕΟΚ. 
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Επίσημη Εφημερίδα των Ευρωπαϊκών Κοινοτήτων 


I. 81/83 


Προσθήκη 

στο πιστοποιητικό έγκρισης τόπου αριθ. σχετικά με έγκριση τύπου οχήματος με βάση την οδηγία 71/320/ΕΟΚ όπως τροποποιήθηκε 

τελευταία από την οδηγία 9Κ/12/ΕΚ 


1 . 

1 . 1 . 

1 . 1 . 1 . 

1 . 1 . 2 . 

1.1.3. 

1 . 2 . 

1 . 2 . 1 . 

1 . 2 . 2 . 

1.3. 

1.3.1. 

1.3.2. 

1.3.2.1. 

1.3.2.2. 
!.3.2.3. 

1.3.2.4. 

1.3.2.5. 

1.3.2.6. 

1.3.2.7. 

1.4. 

1.4.1. 

1.4.2. 

1.5. 

1 . 6 . 


ΠΡΟΣΘΕΤΕΣ ΠΛΗΡΟΦΟΡΙΕΣ 

Μάζα οχήματος 

Μέγιοτη μάζα οχήματος: . 

Ελάχιστη μάζα οχήματος: . 

Κατανομή της μάζας σε κάθε άξονα (μεγίστη τιμή): . 

Μάρκα και τύπος των επενδύσεων των πεδών: . 

Εναλλακτικές επενδύσεις πεδών: . 

Μέθοδος δοκιμής έγκρισης: δοκιμή επί του οχήματος/παράρτημα ΧΙΐΜλλοι (') . 

Στην περίπτωση μηχανοκίνητοι» οχήματος: . 

Τύπος κινητήρα* . 

Κατά περίπτωση ('), η μεγίστη μάζα του ρυμουλκούμενου που επιτρέπεται να ζευχθεί: . 

πλήρως ρυμουλχούμενο: .*. 

ιίμιρυμουλκούμενο: . 

κεντροαξονικό ρυμουλχούμενο: αναψέρατε επίσης τον μέγιστο λόγο της προεξοχής ζεύξης ( 2 ) από το μεταξόνιο: 

μεγίστη μάζα του συρμού οχημάτων:. 

ρυμουλχούμενο 0 ( : με/χωρίς πέδες (’) 1 

το όχημα είναι/δεν είναι (*) εφοδιασμένο για την έλκυση ρυμουλκουμένου με ηλεκτρικό σύστημα πέδησης: . 

το όχημα είναι/δεν είναι ( ι ) εφοδιασμένο για την έλξη ρυμουλκουμένων με συστήματα αντιεμπλοκής: . 

διαστάσεις ελαστικών επισώτρων 

Εφεδρικός τροχός προσωρινής χρήσΐ]ς/διαστάσεις ελαστικού επισώτρου: 

Το όχημα πληροί τις απαιτήσεις του παραρτήματος Χ!Π: ναι/όχι(') 

Αριθμός και διάταξη των αξόνων: 

Σύντομη περιγραφή τον εξοπλισμού πέδησης: 


(') Δυιγράψεται ό,τι δεν ισχύει. 

Ο «Προεξοχή ςεύξης» είναι η οριζόντια απόσταση μεταξύ της ζεύξης του κεντροαξονικου ρυμουλκουμένου και της όιακέντρου του (των) πίσω αξόνα(-υ»ν). 
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1.7. 

1.7.1. 

1.7.2. 

1 . 8 . 
1 . 8 . 1 . 
1 . 8 . 1 . 1 . 

1 . 8 . 1 . 2 . 
1 . 8 . 2 . 

1 . 8 . 2 . 1 . 
1 . 8 . 2 . 2 . 
1.8.2.3. 

1.9. 

1.9.1. 

5. 


| ει~'| Επίοημη Εφημερίδα των Ευρωπαϊκών Κοινοτήτων 18-3.98 

Πέδηση στάθμευσης με μηχανική ασφάλιση των κυλίνδρων των πεδών: 

Το όχημα πληροί/δεν πληροί (') τις απαιτήσεις που περιέχονται στο προσάρτιμια του παραρτήματος II 

Πληροφορίες που απαιτούνται σύμφωνα με το σημείο 7,3 του προσαρτήματος στο παράρτημα Η: .. 

Οχήματα εφόδιό μ ένα με συστήματα αντιεμπλοκής 
Μηχανοκίνητα οχήματα 

Το όχημα πληροί/δεν πληροί (') τις απαιτήσεις που περιλαμβάνονται στο παράρτημα X: 

Κατηγορία συστήματος αντιεμπλοκής: κατηγορία 1/2/3 (*) 

Ρυμουλκούμενα 

Το ρυμουλκούμενο όχημα πληροί/δεν πληροί Ο τις απαιτήσεις που περιλαμβάνονται στο παράρτημα X 
Κατηγορία συστήματος αντιεμπλοκής: κατηγορία Α/Β (') 

Σε περίπτωση που έχει χρησιμοποιηθεί πρακτικό δοκιμών σύμφωνα με το παράρτημα XIV πρέπει να αναφερΟεί ο αριθμός 
του πρακτικού δοκιμών: .. 

Ρυμουλκούμενα με ηλεκτρικά συστήματα πέδησης 

Το όχημα πληρούδεν πληροί (') της απαιτήσεις του παραρτήματος XI 

Παρατηρέ]σεις: . 


(') Διαγράφεται ό,τι δεν ισχύει. 
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Επίοημη Εφημερίδα των Ευρωπαϊκών Κοινοτήτων 


I 81/85 


Προσάρτημα 2 

Πρακτικό δοκιμής 

Μάζα οχήματος κατά τη διάρκεια της δοκιμής: 



άφορτο (1<β) 

έμφορτο (Ιη;) 

Φορτίο οτον κύριο πείρο (*) 



Άξονας αριθ. 1 ( 2 ) 



Άξονας αριθ. 2 



Άξονας αριθ. 3 



Άξονας αριθ. 4 









ΆΟροιομα 




2. Αποτελέσματα δοκμιών: 


Ταχύτητα δοκιμής Ιιηη/Ιι 

ΜετρηΟείσα απόδοση 

Μέτριοι ίσα δύναμη επί 
του οργάνου χειρισμού 
(Ν) 

2.1. Δοκιμές τύπου Ο, κινητήρας αποσυμπλεγμένος 

πέδιμτη πορείας 

• δευτερεύουσα πέδηση 






2.2. Δοκιμή τύπου Ο, κινητήρας συμπλεγμένος πέδηση πορείας 

σύμφωνα με το παράρτημα II παράγραφος 2.1.1.1. 0 






2.3. Δοκψή τύπου 1 

με επαναλαμβανόμενη πέδηση (’) 



με συνεχή πέδηση ( 4 ) 






2 4. Δοκιμές τύπου Η ή τύπου 11 Α, κατά περίπτωση 






2.4.1. Δοκιμή τύπου III ( 4 ) 




(') Στιρν περίπτωση >)μιρυμο\ιλκουμενου πρέπει να αναγράφεται στη θέση αυτή το φορτίο επί της έδρας ζεύξης. 
( : ) Διαγράφεται ό,τι δεν ισχύει. 

(') Ισχύει μόνο για τα μηχανοκίνητα οχήματα. 

( 4 ) 1<»χύει μόνο για τα ρυμουλκούμενα. 
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2.5. 

2 . 6 . 

2 . 6 . 1 . 

2 . 6 . 2 . 

2.6.3. 

2.7. 

2.7.1. 

2.7.2. 


2.7.3. 


| ει, | Επίσημη Εφημερίδα των Ευρωπαϊκών Κοινοτήτων 18.3.98 

Σύστημα (-τα) πέδησης που χρησιμοποιήθηκε(-αν) κατά την δοκιμή τύπου ΙΙ/Ι1Α (*) 

Χρόνος απόκρισης και διαστάσεις των εύκαμπτων σωληνώσεων 

Χρόνος απόκρισης του ενεργοποιητή των πεδών.$ 

Χρόνος απόκρισης στην κεφαλή σύζευξης τιυν σωληνώσεων χειρισμού.5 

Εύκαμπτες σωληνώσεις των οχημάτων έλξης ημιρυμουλκουμένων: 

— μήκος: ... πι 

— εσωτερική διάμετρος: ... πιπι 

Περιπτώσεις στις οποίες δεν απαιτείται η διενέργεια δοκιμής τύπου I και/ή Π (ή II Α) ή τύπου (II (παράρτημα VII) 


Αριθμός έγκρισης τύπου του οχήματος αναφοράς 



Άξονε; του οχήματος 

Αξονες αναφορά; 

Μάζα ανά 
άξονα (*) 

Απαιτούμενη 
δύναμη 
πέδησης 
στους τροχούς 

Ταχύτητα 

Μάζα ανά άξονα 

Πραγματική δύναμη 
πέδηση; που 
αναπτύσσεται 
στους τροχού; 

Ταχύτητα 


λ* 

Ν 

Ϊίΐσ/Η 


Ν 

Ιαη/Η 

Αξονας 1 







Αξονας 2 







Αξονας 3 







Αξονας 4 








(*) Πρόκειται για την τεχνικώ; αποδεκτή μεγίστη μάζα ανά άξονα. 


Μεγίστη μάζα του οχήματος προς έγκριση τύπου 


Απαιτούμενη δύναμη πέδησης στους τροχούς 

... Ν 

Απαιτούμενη ροπή επιβράδυνσης στον κύριο άξονα της πέδης 

... Νιυ 

Ροπή επιβράδυνσης που επιτυγχάνεται στον κύριο άξονα της πέδης (σύμφωνα με το διάγραμμα) 

. .. Νπι 


(') Στην περίπτωση ιιμιρυμουλκυυμένυυ πρέπει να αναγράη ετιιι στη Πεση αιιτή το φορτίο επί τη; έδρα; ζεύξη;. 
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2.7.4. 


Αξονας αναφοράς ... 

Αριθμός πρακτικού... 
(επισυνάπτεται 
αντίγραφο) 

Ημερομηνία 


Τύπος I 

Τύπος II 

Επαλήθευση των αναπτυσσόμενων δυνάμεων πέδησης 

βλέπε σημείο 4.2, προσάρτημα 1 στο παράρτημα VII) 





Αξονας 1 

Τ, =. % Ρο 

Τ, = 

.% Ρί 

Αξονας 2 

Τ 2 =.% Ρ* 

Τ 2 = 

. % Ρ, 

Αξονας 3 

Τ, = . % Ρε 

Τ, = 

. % Ρε 

Προβλεπόμενη διαδρομή ενεργοποιητή (πυη) 

(βλέπε σημείο 4.3.1.1, προσάρτημα 1 στο παράρτημα VI!) 

Αξονας 1 

5, = . 


δ. = 

* 

Αξονας 2 

$2 = . 


52 = 


Αξονας 3 

$3 - . 


53 = 


Μέση δύναμη στην έξοδο του εμβόλου (Ν) 

(βλέπε σημείο 4,3.1.2 προσάρτημα 1 στο παράρτημα VII) 

Αξονας 1 

II 

< 

£ 


ΤΗαι 


Αξονας 2 

'ΓΗλ2 =.. 


ΤΗα 2 

= . 

Αξονας 3 

τι.*, =. 


ΤΗα, 

=. 

Απόδοση πέδησης (Ν) 

(βλέπε σημείο 4.3.4, προσάρτημα 1 στο παράρτημα VII) 

Αξονας 1 

Τ, =. 


τ, = 


Αξονας 2 

Τι = . 


τ 2 = 


Αξονας 3 

Τι = . 


Τ} = 



Αποτέλεσμα 
δοκιμών 
τύπου 0 σε 
ρυμουλκού- 
μενο (Ε) 

Τύπος I 
(αναμενόμε¬ 
νη) απόδο¬ 
ση θερμών 
πεδών 

Τύπος 11 
(αναμενόμε¬ 
νη) απόδο¬ 
ση θερμών 
πεδών 

Απόδοση πέδησή οχήματος (βλέπε σημείο 4.3.2, προσάρτημα 1 στο παράρτη- 
μα VII) 




Απαιτήσεις απόδοσης θερμών πεδών (βλέπε σημεία 1.3.3 και 1.6.2 του παραρ¬ 
τήματος 11) 

£ 0,36 και 
> 0,6 Ε 

£ 0,40 και 
> 0,6 Ε 



3. Αεροψνλάκια και πηγές ενέργειας πον χρησιμοποιούν πεπιεσμένο αέρα 

3.1. Συνολικός όγκος των αεροφυλακίων πέδησης ρ 2 που δηλώθηκε από τον κατασκευαστή 

3.2. Τιμή ρ 2 που δηλώθηκε από τον κατασκευαστή 

3.3. Πίεση στο αεροφυλάκιο μετά την δοκιμή οκτώ ενεργοποιήσεων της πέδης 
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3.4. Διάρκεια πλήρωσης Τι 

3.5. Διάρκεια πλήρωσης Τι 

3.6. Συνολικός όγκος των δοχείων βοηθητικών συστημάτων 

3.7. Διάρκεια Ή 

4. Αυτόματη πέδηση σε ρνμονλκσνμενα με σύστημα πέδησης πεπιεσμένου αέρα (αερόφρενα) 

4.1. Επιτευχθείς συντελεστής πέδησης 

5. Ρυμονλκονμενα με ηλεκτρικά συστήματα πέδησης 

5.1. ' Επιτευχθής συντελεστής πέδησης 
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Προσάρτημα 3 

Κατάλογος στοιχείων οχήματος που αφορούν εγκρίσεις σύμφωνα με το παράρτημα XV 

1. Περιγραφή του τύπου οχήματος 

1.1. Εμπορική ονομασία ή εμπορικό σήμα οχήματος, εάν υπάρχει: 

1.2. Κατηγορία οχήματος: 

1.3. Τύπος οχήματος σύμφωνα με το παράρτημα IX προσάρτημα 1: 

1.4. Ενδεχομένως, μοντέλα ή εμπορική ονομασία οχημάτων που υπάγονται στον τύπου οχήματος: 

1.5. Όνομα και διεύθυνση κατασκευαστή: 

2. Μάρκα και τύπος επενδύσεων πεδών: 

2.1. Επενδύσεις πεδών που υποβλήθηκαν σε δοκιμή σύμφωνα με τις σχετικές διατάξεις του παραρτήματος II: 

2.2. Επενδύσεις πεδών που υποβλήθηκαν σε δοκιμή σύμφωνα με το παράρτημα ΧΝ: 

3. Ελάχιστη μάζα οχήματος: 

3.1. Κατανομή μάζας σε κάθε άξονα (ελάχιστη τιμή): 

4. Μεγίστη μάζα οχήματος 

4.1. Κατανομή μάζας σε κάθε άξονα (μέγιστη τιμή): 

5. Μέγιστη ταχύτητα οχήματος: 

6. Διαστάσεις ελαστικών επισώτρων και τροχών: 

7. Σχηματικό διάγραμμα κυκλώματος πέδησης (π.χ. εμπρόσΟιοι/οπίοθιοι τροχοί ή διαγωνίως) 

8. Αναφορά του συστήματος που αποτελεί το δευτερεύουν σύστημα πέδησης: 

9. (Κατά περίπτιυση) Χαρακτηριστικά βαλβίδων πέδησης: 

9.1. Χαρακτηριστικά ρύθμισης της βαλβίδας αισθητήρα φορτίου για ρύθμιση της πέδησης: 

9.2 Αρχική ρύθμιση βαλβίδας πίεσης: 

10. , Προβλεπόμενη κατανομή δύναμης πέδησης: 

11. Χαρακτηριστικά πέδης: 

11.1. Πέδη δίσκου (δισκόφρενο) (π.χ. αριθμός και διάμετρος εμβόλων πέδησης, δίσκος με αερισμό ή χωρίς) 

Π.2. Πέδη εκτάσεως (τυμπανόφρενα) 

11.3. Στην περίπτωση συστημάτων πέδησης με πεπιεσμένο αέρα (αερόφρενα): τύπος και μέγεθος θαλάμων, μοχλών, κ.λπ.: 

12. Τύπος και μέγεθος κεντρικού κυλίνδρου πέδησης: 


13. 


Τύπος και μέγεθος ενισχυτή πέδησης: 
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ X 

Συνθήκες δοκιμής οχημάτων με συστήματα αντιεμπλοκής κατά την πέδηση 


1. ΓΕΝΙΚΑ 


1 . 1 . 


1 . 2 . 


Χτο παρόν παράρτημα ορίζονται ιη απαιτούμενες επιδόσεις πέδησης για οδικά οχήματα εφοδιασμένα με συστήματα 
αντιεμπλοκής κιιτά τμν πέδηση. Επιπλέον, μηχανοκίνητα οχήματα που έχουν εγκριΟει για να ελκουν ρνμουλκουμενο, καθω, 
και ρυμουλκόύμενα εφοδιασμένα με συστήματα πέδησης πεπιεσμένου αέρα (αερόφρενα) πρεπει, όταν είναι εμφορτα να 
ικανοποιούν τις απαιτήσεις για την συμβατότητα που καθορίζονται στο προσάρτημά επι του οικείου 1.1.4.2 του παραρτήμα¬ 
τος II. 

Τα επί του παρόντος γνωστά συστήματα αντιεμπλοκής κατά την πέδηση περιλαμβάνουν έναν ή περισσότερους αισθητήρες, 
έναν ή περισσότερους ελεγκτές (ςοπτεοΙΙεε) και ένα ή περισσότερους διαμορφωτές (σκκίυΐατοτ). Συστήματα διαφορετικά 
σχεδιασμένα τα οποία ενδεχομένως να υιοθετηθούν μελλοντικώς θα θεωρούνται ως συστήματα αντιεμπλοκής υπο την πέδηση 
κατά την έννοαι του παρόντος παραρτήματος και του προσαρτήματος στο σημείο 1.1.4.2 του παραρτήματος II εφοσον ικ 
επιδόσεις τους είναι ισοδύναμες προς αυτές που περιγράφονται στο παρόν παραρτι,μα. 


2. ΟΡΙΣΜΟΙ 


2 . 1 . 


2 . 2 . 

2.3. 

2.4. 

2.5. 

2 . 6 . 


«Σύστημα αντιεμπλοκής κατά την πέδηση (ΑΗί>)»> είναι μέρος του συστήματος πέδησης πορείας το οποίο κατά τη διάρκεια της 
πέδησης ελέγχει αυτομάτως τον βαθμό ολίσθησης, κατά τη φορά περιστροπής του (των) τροχου(-ων), ενός η περισσότερων 
τροχών του οχήματος. 


Ως «αισθητήρας» νοείται κατασκευαστικό στικχείο το οποίο έχει προβλεφθεί για να αναγνιυρίζει και να μεταδίδει στον 
ελεγκτή τις συνθήκες περιστροφή του (των) τροχυύ(-ών) ή τις δυναμικές συνθήκες του οχΐ)ματος. 


Ως «ελεγκτι'ις» (εοηττοΙΙιτ) νοείται κατασκευαστικό στοιχείο που έχει προβλεφθεί να αξιολογεί τα δεδομένα που διαβιβάζει 
υ(οι) αιοθητήρας(-ες) και να διαβιβάζει σήμα οτον διαμορφωτή. 


Ως «διαμορφωτής. (ιικκΙιιΙπτοΓ) νοείται κατασκευαστικό στοιχείο που έχει προβλιψθεί να μεταβάλει την(τις) δυναμη(-εις) 
πέδησης ανάλογα με το αήμα που δέχεται από τον ελεγκτή. 


Ως «άμεσα ελεγχόμενος τροχός» νοείται τροχός του οποίου η δύναμη πέδησης διαμορφώνεται αναλυγα με τα δεδομένα που 
παρέχει τουλάχιστον ο δικός του αισθητήρας. 

Ως «έμμεσα ελεγχόμενος τροχός» νοείται τροχός του οποίου η δύναμη πέδησης διαμορφώνεται ανάλογα με τα δεδομένα που 
του παρέχει ο (οι) αιοθητήρας(-ες) άλλου (*ων) τροχού(-ών) (). 


ΤΥΠΟΙ ΣΥΣΤΗΜΑΤΩΝ ΑΝΤΙΕΜΠΛΟΚΗΣ ΚΑΤΑ ΤΗΝ ΠΕΔΗΣΗ 


3.1. 


Μηχανοκίνητο όχημα θεωρείται ότι είναι 
σημείου 1 του προσαρτήματος στο σημείο 
συστήματα: 


εφοδιασμένο με σύστημα αντιεμπλοκής κιιτά την πέδηση υπό την έννοια του 
1.1.4.2 του παραρτήματος II εφόσον έχει τοποθετηθεί ένα από τα ακόλουθα 


3.1.1. Σύστημα αντιεμπλοκής κατά την πέδηση κατηγορίας 1. 

Οχημα εφοδιασμένο με σύστημα αντιεμπλοκής κατά την πέδηση κατηγορίας 1 πληροί όλες τις σχετικές απαιτήσεις τσυ 
παρόντος παραρτήματος. 

3.1.2. Σύστημα αντιεμπλοκής κατά την πέδηση κατηγορίας 2: 

Όχημα εφοδιασμένο με σύστημα αντιεμπλοκής κατά την πέδηση κατηγορίας 2 πληροί όλες τις σχετικές απαιτήσεις του 
παρόντος παραρτήματος, εκτός των απαιτήσεων του σημείου 5.3.5. 


Ο 


Συστήματα αντιεμπλοκής με ρύθμιση «Μ/Ι<.·αΊπμΙι»> θειυρούνται οτι 
αντιεμπλοκής με ρύθμιση «χ^Ιεα-Ιονν» όλοι οι τροχοί που διαθέτουν 


περιλαμβάνουν τόσον άμεσα όσο και έμμεσα ελεγχόμενους τροχούς* 
αισθητήρες θεωρούνται ως άμεσα ελεγχόμενοι τροχοί. 


σε ουστήματα 
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3.1.3. Σύστημα αντιεβπλοκής κατά την πέδηση κατηγορίας.3: 

“Οχημα εφοδιασμένο με σύστημα αντιεμπλοκής κατά την πέδηση κατηγορίας 3 πληροί όλες τις σχετικές απαιτήσεις του 
παρόντος παραρτήματος, εκτός των απαιτήσεων των σημείων 5.3.4 και 5.3.5. Στα οχήματα αυτά κάθε μεμονωμένος άξονας (ή 
συγκρότημα αξόνων) που δεν περιλαμβάνει τουλάχιστον ένα άμεσα ελεγχόμενο τροχό πρέπει να πληροί τις προϋποθέσεις 
αξιοποίησης της πρόσφυσης και την αλληλουχία εμπλοκής των τροχών που προβλέπονται στο προοάρτημα επί του σημείου 
1.1.4.2 του παραρτήματος II, αντί των απαιτήσεων για την αξιοποίηση της πρόσφυσης που προβλέπεται στο σημείο 5.2 του 
παρόντος παραρτήματος. Ωστόσο, εάν η εκάοτοτε θέση της καμπύλης αξιοποίησης της πρόσφυσης δεν πληροί τις απαιτήσεις 
του σημείου 3.1.1 του προσαρτήματος στο σημείο ! .1.4.2 του παραρτήματος Η, πρέπει να διενεργείται έλεγχος ώστε να 
εξασφαλίζεται ότι στους τροχούς τουλάχιστον ενός από τους όπισθεν άξονες δεν σημειώνεται εμπλοκή πριν από τους τροχούς 
του (τα>ν) εμπρόσθιου(-ων) αξόνα(-ων) υπό τις προϋποθέσεις που προδιαγράφονται στα σημεία 3.1.1 και 3.1.4 του 
παραρτήματος στο σημείο 1.1.4.2 του παραρτήματος 11 όσον αφορά αντίστοιχο»;, τον συντελεστή πέδησης και το φορτίο. Οι 
απαιτήσεις αυτές πρέπει να ελέγχονται σε οδοστρώματα υψηλής και χαμηλής πρόσφυσης (περίπου 0,8 και 0,3 κατ’ ανώτατο 
όριο) με την «υξομείιοοη της δύναμης χειρισμού της πέδης πορείας. 

3.2. Ρυμουλκούμενο θεωρείται ότι είναι εφοδιασμένο με σύστημα αντιεμπλοκής κατά την πέδηση υπό την έννοια του σημείου 1 

του προσαρτήματος στο σημείο 1.1.4.2 του παραρτήματος 11, όταν τουλάχιστον δύο τροχοί σε αντίθετες πλευρές του οχήματος 
είναι άμεσα ελεγχόμενοι και όλοι οι υπόλοιποι τροχοί είναι άμεσα είτε έμμεσα ελεγχόμενοι από το σύστημα αντιεμπλοκής 
κατά την πέδηση. Στην περίπτωση των πλήρως ρυμουλκουμένων, πρέπει τουλάχιοτον δύο τροχοί ενός εμπρόσθιου άξονα και 
δυο τροχοί ενός οπίσθιου άξονα να είναι άμεσα ελεγχόμενοι, καθένας από αυτούς τους άξονες πρέπει να διαθέτει 
τουλάχιστον έναν ανεξάρτητο διαμορφωτή και όλοι οι υπόλοιποι τροχοί πρέπει να είναι άμεσα ή έμμεσα ελεγχόμενοι. 
Επιπλέον, ρυμουλκούμενο εφοδιασμένο με σύστημα αντιεμπλοκής κατά την πέδηση πρέπει να πληροί μια από τις ακόλουθες 
προϋποθέσεις: 


3.2.1. Σύστημα αντιεμπλοκής κατά την πέδηση κατηγορίας Α 

Ρυμουλκούμενο εφοδιασμένο με σύστημα αντιεμπλοκής κατά την πέδηση κατηγορίας Α πρέπει να πληροί όλες τις σχετικές 
απαιτήσεις του παρόντος παραρτήματος. 

3.2.2. Σύστημα αντιεμπλοκής κατά την πέδηση κατηγορίας Β 

Ρυμουλκούμενο εφοδιαομένο με σύστημα αντιεμπλοκής κατά την πέδηση κατηγορίας Β πρέπει να πληροί όλες τις σχετικές 
απαιτήσεις του παρόντος παραρτήματος, εκτός των απαιτήσεων του σημείου 6.3.2. 


4. ΓΕΝΙΚΕΣ ΑΠΑΙΤΗΣΕΙΣ 

4.1. Κάθε διακοπή ηλεκτρισμού ή ανωμαλία του αισθητήρα που έχει επιπτώσεις στο σύστημα αντιεμπλοκής κατά την πέδηση ως 
προς τις απαιτήσεις λειτουργίας και απόδοσης που προβλέπονται στο παρόν π«ράρτΐ|μ« — περιλαμβανόμενων βλαβών της 
παροχής ηλεκτρισμού, της εξωτερικής καλωδίωσης του (τυ»ν) ελεκτή(-ών), αυτού καθαυτού του ελεγκτή (ή των ελεγκτών) ( : ) 
και του διαμυρφωτή(-ων) — πρέπει να επισημαίνεται στον οδηγό με ειδικό οπτικό προειδοποιητικό σήμα. 

4.1.1. Το προειδοποιητικό σήμα πρέπει να ανάβει όταν όιεγείρεται το σύστημα αντιεμπλοκής κατά την πέδηση, και, ενόσω το όχημα 
ευρίσκεται «κινητοποιημένο πρέπει να ελέγχεται ότι δεν σημειώνεται καμία από τις προαναψερόμενες βλάβες προτού σβήσει 
το προειδοποιητικό σήμα. 

4.1.2. Κατά τον στατικό έλεγχο του αισθητήρα μπορεί να επαληθεύεται εάν ο αισθητήρας δεν λειτουργούσε την τελευταία φορά που 
το όχημα κινείτο με ταχύτητα ανώτερη από 10 Ιαυ/Ιι ('). Εξάλλου, κατά αυτή την φάοη επαλήθευσης πρέπει να εκτελεί(-ούν) 
τουλάχιστον έναν κύκλο λειτουργίας η (οι) ηλεκτρικώς ρυθμιζύμενη(-ες) βαλβίδα(-ες) του πνευματικού διαμορφωτή. 

4.2. Μηχανοκίνητα οχήματα εφοδιασμένα με: σύστημα αντιεμπλοκής κατά την πέδηση που επιτρέπεται να έλκουν ρυμουλκούμενο 
εφοδιασμένα με αυτό το σύστημα, εξαιρουμένων των οχημάτων των κατηγοριών Μι και Ν|, πρέπει να εφοδιάζονται με 
ιδιαίτερο οπτικό προειδοποιητικό σήμα για το σύστημα αντιεμπλοκής κατά την πέδηση του ρυμουλκούμενου, το οποίο πρέπει 
να πληροί τις απαιτήσεις του οημείου 4.1 του παρόντος παραρτήματος. 

4.2.1. Αυτό το προειδοποιητικό σήμα πρέπει να μην ανάβει σε περίπτωση ζεύξης ρυμουλκουμένου που δεν διαθέτει σύστημα 

αντιεμπλοκής κατά την πέδηση ή όταν δεν έχει ζευχθεί ρυμουλκούμενο. Η λειτουργία αυτή πρέπει να είναι αυτόματη. 

4.3. Το (τα) προαναφερόμενο(-ά) οπτικό(-ά) προειδοποιητικό(-ά) σήμα(-τα). πρέπει να είναι ορατό(-α) ακόμα και με το φ>ως της 
ημέρας και πρέπει να είναι εύκολο να διαπιστωθεί από τον οδηγό κατά πόσον λειτουργεί. 


( : ) Εως οτου συμφωνηΟοΰν ενιαίες διαδικασίες δοκιμών, ο κατασκευαστής διαθέτει στην τεχνική υπηρεσία ανάλυση πιθανών αστοχιών του (των) ελεγκτή(-ών) 
και των αντυποιχων επιπτώσεων. Οι πληροφορίες αυτές αποτελούν αντικείμενο συζήτησης και συμφωνίας της τεχνικής υπηρεσίας και του κατασκευαστή 
του οχήματος. 

Ο Το προειδοποιητικό σήμα επιτρέπεται να ανάβει πάλι όταν το όχημα ευρίσκεται «κινητοποιημένο, υπό τον όρο ότι σβήνει πριν η ταχύτητα του οχήματος 
φΟάσει την τιμή 10 1α«/Ιι εφόσον δεν υπάρχει βλάβη. 


¥ 
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4.4. 


4.5. 


1 Ε I 


Επίσημη Εφ>)|ΐεοίδα των Ευρωπαϊκών Κοινοτήτων 


18.3.98 


Εξαιρούμενων των οχημάτων κατηγοριών Μ, και Ν,. Ο, και 0 2 , οι ηλεκτρικές συνδέσεις που χρησιμοποιούνται για 
συστήματα αντιεπλοκι’ις κατά τΐ|ν πέδηαη σε έλκοντα οχήματα και ρυμουλκουμενα πρεπει να διαθέτουν ειδική υποδοχή 
σύνδεσή που να πλι,ροί το διεθνές πρότυπο 150 7638-1985 ή <50/015 7638-1996 0. 

Σε περίπτωση αστοχίας του συστήματος αντιεμπλοκής κατά την πέδιμιη η εναπομένοισα απόδοση πέδησης πρέπει να είναι η 
προδιαγραφόμενη για το αντίστοιχο όχιιμα σε περίπτωση αστοχίας μέρους τ Μ ς μετάδοσης του συστήματος πορείας (βλεπε 
σημείο 22 14 του παραρτήματος ί). Η απαίτηση αυτί| δεν μπορεί να ερμηνευτεί ως παρέκκλιση απο τις απαιτήσεις που 
διέπουν το δευτερεύον σύστημα πέδησης- Εάν πρόκειται για ρυμουλκουμενα, η εναπομένουοα επίδοση πεδ.,σιις σε περίπτωση 
αστοχίας του συστήματος αντιεμπλοκής κατά τιμ πέδηση σύμφωνα με το σημείο 4.1 του παροντο; παραρτήματος πρεπει να 
είναι τουλάχιστον 80% της προδιαγραφόμενης επίδοσης για το σύστημα πέδ Μ αΐ|ς πορείας του αντίστοιχου ρυμουλκουμε- 


4 6. Η λειτουργία του συστήματος δεν πρέπει να επηρρεάζεται αρνητικά από μαγνιμικα ί) ηλεκτρικά πεδία ('). 

4 7 Δεν επιτρέπεται να υπάρχει χειροκίνητη διάταξη με την οποία να αποσυνδέεται το σύστημα αντιεμπλοκής κατά τ.,ν πέδηση ή 

να μεταβάλλεται ο τρόπος λειτουργίας του ("), εξαιρέσει των μηχανοκίνητων οχημάτων των κατηγοριών Ν; η Ν.' που 
κινούνται εκτός οδικού δικτύου. Όταν η διάταξη τοποθετείται σε μηχανοκίνητα οχήματα κατηγορίας Ν> η Ν, που 
κυκλοφορούν εκτός οδικού δικτύου, πρέπει να πληρούνται οι ακόλουθες προϋποθέσεις. 

4 71 το μηχανοκίνητο όχημα στο οποίο αποσυνδέεται το σύστημα αντιεμπλοκής κατά την πέδηση ή μεταβάλλεται ο τροπο; 

λειτουργίας του με την χειροκίνητη διάταξη που αναφέρεται οτο ανωτέρω σημείο 4.7 πρεπει να πληροί όλες τις αχετικε, 
απαιτήσεις του προσαρτήματος στο σημείο 1.1.4.2 του παραρτήματος ΙΕ 

4 72 οπτικό προειδοποιητικό σήμα πρέπει να πληροφορεί την οδηγό ότι έχει αποσυνδεθεί το σύστημα αντιεμπλοκής κατα την 

πέδηση ή έχει μετιψληΟεί ο τρόπος λειτουργίας του· επιτρέπεται να χρησιμοποιείται προς τον οκοπο αυτό το προειδοποιητικά 
σήμα για περίπτωση αστοχίας του συστήματος αντιεμπλοκής κατά την πέδηση 

4 73 το σύσημια αντιεμπλοκής κατά τΐ|ν πέδιισΐ) πρέπει να επανασυνδέεται/να επανέρχεται οτΐ|ν κατασταση για την κυκλοφορία 

επ ( του οδικού δικτύου όταν ί) διάταξη ανάφλεξης (εκκίνησης) αποκαΟίσταται στί) Οεοη «οη» (ετοιμοτιμας λειτουργίας) 

4 7 4 το εγχειρίδιο χρήστη που παρέχει ο κατασκευαστής πρέπει να προειδοποιεί τον οδηγό σχετικά με τις επιπτώσεις της 

χειροκίνητης αποσύνδεσης ή τροποποίησης του χειρισμού του συστήματος αντιεμπλοκής κατα τμν πέδηση η μεταβολής τοι 
τρόπου λειτουργίας του- 

4 75 με τη διάταξη που αναφέρεται στο ανωτέρω σημείο 4.7 επιτρέπεται, μαζί με το έλκον όχημα, να αποουνδέεται/να 

μεταβάλλεται ο τρόπος λειτουργίας του συστήματος αντιεμπλοκής του ρυμουλκούμενου· δεν επιτρέπεται να υπάρχει χωριοιΐ) 
διάταξη αποκλειστικά για το ρυμουλκουμενα. 


ΕΙΔΙΚΕΣ ΔΙΑΤΑΞΕΙΣ ΓΙΑ ΤΑ ΜΗΧΑΝΟΚΙΝΗΤΑ ΟΧΗΜΑΤΑ 


5.1. 


Κατανάλωοη ενέργπαζ 

Σε αιτνανοκίνητα οχήματα εφοδιασμένα με συστήματα αντιεμπλοκής κατά την πέδηαη πρέπει να διατηρείται σταθερή η 
επίδοση πέδησης όταν το όργανο χειρισμού του συστήματος πέδησης πορείας ενεργοποιείται πλήρως για μακρύ χρονικο 
διάστημα. Η συμμόρφωση προς αυτή την απαίτηση πρέπει να επαληθεύεται με τις ακόλουθες δοκιμές: 


5.1.1. Διαδικασία δοκιμής 

5 11! Η αρχική τιμή της ενέργειας οτι, (στις) διάταξη(-εις) αποταμίευσης ενέργειας είναι η καθοριζόμενη από τον κατασκευαστή. Η 

τα,ή ϊρέπει να επαρκή ώστε να εξασφαλίζει την επίδοση που προδιαγράφεται για την πέδηση πορείας όταν το όχημα είναι 
έμφορτο. Πρέπει να απομονώνεται η (οι) διάταξη(-εις) αποταμίευσης ενέργειας για το πνευματικό βοηθητικό σύστημα. 


-«*·——- 

και ρυμουλκουμένων εφοίκααμένων με ηλεκτρικό σύστημα τάοεως 12 ν,.ΐι πρεπει να πληροί το πρότυπό Ι)1Ν 72571 1“^- 4 ν,,,,ήουλώυ όπως 

(η Προς ιο σκοπό αυτό πρέπει να διαπιστώνεται )| συμμόρφωση προς τις τεχνικε; «ππιτησεις που ,)1>ΐν 0 

τοοποποιήΟιικε τελευταία από την οδπγία 95/54/ΕΚ η οποία δημόσιε ύΟηκε στην ΕΠ I. 2ο τΐ] ? & ς , 

ο θεωρείται ότι διατάξεις των οποίων μίταβάλλεται ο τρόπος λειτουργίας του συστήματος «ντυ μπλοκή; κατα την πέδηση 1« το 
σημείου 4.7 εάν με τον μεταβεβλημένο τρόπο λειτουργίας πληρούνται όλες <κ απαιτήσει; για την κατηγορία ουοτ.|μ«τος αντί. μπλα,κ.μ κατα την δ.|<»| μι 
οποίο εφοδιάζεται το όχημα. Ωστόσο, οτην περίπτωση αυτή πρέπει να πληρούνται οι δυ.ταξει; των σημείων 4 7.2. 4.7.3 και 
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Με αρχική ταχύτητα όχι κατώτερη από 50 χλμ./οιρα και επί επιφάνειας με συντελεστή πρόσφυσης 03 ( 7 ) κατ’ ανώτατο όριο, 
ενεργοποιούνται πλήρως οι πέδες του έμφορτου οχήματος για χρονικό διάστημα ν για το χρονικό αυτό διάστημα πρέπει να 
λαμβανεται υποψη η ενέργεια που καταναλώνουν οι έμμεσα ελεγχόμενοι τροχοί· όλοι οι άμεσα ελεγχόμενοι τροχοί πρέπει να 
παραμένουν καθ' όλο αυτό το χρονικό διάστημα υπό τον έλεγχο του συστήματος αντιεμπλοκής κατά την πέδηση. 

Βν^νεχε,α διακόπτεται η λειτουργία του κινητήρα του οχήματος ή η τροφοδότηση του (των) διάταξης(-αιν) αποταμίευσης 

Το όργανο χειρισμού του συστήματος πέδησης πορείας ενεργοποιείται εν συνεχεία πλήρως τέσσερις διαδοχικές φορές ενώ το 
όχημα είναι ακινητοποιημένο. 

Οταν το όργανο χειρισμού ενεργοποιείται για πέμπτη φορά, πρέπει να είναι δυνατή η πέδηση του οχήματος με τουλάχιστον 
την επίδοση που προδιαγράφεται για το δευτερούον σύστημα πέδησης του έμφορτου οχήματος. 

Κατά τη διάρκεια των δοκιμών, όταν πρόκειται για μηχανοκίνητο όχημα που έχει εγκριΟεί για να έλκει ρυμουλκούμενο 
εφοδιασμένο με σύστημα αερόφρενων, η σωλήνωση τροφοδότησης διακόπτεται και στη σωλήνωση χειρισμού συνδέεται 
διαταξη αποταμίευσης ενέργειας χωρητικότητας 0,5 λίτρων (σύμφωνα με το σημείο 1.2.2.3 του παραρτήματος IV μέρος Α) 
Οταν οι πεδες ενεργοποιούνται για πέμπτη φορά, όπως προβλέπεται στο σημείο 5.1.1.5, η τιμή της ενέργειας που παρέχεται 
στη σωλήνωση χειρισμού πρέπει να μην είναι κατώτερη από το ήμισυ της τιμής που σημειώθηκε κατά την πλήρη 
ενεργοποίηση το>ν πεδών με την αρχική τιμή ενέργειας. 

Συμπληρωματικές απαιτήσεις 

Ο συντελεστής πρόσφυσης του οδοστρώματος μετράται στο υπό δοκιμή όχημα σύμφωνα με τη μέθοδο που περιγράφ.εται στο 
σημείο 1.1 του προσαρτήματος 2 στο παρόν παράρτημα. 

Η δοκιμή πέδησης διενεργείται με τον κινητήρα αποσυμπλεγμένο και τις στροφές βραδυπορείας (ρελαντί), και το όχημα 
έμφορτο. 

Ο χρόνος πέδησης ι καθορίζεται σύμφωνα με τον ακόλουθο τύπο: 


ί = ~~ (αλλά όχι μικρότερος από 15 δευτερόλεπτα) 

όπου γ εκφράζεται σε δευτερόλεπτα και V,,,,* είναι η μεγίστη ταχύτητα σχεδιασμού του οχήματος εκφρασμένη σε !αη/Ιι με 
ανώτατο όριο 160 Ιαττ/Κ. 

Εάν ο χρόνος ι δεν είναι δυνατόν να ολοκληρωθεί μία μόνο πέδηση, επιτρέπεται να χρησιμοποιηθούν περαιτέρω φάσεις 
πέδησης, κατά ανώτατο όριο τέσσερεις συνολικώς. 

Εάν η δοκιμή διενεργείται σε περισσότερες από μία φάσεις, δεν επιτρέπεται να τροφοδοτείται η διάταξη αποταμίευσης 
ενέργειας μεταξύ των διαφ-ύρων φάσεων της δοκιμής. Από την δεύτερη φάση πρέπει να λαμβάνεται υπόψη η κατανάλωση 
ενεργειας που αντιστοιχεί στην αρχική ενεργοποίηση των πεδών, αφαιρώντας μία πλήρη ενεργοποίηση των πεδών από τις 
τέσσερις πλήρεις ενεργοποιήσεις των πεδών που προδιαγράφονται στο σημείο 5.1.1.4 (και 5.1.1.5, 5.1.1.6 και 5.1.2.6) του 
παρόντος παραρτήματος αντιστοίχως κατά την δεύτερη, τρίτη και τέταρτη φάση της δοκιμής που προδιαγράφεται στο σημείο 
5.1.1 του παρόντος παραρτήματος. 

Μ επίδοση που προδιαγράφεται στο σημείο 5.1.1.5 θεωρείται ότι επιτυγχάνεται εφόσον, μετά το τέλος της τέταρτης 
ενεργοποίησης, ενώ το όχημα είναι ακινητοποιημένο, η τιμή της ενέργειας στην (στις) διάταξη(-εις) αποταμίευσης ενέργειας 
είναι τουλάχιστον η απαιτούμενη για την δευτερεύουσα πέδηση του φορτωμένου οχήματος. 

Αξιοποίηση της πρόσφναης 

Με την αξιοποίηση της πρόσφυσης από το σύστημα αντιεμπλοκής κατά την πέδηση λαμβάνεται υπόψη η πραγματική αύξηση 
της απόστασης πέδησης πέραν της Οεωρητικώς ελάχιστης. Το σύστημα αντιεμπλοκής κατά την πέδηση θεωρείται ότι είναι 
ικανοποιητικό όταν πληρούται η προϋπόθεση 

ε ^ 0,75 

όπου ε συμβολίζει την αξιοποιούμενη πρόσφυση, όπως ορίζεται στο σημείο 1.2 του προσαρτήματος 2 στο παρόν παράρτη- 


Γ) Μέχρι; ότου είναι γενικώς διαθέσιμες αυτού του είδους επιφάνειες δοκιμών επιτρέπεται να χρησιμοπιούνται, κατά την κρίση της τεχνικής υπηρεσίας, 
χρησιμοποιημένα ελαστικό ιπκκυτρτα που έχουν φϋάσει τις οριακές τιμές φθοράς ή και υψηλότερες τηιές μέχρι 0,4. Πρέπει να καταγράφεται η πραγματική 
τιμή που προκύπτει καθώς, και ο τύπος τιυν ελαστικών επιαώτρων και της επιφάνειας. 
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5.2.2. Η αξιοποιούμενη πρόσφυση ε μετράται επί οδοστρωμάτων με πρόσφυση 0,3 ( 7 ) κατ’ ανώτατο όριο και περίπου 0,8 (στεγνό 
οδόστρωμα) και με αρχική ταχύτητα 50 Ιίΐτι/Η. Για να εξαλειφτούν οι συνέπειες διαφορετικών θερμοκρασιών στις πέδες 
συνιστάται ο καθορισμός του μεγέθους ζ Κ αι πριν από τον καθορισμό του μεγέθους Ι<. 

5.2.3. Η διαδικασία δοκιμής για τον καθορισμό του συντελεστή πρόσφυσης (1ς) και οι τύποι υπολογισμού της αποποιούμενης 
πρόσφυσης (ε) καθορίζονται στο προσάρτημα 2 του παρόντος παραρτήματος, 

5.2.4. Η αξιοποίηση της πρόσφυσης από το σύστημα αντιεμπλοκής κατά την πέδηση ελέγχεται σε πλήρες όχημα εφοδιασμένο με 
σύστημα αντιεμπλοκής κατά την πέδηση της κατηγορίας 1 ή 2. Στην περίπτωση οχημάτων εφοδιασμένων με συστήματα 
αντιεμπλοκής κατά την πέδηση κατηγορίας 3 μόνον ο (οι) άξονας(-ες) με τουλάχιστον ένα άμεσα ελεγχόμενο τροχό πρέπει να 
πληροί την απαίτηση αυτή. 

5.2.5. Η προϋπόθεση ε > 0,75 ελέγχεται στο όχημα με και χωρίς φορτίο. Η δοκιμή στο έμφ>ορτο όχΐ|μα επί επιφάνειας υψηλής 
πρόσφυσης επιτρέπεται να παραλείπεται όταν με την προδιαγραφόμενη δύναμη επί της διάταξης χειρισμού δεν επιτυγχάνεται 
πλήρης κύκλος λειτουργίας του συστήματος αντιμπλοκής κατά την πέδηση. Κατά τη δοκιμή στο έμφορτο όχημα η δύναμη επί 
τΐ£ διάταξης χειρισμού επιτρέπεται να αυξηθεί μέχρι 100 ώιΝ εάν δεν επιτυγχάνεται πλήρης κύκλος λειτουργίας του 
συστήματος αντιεμπλοκής κατά την πέδηση με την πλήρη τιμή αυτής της δύναμης ( 8 ). Κάν η τιμή τιον 100 θαΝ δεν επαρκεί 
για να ολοκληρωθεί ο κύκλος του συστήματος αντιεμπλοκής κατά την πέδηση επιτρέπεται να παραλειφθεί αυτή η δοκηιή. Για 
συστήματα αερόφρενων, η πίεση του αέρα δεν επιτρέπεται να αυξηθεί πέραν της πίεσης διακοπής για τους σκοπούς της εν 
λόγω δοκιμής. 

5.3. Συμπληρωματικοί έλεγχοι 

Οι ακόλουθοι συμπληρωματικοί έλεγχοι πρέπει να διενεργούνται με τον κινητήρα απυουμπλεγμένο, οτο όχημα με και χωρίς 
φορτίο: 

5.3.1. Στους τροχούς που ελέγχονται άμεσα από το σύστημα αντιεμπλοκής κατά την πέδηση δεν επιτρέπεται να σημειώνεται 

εμπλοκή όταν η πλήρης δύναμη ( 8 ) ασκείται ξαφνικά στη διάταξη χειρισμού ενώ το όχημα ευρίοκεται επί των οδοστρωμάτων 
που καθορίζονται στο σημείο 5.2.2 του παρόντος παραρτήματος με αρχική ταχύτητα 40 λπι/Η και μεγίστη αρχική ταχύτητα 
όπως προκύπτει από τον ακόλουθο πίνακα Ο: 



Κατηγορία οχήματα; 

Μεγίστη ταχύτητα δοκιμής 

Επιφάνεια υψηλέ|ς πρόσφυσης 

— Ολες οι κατηγορίες εκτός έμφορτου 
οχήματος κατηγορίας Ν>, Ντ 

0,8 ν„„ Κ ^ 120 Ιαη/Η 


— Ν 2 , Νι έμφορτο 

0,8 ν,„. ΪΧ ^ 80 1ίΐιι/1ι 

Επιφάνεια χαμηλής πρόσφυσης 

- Μ,, Ν 2 

0,8 ν, 1ΚιΧ ^ 120 Ιαιι/Η 


— Μ», Νι Ν 2 εκτός οχήματα έλκοντα 
ιμιιρυμυυλκούμενα 

0,8 ν ιη , Χ < 80 λπι/Η 


— Νι και οχήματα έλκοντα ημιρυμ- 
ουλκούμενα Ν 2 

0,8 ν π ,* Χ < 70 Ιιπι/Ιι 


5.3.2. Κατά την μετάβαση ενός άξονα από επιφάνεια υψηλής πρόσφυσης (λ Μ ) σε επιφάνεια χαμηλής πρόσφυσης (λι), όπου ^ 
0,5 και ΐέπ/ΐα 2: 2 ( 10 ), δεν επιτρέπεται να σημειώνεται εμπλοκή σε άμεσα ελεγχόμενους τροχούς όταν υτη διάταξη χειρισμού 
ασκείται η πλήρης δύναμη ( 8 ). Η ταχύτητα πορείας και η στιγμή ενεργοποίησης το» πεδών πρέπει να έχουν υπολογισθεί έτοι 
ώστε όταν το σύστημα αντιεμπλοκής κατά την πέδηση εκτελεί πλήρη κύκλο λειτουργίας επί της επιφάνειας υψηλής 
πρόσφυσης, η μετάβαση μεταξύ επιφανειών διαφορετικής προσφυγής να εκτελείται με υψηλή και με χαμηλή ταχύτητα 
σύμφωνα με τις συνθήκες που ορίζονται στο σημείο 5.3.1 ανωτέρω ( 9 ). 

5.3.3. Κατά την μετάβαση του οχήματος από επιφάνεια χαμηλής πρόσφυσης (Ιο ) οε επιφάνεια υψηλής προσφυγής (Ιί Η ), όπου λ,» > 
0,5 και 1<ινΐ<ι. ^ 2, όταν στη διάταξη χειρισμού ασκείται η πλήρης δύναμη ( 8 ), η επιβράδυνση του οχήματος πρέπει να φθάνει 
στην κατάλληλη μεγίστη τιμή εντός εύλογου χρόνου και το όχημα δεν πρέπει να παρεκκλίνει από την αρχική του πορεία. !1 
ταχύτητα πορείας και η στιγμή ενεργοποίησης των πεδών πρέπει να έχουν υπολογισθεί έτοι ώστε, όταν το σύστημα 
αντιεμπλοκής κατά την πέδηση εκτελεί πλήρη κύκλο στην επιφάνεια χαμηλής πρόσφυσης, η μετάβαση μεταξύ επιφανειών 
διαφορετικής πρόσφυσης να συντελείται κατά προσέγγιση με ταχύτητα 50 ληι/Ιι. 


( 7 ) Μέχρι; όχου είναι γενικώς διαθέσιμες αυτού του είδους επιφάνειες δοκιμών επιτρέπεται να χρησιμοπιούνται, κατά την κρίση τη; τεχνική; υπηρεσίας, 
χρησηιοποκμιένα ελαστικά επίοωτρτα που έχουν φθάοη τις οριακές τιμές φθοράς ή και υψηλότερε; τιμές μέχρι 0,4. Πρέπει να καταγράφεται η πραγματική 
τιμή που προκύπτει καθώς, και ο τύπος των ελαστικών επιοώτρων και τη; επιφάνειας. 

(*) Ως «πλήρης δύναμη» νοείται η μέγιοτη δύναμη που ορίζεται στο παράρτημα Η για κατηγορία υχήματο επιτρέπεται να χρησιμοποιείται μεγαλύτερη δύναμη 
εφόσον απαιτείται για την επενέργεια του συστήματος αντιεμπλοκής κατά την πέδηση. 

( ν ) Στοχός των δοκιμών αυτών είναι να επαληθεύεται ότι δεν σημειώνεται εμπλοκή των τροχών και ότι το όχημα παραμένει σταθερό - κατά συνέπεια δεν 
χρειάζεται να ολοκληρώνεται η ακινητυποίιμιη του οχΐ|ματος επί επιφάνεια; χαμηλή; πρόσφυση;. 

( |0 ) 1<ι< είναι ο συντελεστές της επιφάνειας υψηλής πρόσφυση; 

Ιΐ[ είναι ο ουντελεστι'ις της επιφάνειας χαμηλή; πρύοφ υση; 

1ίιι και 1<ι μετρούνιαι σύμφωνα με το προσάρτημα 2 στο παρόν παράρτημα. 
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I 81/95 


Στην περίπτωση οχημάτων εφοδιασμένων με σύστημα αντιεμπλοκής κατά την πέδηση των κατηγοριών 1 και 2, όταν οι 
αριστεροί και δεξιοί τροχοί του οχήματος ευρίσκονται επί επιφανειών με διαφορετικούς συντελειιτές πρόσφυσης (ΙίΙ, και 1^) 
όπου Ιί Η 2= 0,5 και Ι< Η /Ι<ι ^ 2, δεν επιτρέπεται να σημειώνεται εμπλοκή στους άμεσα ελεγχόμενους τροχούς όταν η πλήρης 
δύναμη (*) ασκείται ξαφνικά στη διάταξη χειρισμού με ταχύτητα 50 1αυ/1ι. 


Επιπλέον, έμφορτα οχήματα εφοδιασμένα σε συστήματα αντιεμπλοκής κατά την πέδηση της κατηγορίας 1 πρέπει, υπό τις 
προϋποθέσεις του ανωτέρω σημείου 5.3.4, να επιτυγχάνουν τον συντελεστή πέδησης που προδιαγράφεται στο προσάρτημα 3 
στο παρόν παράρτημα. 


Ωστόσο, κατά τις δοκιμές που προβλέπονται στα ανωτέρω σημεία 5.3.1, 5.3.2, 5.3.3, 5.3.4 και 5.3.5, επιτρέπονται σύντομης 
χρονικής διάρκειας εμπλοκές των τροχών. Επιπλέον, εμπλοκή των τροχών επιτρέπεται όταν η ταχύτητα του οχήματος είναι 
κατώτερη από 15 1<σι/Η. Παρομοίως, η εμπλοκή έμμεσα ελεγχόμενων τροχών επιτρέπεται σε οπωσδήποτε ταχύτητα, χωρίς 
ωστόσο να επηρεάζεται η σταθερότητα και η δυνατότητα διεύθυνσης του οχήματος. 

Κατά τις δοκιμές που προβλέπονται στα ανωτέρω σημεία 5.3.4 και 5.3.5, η διόρθωση της διεύθυνσης του οχήματος 
επιτρέπεται όταν η γωνία στροφής του οργάνου χειρισμού της διεύθυνσης είναι 120° κατά τα πρώτα δύο δευτερόλεπτα και όχι 
περισσότερο από 240° ουνολικώς. Επιπλέον, κατά την έναρξη των δοκιμών αυτών το διάμηκες διάμεσο επίπεδο του οχήματος 
πρέπει να υπέρκειται του ορίου μεταξύ των επιφανειών υψηλής και χαμηλής προσφυγής και κατά τη διάρκεια των δοκιμών 
αυτών κανένα τμήμα των (εξωτερικών) ελαστικών επισώτροιν δεν πρέπει να διασχίζει το όριο αυτό. 


6. ΕΙΔΙΚΕΣ ΔΙΑΤΑΞΕΙΣ ΓΙΑ ΤΑ ΡΥΜΟΥΛΚΟΥΜΕΝΑ ΟΧΗΜΑΤΑ 


6.1. Κατανάλωοη ενέργειας 

Ρυμουλκούμενα εφοδιασμένα με συστήματα αντιεμπλοκής κατά την πέδηση πρέπει να έχουν σχεδιασΟεί έτσι ώστε, ακόμα και 
μετά την πλήρη ενεργοποίηση για ορισμένο χρονικό διάστημα της διάταξης χειρισμού του συστήματος πέδησης πορείας, το 
όχημα να διαθέτει επαρκή ενέργεια ώστε να ακινητοποιηθεί εντός εύλογης απόστασης. 

6.1.1. Η συμμόρφωση προς την ανωτέρω απαίτηση διαπιστώνεται με διαδικασία που καθορίζεται κατωτέρω, στο άφορτο όχημα, επί 
ευθείας και επίπεδης οδού με οδόστρωμα καλού συντελεστή πρόσφυσης ("), και τις πέδες ρυθμισμένες με όσο το δυνατόν 
μικρότερο διάκενο και τον αισθητήρα φορτίου για ρύθμιση της πέδησης (εάν υπάρχει) στη θέση «έμφορτο όχημα» καθ’ όλη 
τη διάρκεια της δοκιμής. 

6.1.2. Στην περίπτωση συστημάτων πέδησης με πεπιεσμένο αέρα (αερόφρενα), η αρχική τιμή της ενέργειας στη (στις) διάταξη(-εις) 
αποταμίευσης ενέργειας πρέπει να ισούται προς πίεση 8,0 Εσε στην κεφαλή σύζευξης της σωλήνωσης τροφοδότησης του 
ρυμουλκούμενου. 

6· 1.3. Με αρχική ταχύτητα του οχήματος τουλάχιστον 30 Ιίσι/Η οι πέδες ενεργοποιούνται πλήρως για χρονικό διάστημα ι = 15 5 , 

κατά τη διάρκεια του οποίου να λαμβάνεται υπόψη η ενέργεια που καταναλώνουν οι έμμεσα ελεχγόμενοι τροχοί και όλοι οι 
άμεσα ελεγχόμενοι τροχοί πρέπει να παραμένουν υπό τον έλεγχο του συστήματος αντιεμπλοκής κατά την πέδηση. Κατά τη 
διάρκεια της δοκιμής αυτής η τροφοδότηση της (των) διάταξης(-ων) αποταμίευσης ενέργειας πρέπει να έχει διακοπεί. 

Εάν η διάρκεια ι = 15 $ δεν μπορεί να ολοκληρωθεί σε μία φάση πέδησης, επιτρέπεται να χρησιμοποιηθούν περαιτέρω 
φάσεις. Κατά τη διάρκεια των φάοειυν αυτών δεν επιτρέπεται να τροφοδοτείται με ενέργεια η (οι) διάταξη(-εις) αποταμίευσης 
ενέργειας και, από τη δεύτερη φάση, πρέπει να λαμβάνεται η πρόσθετη κατανάλωοη ενέργειας για την πλήρωση των 
ενεργοποιητών, π.χ. με την ακόλουθη διαδικασία δοκιμών. 

Η πίεση στην (στις) αποθήκη(-ες) ενέργειας όταν αρχίζει η πρώτη φάση πρέπει να είναι η προβλεπόμενη στο ανωτέρω σημείο 

6.1.2. Στην αρχή της επύμενης(-ων) φάσης(-εων) η πίεση στην (στις) αποθήκη(-ες) ενέργειας μετά την ενεργοποίηση των 
πεδών πρέπει να μην είναι κατώτερη τΐ)ς πίεσης στην (στις) αποθήκη(-ες) ενέργειας κατά το τέλος της προηγηΟείσας φάσης. 
Στην (στις) ακόλουθη(-ες) φάοη(-εις), λαμβάνεται υπόψη μόνον η χρονική διάρκεια από τη στιγμή που η πίεση στην (στις) 

* αποθήκη(-ες) ενέργειας ισούνται προς την πίεση στο τέλος της προηγηΟείσας φάσης. 

6 ·ϊ 4 Μετά το τέλος της πέδησης, ενώ το όχημα είναι «κινητοποιημένα, το όργανο χειρισμού της πέδησης πορείας ενεργοποιείται 

πλήρως τέσσερεις φορές. Κατά την πέμπτη ενεργοποίηση η πίεση στα κυκλώματα λειτουργίας πρέπει να επαρκεί για να 
παρέχει συνολική δύναμη πέδησης στην περιφέρεια των τροχών ίση τουλάχιστον προς 22,5% του μεγίστου στατικού φορτίου 
των τροχών και χωρίς να προκαλείται αυτόματη ενεργοποίηση οποιουδήποτε συστήματος πέδησης το οποίο δεν ελέγχεται 
από το σύστημα αντιεμπλοκής κατά την πέδηση. 

(*) Ως «πλήρης δύναμη» νοείται η μεγίστη δύναμη που ορίζεται στο παράρτημα Π για κατηγορία οχήματο επιτρέπεται να χρησιμοπίκείται μεγαλύτερη δύναμη 
εφόσον απαιτείται για την επενεργεί» του συστήματος αντιεμπλοκής κατά την πέδηση. 

( Μ ) Εάν ο συντελεστής πρόσφυσης του στίβου δοκιμών είναι πολύ υψηλός ώστε να μην ολοκληρώνεται ο κύκλος λειτουργίας του συστήματος αντιεμπλοκής 
κατά την πέδηση, επιτρέπεται να διενεργείται η δοκιμή επί επιφάνειας με χαμηλότερο συντελεστή πρόσφυσης. 
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Επίσημη Εψιιμερίδα των Ευρωπαϊκών Κοινοτήτων 


18.3.98 


6 . 2 . 

6 . 2 . 1 . 


6 . 2 . 2 . 


Αξιοποίηοΐ) πρόοφνοης 


Ρυμουλκούμενα εφοδιασμένα με. σύστημα αντιεμπλοκής κατά τ Π ν πέδηση θεωρούνται αποδεκτά οχαν πλιιρουται ι, προϋπό¬ 
θεση ε == 0 75 όπου ε είναι η αποποιούμενη πρόσφυση, όπως ορίζεται οτο σημείο 2 του προσαρτήματος 2 οιο πάρε 
παράρτημα.» προϋπόθεση αυτή πρέπει να επαληθεύεται οτο άφορτο όχημα, οε ευθεία και επίπεδη οδυ με οδοοτρωμα καλού 

συντελεστή πρόσφυσης ( Π ) ( ,2 )· 


Για να εξαλειφθούν οι συνέπειες διαφορετικών θερμοκρασιών στις πέδες συνιοτάται ο καθορισμός του μεγέθους ζκαι πριν 
από τον καθορισμό του μεγέθους 1< Κ · 


6.3. 

6.3.1. 


6.3.2. 


6.3.3. 


Συμπληρωματικοί έλεγχοι 

Σε ταϊύτιιτες ανώτερες των 15 Ιεπι/Η, στους τροχούς που ελέγχονται άμεσιι από σύστημα αντιεμπλοκής κατα την πέδηση δεν 
^ιτΧτΓ νΓσηαώνεται εμπλοκή όταν ασκείται η πλήρης δύναμη (*) ασκείται ζαφνοιά στη δ,αταζη χειρισμού του 
έλκοντος οχήματος Τούτο ελέγχεται υπό τις συνθήκες που προδιαγράφονται στο σημείο 6.2 του παρόντος παραρτήματος, με 
αρχικές ταχύτητες 40 Ιαιι/Ιι και 80 Ιίπι/Η. 


Οι διατάζεις του παρόντος σημείου ισχύουν μόνο για ρυμουλκούμενα εφοδιασμένα με σύστημα αντιεμπλοκής κατα την 
πέδηση κατηγορίας Α. 


Εάν είναι διαφορετικός ο μέγιστος συντελεστής πέδησης των δεζιών τροχών ιστό τον ουντελεστή πέδησης των αριστερών 
τροχών (ζ ΚΑ ιιι και ζκαιι) λόγοι διαφορετικών επιφανειών κύλισής τους, οπού: 


^ £ 0,5 και — £ 2 
ι ζκΑΐ.1. 

στους άμεσα ελεγχόμενους τροχούς δεν επιτρέπεται να σημειώνεται εμπλοκή όταν ασκείται ζαφνικά η πλήρης δύναμη (") στη 
διάταζη χειρισμού^του έλκοΓς οχήματος με ταχύτητα 50 ΙαΛ Ο λόγος ζ,αιη/ζ,ιαπ επιτρέπεται να επαληθεύεται σύμφωνα 
με τη διαδικασία που προβλέπεται στο ση ( ιείο του προσαρτήματος 2 στο παρόν παραρτημα η με υπολογισμό του λογου 
ζκαιιι/ζ»αι.ι · Υπό τη συνθήκη αυτή το άφορτο όχημα πρέπει να επιτυγχάνει τον συντελεστή πέδησης που προδιαγράφεται ο 
προσάρτιμια 3 στο παρόν παράρτημα (' 2 ). 

Σε ταχύτητες του οχήματος 2 15 ΙαηΛ επιτρέπεται να σημειώνεται σύντομης διάρκειας εμπλοκή των άμεσα ελεγχόμενων 
τοοχόιν ε^οε ταχύτητες του οχήματος < 15 ΙτιτιΛι επιτρέπεται οποιαδήποτε εμπλοκή των τροχών. Σε εμμεοα ελεγχόμενους 
ίϊίούς επιτρέπεται εμπλοκή σε οποιαδήποτε ταχύτητα. Σε όλες τις περιπτώσεις πρέπει να μην επηρεάζεται η ευσταθε,α του 
οχήματος. 


(«) Ως .πλήρης δϋναμη. νοείται η μίγωτη δύναμη που ορίζεται οτο παράρτημα Π για κατηγορία οχήματα επιτρέπεται να χρφι.μοπυαίται με-,ιΛύτερη δύναμη 

,,,, ' ■■··' - *- 

όιοτε να καθίσταται δυνατή η ολοκλήριικηι του κύκλου λοτονργίας. 
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Προσάρτημα I 

Σύμβολα και ορισμοί 


Σύμβολο 

Ορισμοί 

Ε 

μεταξόνιο 

Εκ 

απόσταση μεταξύ του πείρου ζεύξης και του κέντρου του άξονα (ή των αξόνιον) του ημιρυμουλκουμένου (ή απόσταση 
μεταξύ της σύνδεσης της ράβδου έλξης και του κέντρου άξονα ή των αξόνων κεντροαξονικού ρυμουλκούμενου) 

ε 

αξιοποιούμενη πρόσφυση από το όχημα: λόγος του μεγίστου συντελεστή πέδησης όταν λειτουργεί το σύστημα αντιεμπλοκής 
κατά την πέδηση (ζλι.) προς τον συντελεστή πρόσφυσης (!«:). 

ε, 

η τιμή ε που μετράται στον αξονα / (στην περίπτωση μηχανοκίνητου οχήματος με σύστημα αντιεμπλοκής κατά την πέδηση 
κατηγορίας 3) 

ε»ι 

η τιμή ε επί επιφάνειας υψηλής πρόσφυσης 

ει 

η τιμή ε επί επιφάνειας χαμηλής πρόσφυσης 

Ρ 

δύναμη (Ν) 

Ρβκ 

δύναμη πέδησης του ρυμουλκουμένου όταν είναι ανενεργό το σύστημα αντιεμπλοκής κατά της πέδηση 

ΡηΚομ* 

μέγιστη τιμή Ρ^κ 

ΡβΚιι»*,» 

τιμή ΡΪ,κηΜκ όταν η πεδείται ένας μόνον άξονας ΐ του ρυμουλκουμένου 

ΡβΚΛΙ 

δύναμη πέδησης του ρυμουλκουμένου όταν έχει ενεργοποιηθεί το σύστημα αντιεμπλοκής κατά την πέδηση 

Ρ(ι.ϋ 

συνολική κατακόρυφη αντίδραση της επιφάνειας της οδού σε μη πεδούμενους και* κινητήριους άξονες του συρμού 
οχημάτων εν στάοει 

Ρυ 

συνολική κατακόρυφη αντίδραση της επιφάνειας της οδού σε μη πεδούμενους και μη κινητήριους άξονες του συρμού 
οχημάτων εν στάοει 

Ρ<ΐν» 

κατακόρυφιη αντίδραση της επιφάνειας της οδού υπό δυναμικές συνθήκες όταν έχει ενεργοποιηθεί το σύστημα αντιεμπλο- 
κής κατά την πέδηση 

Ρ ιιΐνπ 

Ρ^ η του άξονα ί σε περίπτωση μηχανοκίνητων οχημάτων ή πλήρως ρυμουλκούμενυιν 

Ρ, 

κατακόρυφη αντίδραση της επιφάνειας της οδού στον άξονα / υπό στατικές συνθήκες 

Ημ 

συνολική κατακόρυφη στατική αντίδραση της επιφάνειας της οδού επί όλιυν των τροχών του μηχανοκίνητου (έλκοντος) 
οχήματος 

Ρ\|ιιϋ (“) 

συνολική κατακόρυφη στατική αντίδραση της επιφάνειας της οδού στους μη πεδούμενους και κινητήριους άξονες του 
μηχανοκίνητου οχήματος 

Ρμ<ι( *) 

συνολική κατακόρυφη στατική αντίδραση της επιφάνειας της όδου στους μη πεδούμενους και κινητήριους άξονες του 
μηχανοκίνητου οχήματος 

Ρκ 

συνολική κατακόρυφη στατική αντίδραση της επιφάνειας της όδου επί όλων των τροχών του ρυμουλκουμένου 

Ρΐΐιΐγπ 

συνολική κατασκόρυφιη δυναμική αντίδραση της επιφάνειας της οδού επί του (των) άξονα(-ο>ν) ημιρυμουλκουμένου ή 
κεντροαξονικού ρυμουλκουμένου 

Ρ*Μ 

0,01 Ρμ,,ι + 0,015 ΡμοΟ 

β 

επιτάχυνα!} της βαρύτητας (9,81 ηι/ϊ 2 ) 


(*) Στην περίπτιοοη των διαξονιχών μηχανοκίνητων οχημάτων: τα μεγέθη Ι\ 1η ,ι και Ρ Μι ι επιτρέπεται να απλοποιηθούν στις αντί.ποιχες τιμές Ρ,. 
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Σύμβολο 

Οριομοί 

Η 

ύφος του κέντρου βαρύτητας που καθορίζεται από τον κατασκευαστή και εγκρίνεται από την τεχνική υπηρεσία που 
διενεργεί την δοκιμή έγκρισης 

Η[> 

ύφος της ράβδου έλξης (σημείο της άρθρωσης του ρυμουλκουμένου) 

Ηκ 

ύψος της έδρας ζεύξης (πείρος ζεύξης) 

Η& 

ύψος του κέντρου βαρύτητας του ρυμουλκουμένου 


συντελεστής πρόσφυσης μεταξύ ελαστικού επιοώτρου και οδοστρώματος 


ουντελεστής Ιι ενός εμπρόσθιου άξονα 

Ιίκ 

τιμή !<; που καθορίζεται επί επιψανείας υψηλού συντελεστή τριβής 

1^, 

τιμή λ που καθορίζεται για τον άξονα ί οχήματος με σύστημα αντιεμπλοκής κατά την πέδηση κατηγορίας 3 

Ια 

τιμή που καθορίζεται επί επιφάνειας υψηλού συντελεστή τριβής 


τιμή πρόσφυσης για κλίση 100 % 


συντελεστής Ι< μηχανοκίνητου οχήματος 


μεγίστη τιμή της καμπύλης πρόσφυση ως συνάρτηση της κλίσης 


συντελεστής Ι< οπίσθιου άξονα 


συντελεστής Ιι ρυμουλκουμένου 

Ρ 

μάζα μεμονωμένου οχήματος (Ιίβ) 

κ 

λόγος Ιί,κΛ Ιίΐά Ι^ίικίί 

ι 

χρονικό διάστημα (δ) 

Ιιη 

μέση τιμή του χρονικού διαστήματος ι 

Ιιιϊιλ 

ελάχιστη τιμή του χρονικού διαστήματος τ 

Ζ 

συντελεστής πέδησης 

?-Α1. 

συντελεστής πέδησης ζ οχήματος όταν είναι ενεργοποιημένο το σύστημα αντιεμπλοκής κατα την πέδηση 


συντελεστής πέδησης * συρμού οχημάτων όταν πεδείται μόνον το ρυμουλκούμενο και είναι ανενεργό το ούστιμια 
αντιεμπλοκής κατά την πέδηοη 

ζ<:αι. 

συντελεστής πέδησης ,. συρμού οχημάτων όταν πεδείται μόνον το ρυμουλκούμενο και είναι ενεργοποιφ.ένο το σύστημα 
αντιεμπλοκής κατά την πέδηοη 

ΖΟιιλχ 

μεγίστη τιμή 

Ρί πυχι 

μεγίστη τιμή όταν πεδείται ένας μόνον άξονας ΐ του ρυμουλκουμένου 


μέσος συντελεστής πέδησης 

Ζ«π.ι* 

μεγίστη τιμή ζ 

ζμαιν 

ζαι όταν το μηχανοκίνητο όχημα ενρίσκεται επί επιφανειών διαφορετικής πρόσφυσης 
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Σύμβολο 

Ορισμοί 

ζκ 

συντελεστής πέδησης ι του ρυμουλκουμένου όταν είναι ανενεργό το σύστημα αντιεμπλοκής κατά την πέδηση 

Ζ*ΛΙ. 

ζαι του ρυμουλκουμένου που προκύπτει όταν πεδούνται όλοι οι άξονες, δεν πεδείται το έλκον όχημα και ο κινητήρας του 
είναι αποσυμπλεγμένός 

ΖΚΑΙΗ 

ζκαι επί της επιφάνειας με υψηλό συντελεστή πρόσφυσης 

ΖΚΑΙΙ 

ζκαι επί της επιφάνειας με χαμηλό συντελεστή πρόσφυσης 

ΖΚΑΙΛ 

*κΛΐ όταν το όχημα κινείται επί επιφανειών με διαφορετικούς συντελεστές πρόσφυσης 

ΖηΗ 

ζ* επί επιφάνειας με υψηλά συντελεστή πρόσφυσης 

*κι. 

ζκ επί της επιφάνειας με χαμηλό συντελεστή πρόσφυσης 

ΖΚΗιηιχ 

μεγίστη τιμή ζ ΚΗ 

ΖκΙμμ* 

μέγιστη τιμή ζ Κί 

ζ Ηι«μχ 

μέγιστη τιμή ζ Κ 


¥ 


ι 

ι 
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Προσάρτημα 2 

Αξιοποίηση πρόσφυσης 


1. 


ΜΕΘΟΔΟΙ ΜΕΤΡΗΣΗΣ ΓΙΛ ΜΗΧΑΝΟΚΙΝΗΤΑ ΟΧΗΜΑΤΑ 


1 . 1 . 

1 . 1 . 1 . 

1 . 1 . 2 . 

1.1.3. 


Καθορισμός τον σννπλευτή πρόσφυσης (Α) 

Ο συντελεστής πρόσφυσης (1<) ορίζεται ως ο λόγος των μέγιοτων δυνάμεων πέδησης χωρίς εμπλοκή των τροχών προς το 
αντίστοιχο δυναμικό φορτίο επί του πεδούμενου άξονα. 

Πρέπει να ενεργοποιούνται ο, πέδες ενός μόνο άξονα του υπό δοκηιή οχήματος με αρχική ταχύτητα 50 Ιω/Η. Οι δυνάμεις 
πέόηοιις πρέπει να ωοκατανέμονται μεταξύ των τροχών του άξονα ώοτε να επιτευχθεί η μεγίστη αποδοσιμ Το σύστημα 
αντιεμπλοκής κατά την πέδιμτη πρέπει να έχει αποσυνδεθεί, ή να μην ενεργοποιείται, οε ταχύτητα μεταξύ 40 ΙιαιΛι και 20 

Ιαη/Η. 

Διενεργείται σειρά δοκηιών με αυξανόμενη πίεοη οτις σωληνωθείς προκειμένου να προοδιορωΟεί ο μέγιστος συντελεστής 
πέδησης του οχήματος (ζ ΙΙΙΛ „). 

Κατά τη διάρκεια κάθε δοκιμής η ασκούμενη δύναμη διατηρείται σταθερή και καθορίζεται ο συντελεστής *έδησης ως 
συνάρτιμιη του χρόνου (ι) που απαιτείται για να ελαττωθεί η ταχύτητα από 40 ΚηΛ σε 20 λιιι/Ιι σύμφωνα με τον τύπο. 

0,566 


όπου ζ ιη „ είναι η μεγίστη τιμή ζ* 
ι εκφράζεται σε δευτερόλεπτα. 

11 3.1. Εμπλοκή των τροχών επιτρέπεται να σημειωθεί σε ταχύτητα κατώτερη των 20 1αη/Η. 

1132 Έχοντας ως σημείο εκκίνησης την μέγιστη μετρηΟείσα τιμή τ, καλούμενη τιμή τ„.„ επιλέγονται εν συνεχεία τρεις τιμές ι μεταξύ 

ι„„. και 1,05 ι„„„ και υπολογίζεται ο αριθμητικός μέσος όρος τους και εν συνεχεία υπολογίζεται: 

0,566 


Εάν αποδειχθεί ότι για πρακτικούς λόγους δεν είναι δυνατόν να επιτευχθούν οι τρεις τιμές που ορίζονται ανωτέρω, 
επιτρέπεται να χρησιμοποιηθεί ο ελάχιστος χρόνος ι,,,,,,. Ωστόσο εξακολουθούν να ισχύουν οι απαιτήσεις του σημείου 1.3. 

114 Οι δυνάμεις πέδησης υπολογίζονται από τον μετρηΟέντα συντελεστή πέδησης και την αντίσταση κύλισης του (των) μη 

πεδούμενου(-ων) άξονα(-ων) που ισούται, αντιστοίχως, προς 0,015 και 0,010 του στατικού φορτίου του κινητικού και μη 
κινητήριου άξονα. 

1.1.5. Το δυναμικό φορτίο του άξονα προκύπτει από τις σχέσεις που αναφέρονται στο προοάρτιχια επί του σημείου 1.1.4.2 του 

παραρτήματος II. 

116. Η τιμή στρογγυλεύεται στο τρίτο δεκαδικό ψηφίο. 

1.1.7. Εν συνεχεία η δοκηιή επαναλαμβάνεται για τους λοιπούς άξονες που ορίζονται στα ανωτέρω σημεία 1.1.1 μέχρι 1.1.6 (για 
εξαιρέσεις βλέπε τα κατωτέρω σημεία 1.4 και 1.5). 

1.1.8. Για παράδειγμα, στην περίπτωση διαξονικού οχήματος (') με οπίσθιο κινητήριο άξονα του οποίου πεδείται ο εμπρόσθιος 
άξονας 1, ο συντελεστής πρόσφυσης (1<) δίδεται από τον τόπο: 


Ιί» 


7,,„ χ Ρ χ υ - 0,015 χ Η* 

I Η “ " 

Γί + —- ζ,„ χ 1 χ β 
Ε 


(., Συστήματα αντί,.πλοκής με ρύθμιση «ΙαΜΗ*. θεωρούνται ότ. μερ,λαμράνουν τόσον άμεσα όσα «.« ίμμε™ ελεγχόμενους τροχούς σε ουοτήματα 
αντιεμπλοκής με ρύΟ|ΐισΐ| «τείΜΙ-Ιο». όλοι « τροχοί που όαιύέτουν αισθητήρες θεωρούνται ως αμεοα ελιγχομενικ τροχικ. 


ϋΙ 
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1.1.9. Για τον εμπρόσθιο άξονα καθορίζεται ο συντελεστής Ιί* και για τον οπίσθιο άξονα ο συντελεστής !<,. 


1.2. Καθορισμός της αξιοποιονμενης πρόσφυσης (ι) 


1.2.1. Η αξιοποιούμενη πρόσφυση (ε) ορίζεται ως ο λόγος του μεγίστου συντελεστή πέδησης ενόσω είναι ενεργοποιημένο το 

σύσκια αντιεμπλοκής κατά την πέδηση (ζ Α ι.) προς τον συντελεστή πρόσφυσης (!<„,), δηλαδή 


ε - 


ΖΑι 


1.2.2. Με αρχική ταχύτητα του οχήματος 55 Ιαη/Η μετράται ο μέγιστος συντελεστής πέδησης (ζ Α ι ) ενώ είναι ενεργοποιημένο το 

σύστΐ|μα αντιεμπλοκής κατά την πέδηση. Λυτή η τιμή ζ Α ι βασίζεται στην μέση τιμή των τριών δοκιμών, που προβλέπεται στο 
σι^μείο 1.1.3 του παρόντος προσαρτήματος, για το χρόνο που απαιτείται ώστε να ελαττωθεί η ταχύτητα από 45 Ιαυ/Η σε 15 
Ιςπι/Η και υπολογίζεται σύμφωνα με τον ακόλουθο τύπο: 


Ζαι 


0,849 

Ιιη 


1.2.3. Ο συντελεστής πρόσφυσης 1 <μ καθορίζεται σταθμίζοντας τα δυναμικά φορτία του άξονα: 


: 


λι χ Ρην> 

Ρ χ ίί 


όπου: 


Γίιφ 0 = Ρί + 


Ε * 7Α ' 


X Ρ χ β 


Ρ*α Χ Μ = Ργ 


- X ζ Α ι. X Ρ X ^ 

ε 


1.2.4. Η τιμή ε στρογγυλεύεται σε δύο δεκαδικά ψηφία. 


1.2.5. Σε περίπτωση οχήματος εφοδιασμένου με σύστημα αντιεμπλοκής κατά την πέδηση κατηγορίας 1 ή 2, η τιμή ζ Α ι_ αφορά το 

όχημα συνολικά ενόσω είναι ενεργοποιημένο το σύστιμια αντιεμπλοκής κατά την πέδηση και η αξιοποιούμενη πρόσφυση (ε) 
δίδεται από τον ίδιο τύπο που αναφέρεται στο ανοιτέρω σημείο 1.2.1. 


1.2.6. Σε περίπτωση οχήματος εφοδιασμένου με σύστημα αντιεμπλοκής κατά την πέδηση κατηγορίας 3 η τιμή ζ Α ι. μετράται σε κάθε 

άξονα ο οποίος διαθέτει ένα τουλάχιστον άμεσα ελεγχόμενο τροχό. 


Για παράδειγμα, σε διαξονικό όχημα το οποίο διαθέτει σύστημα αντιεμπλοκής κατά την πέδηση που ενεργεί μόνον στον 
οπίσθιο άξονα (2), η αξιοποιούμενη πρόσφυση (ε) προσδιορίζεται από τον τύπο: 


7.ΑΙ. χ Ρ χ £ - 0,010 χ Ρ, 
^ι X (ρ 2 - Υ Ζ Λί X Ρ X β) 


Ο υπολογισμός αυτός γίνεται για κάθε άξονα που διαθέτει τουλάχιστον έναν άμεσα ελεγχόμενο τροχό. 
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1.3. Εάν ε > 1,00 επαναλαμβάνονται οι μετρήσεις των συντελεστών πρόσφυσης. Επιτρέπεται ανοχή 10%. 

1.4. Για να καΟορισΟεί η τιμή Ιί μηχανοκίνητων οχημάτων (*) με τρεις άξονες λαμβανεται υπόψη μόνον ο άξονας που δεν 
συνδέεται στο συγκρότημα στενά συνδεδεμένων αξόνων. 

1.5. Για οχήματα των κατηγοριών Ν 2 και Νι των οποίοϊν το μεταξόνιο είναι μικρότερο από 3,80 ιιι και στα οποία Η/Ε > 0,25 
παραλεΐπεται ο καθορισμός του συντελεστή πρόσφυσης για τον οπίσθιο άξονα. 

1.5.1. Στην περίπτωση αυτή η αξιοποιούμενη πρόσφυση (ε) ορίζεται ως ο λόγος του μεγίστου συντελεστή πεδινής ενόσω είναι 

ενεργοποιημένο το σύστημα αντιεμπλοκής κατά την πέδηση (ζ Α ι.) προς τον συντελεστή πρόσφυσης (Ιί»), δηλαδή: 



ε = 


*ΑΙ. 


2. ΜΕΘΟΔΟΣ ΜΕΤΡΗΣΗΣ ΣΕ ΡΥΜΟΥΛΚΟΥΜΕΝΑ 


2.1. Γενικά 

2.1.1. Ο συντελεστής πρόσφυσης (Ι<) ορίζεται ως ο λόγος των μέγιστων δυνάμεων πέδησης χωρίς εμπλοκή των τροχών προς το 
αντίστοιχο δυναμικό φορτίο του πεδούμενου άξονα. 

2.1.2. Πρέπει να ενεργοποιούνται οι πέδες ενός μόνο άξονα του υπό δοκιμή οχήματος με αρχική ταχύτητα 50 Ιαιι/Η, Οι δυνάμεις 
πέδησης πρέπει να ισοκατανέμονται στους τροχούς του άξονα ώστε να επιτευχθεί η μεγίστη επίδοση. Το σύσπμια 
αντιεμπλοκής κατά την πέδηση πρέπει να έχει αποσυνδεθεί, ή να μην ενεργοποιείται, σε ταχύτητα μεταξύ 40 1<ιη/Η και 
20 ^πτ/Η. 


2.1.3. Διενεργείται σειρά δοκιμών με αυξανόμενη πίεση στις σωληνώσεις προκειμένου να καΟορισΟεί ο μέγιστος συντελεστής 

πέδησης του συρμού οχημάτων (ζ ( ; ιηΛ „) ενώ πεδείται μόνο το ρυμουλκούμενο. Κατά τη διάρκεια κάθε δοκιμής διατηρείται 
σταθερή η ασκούμενη δύναμη και ο συντελεστής πέδησης καθορίζεται συναρτήσει του χρόνου (ι) που απαιτείται για να 
ελαττωθεί η ταχύτητα από 40 1<εη/Η σε 20 Ι<ηι/Η, σύμφωνα με τον τύπο: 

0,566 

ζ* = - 

ε 


2.1.3.1. Εμπλοκή των τροχών επιτρέπεται να σημειωθεί σε ταχύτητα κατώτερη των 20 1<ηιΛι. 

2.1.3.2. Έχοντας ως σημείο εκκίνησης την ελάχιστη μετρηθείσα τιμή τ, καλούμενη τιμή γ„ μ „, επιλέγονται εν συνεχεία τρεις τιμές ι 
μεταξύ τ Ι)Μ11 και 1,05 ε 111( „ και υπολογίζεται ο αριθμητικός μέσος όρος του ι.„, και εν συνεχεία υπολογίζεται: 


ζ. 


III. IX 


0,566 


Εάν αποδειχθεί ότι για πρακτικούς λόγους δεν είναι δυνατόν να επιτευχθούν οι τρεις τιμές που ορίζονται ανωτέρω, 
επιτρέπεται να χρησιμοποιηθεί ο ελάχιστος χρόνος ι ΜΙΙΠ . 

2.1.4. Η αξιοποιούμενη πρόσφυση (ε) υπολογίζεται με τον ακόλουθο τύπο: 


ί 1 ) 


ΖΚΛΙ 


Η τιμή 1< καθορίζεται σύμφωνα με το σημείο 2.2.3 για πλήρως ρυμουλκούμενα 


Μέχρι; ύτυυ υυμφωνηθεί ενιαία διαδικασία δοκιμών, για οχήματα με περισσότερου; από τρεις άξονες 
υπηρεσία. 


ή το σημείο 2.3.1 

και ειδικά οχήματα 


για ημιρυμουλκούμενα. 
πρέπει να γνυηιοδοτεί η τεχνική 
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2 | 5. Εάν ε > 1,00 επαναλαμβάνονται οι μετρήσεις των συντελεστών πρόσφυσης. Επιτρέπεται ανοχή 10%. 

2.1.6. Ο μέγιστος συντελεστής πέδησης (ζ ΚΑ ι) μετράται ενόσω είναι ενεργοποιημένο το σύστημα αντιεμπλοκής και δεν τροχοπεδεί- 

ται το έλχον όχημα με βάση τη μέση τιμή των τριών δοκιμών σύμφωνα με το σημείο 2.1.3 του παρόντος προσαρτήματος. 


2 . 2 . 

2 . 2 . 1 . 


Πλήρως ρνμονλχονμενα 

Η μέτρηση του μεγέθους ^ (ενόσω έχει αποσυνδεθεί ή δεν ενεργοποιείται το ούστημα αντιεμπλοκής σε ταχύτητα μεταξύ 40 
1 <γπ/Η και 20 1ςιη/Η) διενεργείται για τους εμπρόσθιους και οπίσθιους άξονες. 

Για εμπρόσθιο άξονα ι εφαρμόζονται οι ακόλουθοι ρύποι: 

Ρι,κ„^ = I*™ (Ρμ + Ρκ) - 0,01 - 0,015 Ρ«, 

Αη,„ {Ρμ X Ρυ + 8 * Ρ Χ Μ - Ρν,Μ X Ρΐ> 

Ρίϋχιι — Ρ» + 1 ~~~ ρ 

Ρ |ϋγΐ» 

Ρκ) - 0,01 Ρ.^ - 0,015 Ρ^ 

_ 1 ) 1 ) + I* χ Ρ χ Ρκ) ^ ΡννΜ X Η|ΐ 

*κ1>·» ~ — “ Τ' 


Για οπίσθιο άξονα / εφαρμόζονται οι ακόλουθοι τύποι: 

Ρ^^ιιυχί “ ^>Ίινιχί (Ρμ + 

.. (Ρ Μ χ 


Ρ γ = 


Ρ^Π,-ΙΧΙ 

Ρ ιιΐν 1 » 


2.2.2. Οι τιμές Ρ, και Ιι Γ στρογγυλεύονται στο τρίτο δεκαδικό ψηφίο. 

2.2.3. Ο συντελεστής πρόσφυσης Ιο, καθορίζεται με στάΟμιση των δυναμικών φορτίων των αξόνων. 

Ι(( X Ρίι1γη Ί 1 X Ρίϋ^ιι 


2.2.4. Μέτρηση του ζ ΛΑ ι (ενόσω δεν είναι ενεργοποιημένο το σύστημα αντιεμπλοκής) 

Ιϊμ χ (Ρμ + Ρκ) ~ 0,01 Ρακί - 0,015 Ρ< σ 


Ο ζκαι καθορίζεται επί επιφάνειας με υψηλό συντελεστή πρόσφυσης και. όταν πρόκειται για οχήματα με σύστημα 
αντιεμπλοκής κατά την πέδηοη κατηγορίας Α, επίσης επί επιφάνειας με χαμηλό συντελεστή πρόσφυσης. 


2.3. Ημιρνμονλχούμενα και χεντροαξονιχά ρνμονλχονμενα 

2.3.1. Η μέτρηση του Ι< (ενόσω το σύστημα αντιεμπλοκής κατά την πέδηση έχει αποσυνδεθεί ή δεν ενεργοποιείται σε ταχύτητα 

μεταξύ 40 1<ιη/1ι και 20 Ιαυ/Κ) διενεργείται με τους τροχούς ενός μόνο άξονα ενώ έχουν αφαιρεθεί οι τροχοί αλλου(-υ>ν) 
άξονα(-ων). 


Ρεκ ι1ΜΚ = ζ<:, ιω)( χ (Ρμ + Ρκ) - Ρ«μ 


Ρκθγ» 


Ρκ - 


Ρμι,,β, X Ιΐκ + χ Β χ Ρ * <^κ - Μ 
Ρκ 


ΡκΚιιμκ 

Ρκϋγιι 
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Η μέτρηση τόυ ζ Κ λι. (ενόσω το σύστημα αντιεμπλοκ/|ς δεν είναι ενεργοπυα^ιένο) διενεργείται με τοποθετημένους όλους τους 
τροχούς. 


Ρ*»ΚΛΙ. = ΖΟΑΙ. * (Ημ + Ρκ) - Ρ»Μ 


Ρκϋχπ = Ρ* - 


Ρμι,ι»» X Ηκ ♦ ^ X 8 X Ρ X (Ιικ - δκ) 
Εκ 


ΡεκΑί 

ΖΚΑί = -- 

ΓΚϋ?η 

Ο ζκαι καθορίζεται επί επιφάνειας με υψηλό συντελεστή πρόσφυσΐ)ς και, όταν πρόκειται για οχήματα με σύστημα 
αντιεμπλοχής κατά την πέδηση κατΐ|γορίας Α, επίσης επί της επιφάνειας με χαμηλό συντελεστή πρόσφυσης. 
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Προσάρτημα 3 

Επιδόσεις πέδησης επί οδοστρωμάτων διαφορετικής πρόσφυσης 
1. ΜΗΧΑΝΟΚΙΝΗΤΑ ΟΧΗΜΑΤΑ 

1.1. Ο συντελεστής πέδησης που προβλέπεται στο σημείο 5.3.5 ίου παρόντος παραρτήματος είναι δυνατόν να υπολογισθεί από 
τον μετρηΟέντα συντελεστή πρόσφυσης των δύο επιφανειών επί των οποίων διενεργήθηκε η δοκιμή αυτή. 

Οι δύο αυτές επιφάνειες πρέπει να πληρούν τις προϋποθέσεις που προδιαγράφονται στο σημείο 5.3.4 του παρόντος 
παραρτήματος. 

1.2. Ο συντελεστής πρόσφυσης 1ί Η της επιφάνειας υψηλής πρόσφυσης και 1ί). της επιφάνειας χαμηλής πρόσφυσης καθορίζονται 
σύμφωνα με τις διατάξεις που προβλέπονται στο σημείο 1.1 του προσαρτήματος 2 στο παρόν παράρτημα. 

1.3. Ο προδιαγραφόμενος συντελεστής πέδησης (ζ ΜΑ ιλ) έμφορτου μηχανοκίνητου οχήματος είναι: 

^ 4Ι<[. + Ι<η _ , 

ζμαι .5 - 0,75 ---και ζμαι$ ^ κι 


2. ΡΥΜΟΥΛΚΟΥΜΕΝΑ 


2.1. Ο συντελεστής πέδησης που αναφέρεται στο σημείο 6.3.2 του παρόντος παραρτήματος είναι δυνατόν να υπολογισθεί από 
τους μετρηθέντες συντελεστής πέδησης ζκαιη και ζκλιχ των δύο επιφανειών επί των οποίων έχουν διενεργηθεί οι δοκιμές ενώ 
είναι ενεργοποιημένο το σύστημα αντιεμπλοκής κατά την πέδηση. Αυτές οι δύο επιφάνειες πρέπει να πληρούν τις 
προϋποθέσεις που προδιαγράφονται στο σημείο 6.3.2 του παρόντος παραρτήματος. 

2.2. . Ο συντελεστής πέδησης ζ Κ αι^ πρέπει να είναι: 


0,75 4ζκαμ. + ζκλι.η 

ΖΚΑΙ.5 > __ Χ --- χαι 

γη 5 


. Ζ«Λ11 

ΖΚΛΙ Ι. > - 

Εη 


Εάν ε Η > 0,95 χρησιμοποιείται η τιμή ε Η = 0,95. 
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Προσάρτημα 4 

Μέθοδος επιλογής της επιφάνειας χαμηλής πρόσφυσης 


, Στι)ν τεχνική υπηρεσία πρέπει να κοινοποιούνται λεπτομέρειες σχετικά με τον συντελεστή πρόσφυσης της επιλεχϋείσας 

επιφάνειας, όπως ορίζεται στο σημείο 5.1.1.2 του παρόντος παραρτήματος. 

II Στα στοιχεία αυτά πρέπει να περιλαμβάνεται καμπύλη του συντελεστή πρόσφυσης ως συνάρτηση της κλίσης (από κλίση 0 
μέχρι 100%) για ταχύτητα περίπου 40 Ιιπι/ΐι ('). 

III 14 μεγίστη τιμή της καμπύλης είναι Ιι,** και η τιμή που αντιστοιχεί σε κλίση 100% είναι 

1.1.2, Ο λόγος Κ ορίζεται ως το πηλίκον προς 1<ι,*ι<. 

1) 

“ ^ 


1.1.3. Η τιμή Κ στρογγυλεύεται οε ένα δεκαδικό ψηφίο. 

114. Πρέπει να χρησιμοποιείται επιφάνεια με λογο Κ μεταξύ 1,0 και 2,0 ( 2 ). 

2 Πριν απ ό Τ η διενέργεια των δοκιμών η τεχνική υπηρεσία πρέπει να πιστοποιεί ότι η επιλεχΟείσα επιφάνεια πληροί τις 

καθοριζόμενες απαιτήσεις και πρέπει να διαθέτει τις εξής πληροφορίες: 

— μέθοδος δοκιμής για τον καθορισμό του λόγου Κ, 

— τύπος οχήματος (μηχανοκίνητο όχημα, ρυμουλκούμενο, κ.λπ.), 

— φορτίο αξόνων και ελαστικά έπισωτρα (δοκιμές με διαφορετικά φορτία και διαφορετικά ελαστικά επίοωτρα και τα 
αποτελέσματα να τεθούν υπόψη της τεχνικής υπηρεσίας η οποία 0α αποφασίσει εάν είναι αντιπροσωπευτικά του υπο 
δοκιμή οχήματος). 

2.1. Η τιμή Κ πρέπει να αναφέρεται στο πρακτικό δοκιμών. 

Η διακρίβωση της επιφάνειας πρέπει να διενεργείται τουλάχιστον άπαξ ετησίως με αντιπροσωπευτικό όχημα προκειμένου να 
διαπιστώνεται ότι παραμένει σταθερός ο λόγος Κ. 


(') 


Μέχρι; ότου κι,ΙΗτρωΟή τνιαία όκώιχαυία Λοχμών τον χαΟοριιφύ της κα,υ,ύλι Κ πρόοφυσι,ς οχι,ιάτι.ν ,.έγ,οτμ; ,.άζιι: ών„, τ«.ν.11.5 τόνων ι 

.«·λ - ιοχίίΕΙ γιϋ τα επιβατικά οχήματα. Στην περίπτωση αυτή, για τα σχήματα μεγίστη; μαζας ανυι των 3.5 τόνων, ο λογο* 


να χρησιμοποιείται η κιιμπύλη που 


άλλη μέθοδο, υπό 


(-) 


που; Ιυ,,α προοδιορίζεται χρΐ)σΐ}ΐοπυιώντ«ς την τιμή που ορίζεται στο προσάρτημά 2 του παρόντος παραρτήματος. ^ 

Με τη συναίνεση τη; τεχνικής υπηρεσίας ο συντελεστή; πρόσφυσης που περιγράφεται στο παρόν οημειο ιπιτρεπεται να καθορίζεται με < 
τον όρο ότι αποδείχνεται πως είναι ισοδύναμε; οι τιμέ; που προκύπτουν για τα μεγεΟη Ιίρτ.ι και 1<ι.α .> τ^γνιχί» 

Μέχρι; ύτου είναι γενικώς διαθέσιμες αυτού του είδους επιφάνειες δοκιμών είναι αποδεκτό; λογο; Κ μιχρι 2,5. κατόπιν διάβολε Κ I I * ' 

υπηρεσία. 


ϋ 
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ XI 

Συνθήκες δοκιμών για ρνμουλκούμενα με ηλεκτρικά συστήματα πέδησης 


I. ΓΕΝΙΚΑ 

1.1. Για τους σκοπούς των ακόλουθων διατάξεων, ως ηλεκτρικές πέδες νοούνται συστήματα πέδησης πορείας που αποτελούνται 
από όργανο χειρισμού, διάταξη ηλεκτρομηχανικής μετάδοσης και πέδες τριβής. Η ηλεκτρική διάταξη χειρισμού που ρυθμίζει 
την τάση στο ρυμουλχούμενο πρέπει να είναι τοποθετημένη επί του ρυμουλχουμένου. 

1.2. Η ηλεκτρική ενέργεια που απαιτείται για το ηλεκτρικό σύστημα πέδησης πρέπει να παρέχεται στο ρυμουλκούμενο από το 
μηχανοκίνητο όχημα. 

1.3. Ηλεκτρικά συστήματα πέδησης πρέπει να ενεργοποιούνται με χειρισμό στο σύστημα πέδησης πορείας του μηχανοκίνητου 
οχήματος. 

1.4. Η ονομαστική τάση πρέπει να είναι 12 νοίι. 

1.5. Η μέγιστη κατανάλωση ρεύματος πρέπει να μην υπερβαίνει τα 15 Α. 

1.6. Η ηλεκτρική σύνδεση του ηλεκτρικού συστήματος πέδησης με το μηχανοκίνητο όχημα πρέπει να πραγματοποιείται μέσω 
ειδικής σύνδεσης ρευματολήπτη/ρευματοδύτη, σύμφωνα με ... ( ι ), της οποίας ο ρευματολήπτης να μην είναι συμβατός με τους 
ρευματοδότες του εξοπλισμού φωτισμού του οχήματος. Ο ρευματολήπτης και το καλώδιο πρέπει να ευρίσκονται επί του 
ρυμουλκουμένου. 


2. ΠΡΟΫΠΟΘΕΣΕΙΣ ΓΙΑ ΤΟ ΡΥΜΟΥΛΚΟΥΜΕΝΟ 

2.1. Εάν επί του ρυμουλκουμένου υπάρχει συσσωρευτής τροφοδοτούμενος από την μονάδα ηλεκτροδότηοης του μηχανοκίνητου 
οχήματος, πρέπει να αποσυνδέεται από τον αγωγό τροφοδότησης του κατά την ενεργοποίηση της πέδησης πορείας του 
ρυμουλκουμένου. 

2.2. Σε ρυμουλκούμενα των οποίων η μάζα χωρίς φορτίο είναι μικρότερη από 75% της μεγίστης μάζας τους, η δύναμη πέδησης 
πρέπει να ρυθμίζεται αυτόματα συναρτήσει της κατάστασης φόρτισης του ρυμουλκουμένου. 

2.3. Τα ηλεκτρικά συστήματα πέδησης πρέπει να έχουν σχεδιασΟεί έτσι ώστε ακόμη και σε περίπτωση που η τάση στους αγωγούς 
σύνδεσης κατέλΟει στα 7 ν«1ι να διατηρείται η αποτελεσματικύτητα της πέδησης στο 20% του (αθροίσματος) του (των) 
μέγιστου(-ων) στατικού(-ών) αξονικού(-ών) φορτίου(-ων). 

2 Α. Διατάξεις χειρισμού για τη ρύθμιση της δύναμης πέδησης οι οποίες αντιδρούν στην κλίση κατά την κατεύθυνση πορείας 

(εκκρεμές, σύστημα ελατηρίου —μάζας, διακόπτης υγρού— αδρανείας), πρέπει να είναι στερεωμένες στο πλαίσιο εάν το 
ρυμουλκούμενο έχει περισσότερους από έναν άξονες και κατακόρυψα ρυθμίζομενι> διάταξης έλξης. Σε περίπτωση μονοαξο- 
νικι'υν ρυμουλκούμενων και ρυμουλκούμενων με στενά ουζευγμένους άξονες σε απόσταση μικρότερη από I μέτρο, αυτή η 
διάταξη χειρισμού πρέπει να είναι εφοδιασμένη με μηχανισμό που να δηλώνει την οριζόντια θέση (π.χ. στάθμη οινοπνεύμα¬ 
τος) και πρέπει να ρυθμίζεται με το χέρι ώστε ο μηχανισμός να μπορεί να διευθετείται σε οριζόντιο επίπεδο ευθυγραμμιζόμε¬ 
νος προς την διεύθυνση πορείας του οχήματος. 

2.5. Ο ηλεκτρονόμος (ρελέ) που ενεργοποιεί το ηλεκτρικό ρεύμα για την πέδηση σύμφωνα με το σημείο 2.2.1.20 του παραρτήμα¬ 
τος I και συνδέεται με τους αγωγούς ενεργοποίηση; πρέπει να ευρίσκεται επί του ρυμουλκουμένου. 

2.6. Πρέπει να προβλέπεται πλασματικός (χωρίς ρεύμα) ρευματοδότης ως υποδοχή για τον ρευματολήπτη. 

2.7. Στο όργανο χειρισμού πρέπει να υπάρχει ενδεικτική λυχνία η οποία να ανάβει σε κάθε ενεργοποίηση της πέδης και να 
δηλώνει την ομαλή λειτουργία του ηλεκτρικού συστήματος πέδησης του ρυμουλκουμένου. 


3. ΕΠΙΔΟΣΗ 

3.1. Τα ηλεκτρικά συστήματα πέδησης πρέπει να ανταποκρίνονται σε επιβράδυνση του συρμού έλκοντος οχηματος/ρυμουλκουμέ- 

νου όχι ανώτερη από 0,4 ηιΛ-. 


(ή Υ,το μελέτη. Μέχρις ότυυ καΟοριοΟυύν τα χαρακτηριστικά αυτή; τη; οδικής ούνδεοιις. ο τύπος που πρέπει να χρησιμοποιείται υποδεικνύεται από την 
εθνική αρχή που χορηγεί την έγκριση. 
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3.4. 
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3.6. 


| εΓ~| Επίσημη Εφημερίδα των Ευρωπαϊκών Κοινοτήτων 


Η πέδηση επιτρέπεται να εκκινεί με αρχική δύναμη πέδησης η οποία να μην είναι ανώτερη από το 10% του (αθροίσματος) 
του (των) μέγιστου(-ων) στατικού(-ών) αξονικού φορτίου(-ων) ούτε ανώτερη από το 13% του (αθροίσματος) στατικυυ(-ων) 
αξονικού(-ών) φορτίου(-ων) του άφορτου ρυμουλκουμένου. 

Οι δυνάμεις πέδησης επιτρέπεται εξάλλου να αυξάνονται βαθμιαία. Όταν οι δυνάμεις πέδησης είναι ανώτερες από τις 
προβλεπόμενες στο σημείο 3.2, οι βαθμίδες αυτές δεν επιτρέπεται να είναι μεγαλύτερες απο 6% του αθροίσματος των 
μέγιστων στατικών αξονικών φορτίων ούτε μεγαλύτερες από 8% του (αθροίσματος) του στατικού αξονικού φορτιου(-ων) του 
άφορτου ρυμουλκουμένου. Ωστόσο, στην περίπτωση μονοαξονικών ρυμουλκουμένων των οποίων η μεγίστη μαζα δεν 
υπερβαίνει 1,5 τους τόνους, η πρώτη βαθμίδα δεν επιτρέπεται να υπερβαίνει το 7% του αθροίσματος του μεγίστου στατικού 
αξονικού φορτίου του ρυμουλκουμένου. Για τις επόμενες βαθμίδες επιτρέπεται αύξηση κατά 1 % της τιμής αυτής (π.χ.. πρώτη 
βαθμίδα 7%, δεύτερη βαθμίδα 8%, τρίτη βαθμίδα 9%, κ.λπ.· κάθε περαιτέρω βαθμίδα δεν πρέπει να υπερβαίνει το 10 Λ). 
Για τους σκοπούς εφαρμογής αυτών των απαιτήσεων θεωρείται ως μονοαξονικό ρυμουλκούμενο το διαξονικο ρυμουλκουμε- 
νο με μεταξόνιο μικρότερο από 1 μέτρο. 

Η προδιαγραφόμενη δύναμη πέδηοης του ρυμουλκουμένου μεγέθους τουλάχιστον 50% του μεγίστου συνολικού αξονικού 
φορτίου πρέπει να επιτυγχάνεται — με την μέγιοτη μάζα — στην περίπτωση που η μέση πλήρως αναπτυγμένη επιβράδυνση 
του συρμού έλκοντος οχήματος ρυμουλκουμένου δεν υπερβαίνει την τιμή 5,9 πτΛ 1 για μονοαξονικά ρυμουλκουμενα και την 
τιμή 5.6 ιτΛ' για πολυαξονικά ρυμουλκούμενα. Ρυμουλκούμενα με στενά ουζευγμένους άξονες που δεν απέχουν περισσότερό 
από I μέτρο θεωρούνται επίσης ως μονοαξονικό ρυμουλκούμενα κατά την έννοια της παρούσας προδιαγραφής. Επιπλέον, 
πρέπει να τΐ|ρούνται τα όρια που καθορίζονται στο προσάρτημα στο παρόν παράρτημα. Εάν η δύναμη πέδησης ρυθμίζεται 
βαθμιαία, τότε πρέπει να κείται εντός του φάσματος τιμών που προβλέπεται οτο προσάρτημα στο παρόν παραρτημα. 

Η δοκιμή διενεργείται με αρχική ταχύτητα 60 Ιιιη/Η. 

Η αυτόματη πέδηση του ρυμουλκουμένου πρέπει να πλΐ|ροί τις προϋποθέσεις που προβλέπονται στο σημείο 2.2.2.9. του 
παραρτήματος I. Εάν για αυτή την αυτόματη πέδηση απαιτείται ηλεκτρική ενέργεια, προκειμένου να πλΐ)ρούνται οι 
προαναφερόμενες προϋποθέσεις πρέπει να εξασφαλίζεται δύναμη πέδησης στο ρυμουλκούμενο ίση προς τουλάχιστον -5 /» 
του μεγίστου συνολικού αξονικού φορτίου επί τουλάχιστον 15 λεπτά της ώρας. 
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Προσάρτημα 

Συμβατότητα του συντελεστή πέδησης του ρυμουλκουμένου και της μέσης πλήρως ανεπτυγμένης επιβράδυνσης του συρμού έλκοντος 

οχήματος/ρυμουλχουμένου 

(Ρνμουλκούμενο με και χωρίς φορτίο) 



Σημειωοεις: 

(1) Τα όρια που εμφαίνονται στο διάγραμμα αφορούν ρυμουλχούμενα με και χωρίς φορτίο. Σε περίπτωση που η μάζα του άφορτου 
ρυμουλκουμένου υπερβαίνει το 75 % της μεγίστης μάζας του, τα όρια εφαρμόζονται μόνο για τις συνθήκες «μφορτο* οχήματος. 

(2) Τα όρια που εμφαίνονται στο διάγραμμα ισχύουν ανεξαρτήτως των διατάξεων του παρόντος παραρτήματος σχετικά με την ελάχιστη 
απόδοση πέδησης. Ωστόσο, εάν οι επιδόσεις πέδησης που προκύπτουν κατά τη διάρκεια της δοκιμής —σύμφωνα με τις απαιτήσεις που 
προβλέπονται στο ανώτερο) σημείο 3.4— είναι ανώτερες από τις απαιτούμενες, τότε δεν επιτρέπεται να υπερβαίνουν τα όρια που 
εμφαίνονται στο ανώτερα) διάγραμμα. 

ΤΚ = άθροισμα των δυνάμεων πέδησης στην περιφέρεια όλων των τροχών του ρυμουλκουμένου. 

ΡΚ = συνολική κατακόρυφη στατική ανάδραση της επιφάνειας της οδού επί των τροχών του ρυμουλκουμένου. 

] = μέση πλήρως ανεπτυγμένη επιβράδυνση του συρμού έλκοντος οχήματος/ρυμουλκουμένου. 
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ XII 

Μέθοδος δοκιμής με δυναμόμετρο αδρανείας για τις επενδύσεις των πεδών 


ΓΕΝΙΚΑ 

Η διαδικασία που προβλέπεται στο παρόν παράρτημα επιτρέπεται να εφαρμόζεται οε περίπτωση τροποποίησης του τύπου 
οχήματος, η οποία οφείλεται στην τοποθέτηση επενδύσεων πεδών τύπου διαφορετικού από εκείνον των οχημάτων που έχουν 
εγκριθεί σύμφωνα με την παρούσα οδηγία. 

Ελέγχονται οι διαφορετικού τύπου επενδύσεις των πεδών συγκρίνοντας την επίδοσή τους προς εκείνη που προέκυψε με τις 
επενδύσεις των πεδών με τις οποίες ήταν εφοδιασμένο το όχημα κατά την έγκριση και συμμορφώνονται προς τα 
κατασκευαστικά μέρη που αναφέρονται στο σχετικό έγγραφο πληροφοριών, υπόδειγμα του οποίου περιλαμβάνεται στο 
παράρτημα IX. 

Εναπόκειται στην κρίση της τεχνικής υπηρεσίας που είναι αρμόδια για τη διενέργεια των δοκιμών έγκρισης να ζητήσει να 
συγκριθούν οι αποδόσεις των επενδύσεων πεδών σύμφωνα με τις σχετικές διατάξεις που περιλαμβάνονται στο παράρτημα 
Π. 

Η αίτηση για τη χορήγηση έγκρισης με σύγκριση πρέπει να υποβληθεί από τον κατασκευαστή του οχήματος. 

Στο πλαίσιο του παρόντος παραρτήματος ως όχημα νοείται τύπος οχήματος ο οποίος έχει εγκριθεί σύμφωνα με την παρούσα 
οδηγία και για τον οποίον ζητείται να θεωρηθεί ως ικανοποιητικό το αποτέλεσμα της σύγκρισης. 


ΕΞΟΠΛΙΣΜΟΣ ΓΙΑ ΤΗ ΔΟΚΙΜΗ 

Πρέπει να χρησιμοποιείται δυναμόμετρο με τα ακόλουθα χαρακτηριστικά: 

ικανή να παράγει την αδράνεια που απαιτείται στο σημείο 3.1 του παρόντος παραρτήματος και να πληροί τις απαιτήσεις που 
προδιαγράφονται στα σημεία 1.3 και 1.4 του παραρτήματος II όσον αφορά τις δοκιμές τύπου I και τύπου III (εξαοθένηση της 
πέδησης)· 

οι πέδες που τοποθετούνται να είναι πανομοιότυπες με εκείνες του αρχικού τύπου οχήματος* 
η αερόψυξη, εάν υπάρχει, να πληροί τα προβλεπόμενα στο σημείο 3,4 του παρόντος παραρτήματος* 
τα όργανα μετρήσεων κατά τη δοκιμή πρέπει να παρέχουν τουλάχιστον τα ακόλουθα στοιχεία: 
συνεχή καταγραφή της ταχύτητας περιστροφής του δίσκο ή τυμπάνου* 

τον αριθμό στροφών κατά τη διάρκεια μιας πέδησης μέχρι την «κινητοποίηση, με ανάλυση της μέτρησης όχι μεγαλύτερη από 
το ένα όγδοο της περιστροφής· 

τη χρονική διάρκεια μέχρι την «κινητοποίηση 1 

συνεχή καταγραφή της θερμοκρασίας που μετράται στο κέντρο της διαδρομής που διαγράφει η επένδυση ή στο μέσο του 
πάχους του δίσκου ή του τυμπάνου ή της επένδυσης* 

συνεχή καταγραφή της πίεσης ή της δύναμης στο όργανο χειρισμού των πεδών 
συνεχής καταγραφή της ροπής πέδησης στην έξοδο. 


ΣΥΝΘΗΚΕΣ ΔΟΚΙΜΗΣ 

Το δυναμόμετρο ρυθμίζεται όσον το δυνατόν ακριβέστερα με ανοχή ± 5%. στην ροπή αδράνειας που αντιστοιχεί στο τμήμα 
εκείνο της συνολικής αδράνειας του οχήματος το οποίο πεδείται από τον (τους) αντίστοιχοί-ους) τροχό(-ούς) και υπολογίζε¬ 
ται σύμφωνα με τον ακόλουθο τύπο: 

1 = ΜΚ 2 


όπου: 

I = ροπή αδράνειας (λμηι 2 ) 

Κ = δυναμική ακτίνα κύλισης ελαστικού επισώτρου (ιη) 

Μ = το τμήμα εκείνο της μεγίστης μάζας του οχήματος που πεδείται από τον (τους) αντίστοιχο!-ους) τροχο(-υύς). 
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Στην περίπτωση δυναμόμετρου ενός άκρου, αυτό το τμήμα μάζας υπολογίζεται από την θεωρητική κατανομή της πέδησης 
όταν πρόκειται για μηχανοκίνητο όχημα του οποίου η επιβράδυνση αντιστοιχεί στην κατάλληλη τιμή που δίδεται στο σημείο 
2.1.1.1.1 του παραρτήματος Π όταν πρόκειται για ρυμουλκούμενο η τιμή Μ είναι το φορτίο που ασκείται στο έδαφος από τον 
αντίστοιχο τροχό όταν το όχημα είναι ακινητοποιημένο και φορτωμένο με την μεγίστη μάζα του. 


3 2. Η αρχική ταχύτητα περιστροφής του δυναμομέτρου αδρανείας πρέπει να αντιστοιχεί στην γραμμική ταχύτητα του οχήματος 

που περιγράφεται στο παράρτημα Μ και βασίζεται στην ακτίνα κύλιοης του ελαστικού επιοώτρου. 

3.3. Οι επενδύσεις των πεδών πρέπει νά είναι κατά τουλάχιστον 80% στρωμένες (ρονταρισμένες) και η θερμοκρασία κατά τη 
διαδικασία ρονταρίοματος να μην έχει υπερβεί τους 180 °0 ή, εναλλακτικώς, κατόπιν αιτήσεως του κατασκευαστή του 
οχήματος, να έχουν ρονταρισθεί σύμφωνα με τις υποδείξεις του. 

3.4. Επιτρέπεται να χρησιμοποιείται αέρας ψύξης που να περιρρέει την πέδη κατά φορά κάθετη προς τον άξονα περιστροφής της. 
Η ταχύτητα του άερα ψύξης που περιρρέει την πέδη πρέπει να μην είναι υψηλότερη από 10 χλμ/ώρα. Η θερμοκρασία του 
αέρα ψύξης πρέπει να είναι η θερμοκρασία του περιβάλλοντος. 


4. ΔΙΑΔΙΚΑΣΙΑ ΔΟΚΙΜΩΝ 

4.1. Η συγκριτική δοκιμή διενεργείται σε πέντε παρτίδες δειγμάτων των επενδύσεων, οι οποίες συγκρίνονται προς πέντε παρτίδες 
επενδύσεων ανταποκρινόμενες στα αρχικά κατασκευαστικά στοιχεία σύμφωνα με το έγγραφο πληροφοριών της πρώτης 
έγκρισης του υπό δοκιμή τύπου οχήματος. 

4.2. Η ισοδυναμία των επενδύσεων των πεδών βασίζεται στην σύγκριση των αποτελεσμάτων που επιτεύχθηκαν χρησιμοποιώντας 
τις διαδικασίες δοκιμών που περιγράφονται στο παρόν παράρτημα και σύμφωνα με τις ακόλουθες απαιτήσεις: 


4.3. Δοχμιή τύπου Ο της επίδοσης των ψυχρών πεδών 

4.3.1. Οι πέδες ενεργοποιούνται τρεις φορές ενώ η αρχική θερμοκρασία είναι κατώτερη των 100 °0. Η θερμοκρασία μετράται 
σύμφωνα με τις διατάξεις του σημείου 2.1.4.4. 

4.3.2. Οταν πρόκειται για επενδύσεις πεδών που προορίζονται για χρήση σε οχήματα των κατηγοριών Μ και Ν, οι ενεργοποιήσεις 
των πεδών εκτελούνται με αρχική ταχύτητα περιστροφής ισοδύναμη προς την προβλεπόμενη στο σημείο 2.1.1.1.1 του 
παραρτήματος Η και η πέδη ενεργοποιείται μέχρις ότου επιτευχθεί μέση ροπή ισοδύναμη προς τη μέση πλήρυις ανεπτυγμένη 
επιβράδυνση που προβλέπεται στο εν λόγυ> σημείο. Επιπλέον, οι δοκιμές διενεργούνται με διαφορετικές ταχύτητες περιστρο¬ 
φής, εκ των οποίων η κατώτατη αντιστοιχεί στο 30% και η ανώτατη στο 80% της μεγίστης ταχύτητας του οχήματος. 

4.3.3. Στην περίπτωση επενδύσεων πεδών που προορίζονται για χρήση σε οχήματα της κατηγορίας Ο, οι ενεργοποιήσεις των πεδών 
εκτελούνται με αρχική ταχύτητα περιστροφής που αντιστοιχεί σε 60 Ιασ/Η και η πέδη ενεργοποιείται μέχρις ότου επιτευχθεί 
μέση ροπή ισοδύναμη προς την προβλεπόμενη στο σημείο 2.2.1 του παραρτήματος II. Συμπληρωματική δοκιμή επιδόσεων των 
ψυχρών πεδών εκτελείται με αρχική ταχύτητα περιστροφής που αντιστοιχεί σε 40 λιη/Η, προς σύγκριση με τις δοκιμές τύπου I 
που περιγράφονται στο σημείο 2.2.1.2.1 του παραρτήματος II. 

4.3.4. Η μέση ροπή πέδησης η οποία καταγράφεται κατά τις ανωτέρω προβλεπόμενες δοκιμές απόδοσης των ψυχρών πεδών με τις 
επενδύσεις που υπόκεινται στη δοκιμή προς σύγκριση πρέπει, για τις ίδιες τιμές εισόδου, να μην διαφέρει περισσότερο από ± 
15% της μέσης ροπής πέδησης που καταγράφηκε κατά τις δοκιμές με τις επενδύσεις πεδών που συμμορφώνονται προς το 
κατασκευαστικό στοιχείο το οποίο περιγράφεται στη σχετική αίτηση έγκρισης τύπου οχήματος. 


4.4. Δοκιμή τύπον I 

4.4.1. Με επαναλαμβανόμενη πέδηση 

4.4.1.1. Επενδύσεις πεδών για οχήματα των κατηγοριών Μ και Ν υπόκεινται αε δοκιμές σύμφωνα με τη διαδικασία που προβλέπεται 
στο σημείο 1.3.1 του παραρτήματος Μ. 


4.4.2. Με συνεχή πέδηση 

4.4.2.1. Επενδύσεις πεδών για ρυμουλκόύμενα της κατηγορίας Ο υπόκεινται σε δοκιμές σύμφωνα με το σημείο 1.3.2 του παραρτήμα¬ 

τος !Ι. 
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Επίσημη Εφημερίδα των Ευρωπαϊκών Κοινοτήτων 


Επίδοση των θερμών πεδών 

Μετά την ολοκλήρωση ίων δοκιμών που απαιτούνται σύμφωνα με τα ανωτέρω σημεία 4.4.1 και 4.4.2 διενεργείται η δοκιμή 
επίδοσης των θερμών πεδών σύμφωνα με τα προβλεπομενα στο σημείο 1.3.3 του παραρτήματος II. 

Η μέση ροπή πέδησης η οποία καταγράφεται κατά τις ανωτέρω προβλεπόμενες δοκιμές επίδοσης των θερμών πεδών με τις 
επενδύσεις που υπόκεινται σε δοκιμή σύγκρισης πρέπει, για τις ίδιες τιμές εισόδου, να μην διαφέρει περισσότερο απο * 15% 
της μέσης ροπής πέδησης που καταγράφηκε κατά τις δοκιμές με τις επενδύσεις πεδών που συμμορφώνονται προς το 
κατασκευαστικό στοιχείο το οποίο περιγράφεται στη σχετική αίτηση έγκρισης τύπου οχήματος. 


Δοκιμή τύπου II 

Η δοκιμή απαιτείται μόνον εάν κατά τη δοκιμή τύπου II στον υπό θεώρηση τύπο οχήματος χρησιμοποιούνται πέδες τριβής. 

Επενδύσεις πεδών για μηχανοκίνητα οχήματα κατηγορίας Μι (πλην εκείνων για τα οποία απαιτείται δοκιμή τύπου 11 Α 
σύμφωνα με το σημείο 2.2.1.19 του παραρτήματος I) πρέπει να υπόκεινται σε δοκιμή σύμφωνα με τη διαδικασία που 
καθορίζεται στο σημείο 1.4.1 του παραρτήματος II. Ρυμουλκούμενα κατηγορίας 0 4 πρέπει να υπόκεινται σε δοκιμή σύμφωνα 
με τη διαδικασία που καθορίζεται στο σημείο 1.6. του παραρτήματος Μ. 


Απόδοση των θερμών πεδών 

Μετά την ολοκλήρωση των δοκιμών που απαιτούνται σύμφωνα με το ανωτέρω σημείο 4.5.2, διενεργείται η δοκιμή επίδοσης 
των θερμών πεδών σύμφωνα με τα προβλεπομενα στο σημείο 1.4.3 του παραρτήματος II. 

Η μέση ροπή πέδησης η οποία καταγράφεται κατά τις ανωτέρω προβλεπόμενες δοκιμές επίδοσης των θερμών πεδών με τις 
επενδύσεις που υπόκεινται σε δοκιμή σύγκρισης πρέπει, για ίδιες τιμές εισόδου, να μην διαφέρει περισσότερό απο ±15% της 
μέσης ροπής πέδησης που καταγράφηκε κατά τις δοκιμές με τις επενδύσεις πεδών που συμμορφώνονται προς το 
κατασκευαστικό στοιχείο το οποίο περιγράφεται στη σχετική αίτηση έγκρισης τύπου οχήματος. 


Δοκιμή εξααΟένηοης της πέόηοης (δοκιμή τύπον III) 

Με επαναλαμβανόμενη πέδηση 

Επενδύσεις πεδών για ρυμουλκούμενα κατηγορίας 0 4 υπόκεινται σε δοκιμές σύμφωνα με τη διαδικασία που προβλέπεται στο 
σημείο 1.6 του παραρτήματος 11 της παρούσας οδηγίας. 


Επίδοση των θερμών πεδών 


Μετά την ολοκλήρωση των δοκιμών που απαιτούνται σύμφωνα με τα σημεία 4.6.1 και 4.6.2 του παρόντος παραρτήματος 
διενεργείται η δοκιμή επίδοσης των θερμών πεδών σύμφωνα με τα προβλεπομενα στο σημείο 1.6.2 του παραρτήματος II της 
παρούσας οδηγίας. 

Η μέση ροπή πέδησης η οποία καταγράφεται κατά τις ανωτέρω προβλεπόμενες δοκιμές επίδοση; των θερμών πεδιυν με τις 
επενδύσεις που υπόκεινται σε δοκιμή σύγκρισης πρέπει, για ίδιες τιμές εισόδου, να μην διαφέρει περισσότερο από ± 15% της 
μέσης ροπής πέδησή που καταγράφηκε κατά τις δοκιμές με τις επενδύσεις πεδών που συμμορφώνονται προς το 
κατασκευαστικό στοιχείο το οποίο περιγράφεται στη σχετική αίτηση έγκρισης τύπου οχήματος. 


ΕΠΙΘΕΩΡΗΣΗ ΤΩΝ ΕΠΕΝΔΥΣΕΩΝ ΤΩΝ ΠΕΔΩΝ 

Οι επενδύσεις των πεδών πρέπει να επιθεωρούνται οπτικώς μετά την ολοκλήρωση των δοκιμών που περιγραφονται ανωτέρω 
προκειμένου να διαπιστωθεί ότι ευρίσκονται σε ικανοποιητική κατάσταση για συνεχή χρήση υπό κανονικές συνθήκες. 
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ XIII 

Δοκιμή πέδησης και παρέκκλισης από την τροχιά σε οχήματα με προσωρινά χρησιμοποιούμενους εφεδρικούς τροχούς/ελαστικά 

επίσωτρα 


1. ΓΕΝΙΚΕΣ ΠΡΟΫΠΟΘΕΣΕΙΣ 

1 . 1 . Ο στίβος δοκιμών πρέπει να είναι επίπεδος και η επιφάνεια του να παρέχει καλή πρόσφυση. 

1.2. Η δοκιμή διενεργείται ενόσω δεν υπάρχει άνεμος που ενδέχεται να επηρεάσει τα αποτελέσματα. 

1.3. Το όχημα πρέπει να είναι φορτωμένο με την μεγίστη μάζα του που ορίζεται στο σημείο 1.14 του παραρτήματος 1. 

1.4. Τα φορτία των αξόνων που προκύπτουν από τις συνθήκες φόρτισης σύμφωνα με το σημείο 1.3 του παρόντος παραρτήματος 
πρέπει να αναλογούν στα μέγιστα φορτία των αξόνων που ορίζονται στο σημείο 1.2.1.2.1 του παραρτήματος Π. 

1.5. Τα ελαστικά επίσωτρα πρέπει να έχουν πληρωθεί με αέρα ώστε η πίεσή τους να είναι η συνιστώμενη από τον κατασκευαστή 
του τύπου οχήματος. 


2. ΔΟΚΙΜΗ ΠΕΔΗΣΗΣ ΚΑΙ ΠΑΡΕΚΚΛΙΣΗΣ ΑΠΟ ΤΗΝ ΠΟΡΕΙΑ 

2.1. Η δοκιμή διενεργείται με τον εφεδρικό τροχύ/ελαστικό επίοωτρο προσωρινής χρήσης τοποθετημένο εναλλάξ εμπρός και πίσω. 

Ωστόσο, εάν ο εφεδρικός τροχός/ελαστικύ επίοωτρο προσωρινής χρήσης έχει προβλεψθεί να χρησιμοποιείται μόνον οε έναν 
συγκεκριμένο άξονα, η δοκιμή διενεργείται μόνο με τον εφεδρικό τροχό/ελαστικό επίοωτρο προσωρινής χρήσης τοποθετημένο 
στον άξονα αυτό. 

2.2. Η δοκιμή διενεργείται ενεργοποιώντας το σύστημα πέδησης πορείας από αρχική ταχύτητα 80 ληι/Η ενώ ο κινητήρας είναι 
αποσυμπλεγμένος. 

2.3. Η απόσταση πέδησης δεν πρέπει να υπερβαίνει την τιμή που υπολογίζεται με βάση τον ακόλουθο τύπο ('): 

·■«··£ 

' όπου 

5 = απόσταση πέδησης σε μέτρα 

ν = αρχική ταχύτητα 80 Ιίητ/Η 

Η δύναμη που ασκείται στο όργανο χειρισμού δεν πρέπει να υπερβαίνει την τιμή 500 Ν. 

Η μέοη πλήρως ανεπτυγμένη επιβράδυνση κατά την δοκιμή δεν πρέπει να είναι κατώτερη από 5,8 ηιΑ 2 . 

2.4. Οι δοκιμές πρέπει να διενεργούνται υπό όλες τις συνθήκες τοποθέτησης του εφεδρικού τροχού/ελαοτικού επισώτρου 
προσωρινής χρήσης που καθορίζεται στο σημείο 2.1 του παρόντος παραρτήματος. 

2.5. Η προδιαγραφόμενη επίδοση πέδησης πρέπει να προκύπτει χωρίς εμπλοκή των τροχών, παρέκκλιση του οχήματος από την 
τροχιά του, ασυνήθη δόνηση, ασυνήθη φθορά του ελαστικού επισώτρου κατά τη δοκιμή ή υπέρμετρη διόρθωση πορείας με το 
όργανο διεύθυνσης. 


( ! ) Ο τύπος αυτός αντιστοιχεί στον τύπο που προβλέπεται για την επίδοση του συστήματος πέδησης πορείας των οχημάτων κατηγορίας Μ> οτο σημείο 2.1.1.Μ 
του παραρτήματος Η. 
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ XIV 

Εναλλακτική διαδικασία για την δοκιμή των συστημάτων αντιεμπλοκής κατά την πέδηση (ΑΒ5) των ρυμουλκουμένων 


1. ΓΕΝΙΚΑ 

I I Κατά την έγκριση τύπου ρυμουλκουμένου επιτρέπεται να παραλειφΟεί η δοκιμή του ρυμουλχουμένου σύμφωνα με το 

παράρτημα X της παρούσας οδηγίας, υπό την προϋπόθεση ότι το σύστημα αντιεμπλοκής κατά την πέδηση χων πεδών (ΑΒ5) 
πληροί τις απαιτήσεις του παρόντος παραρτήματος. 


2. ΕΓΓΡΑΦΟ ΠΛΗΡΟΦΟΡΙΏΝ 

2 . 1 . Ο κατασκευαστής του συστήματος αντιεμπλοκής κατά την πέδηση πρέπει να διαθέτει στην τεχνική υπηρεσία έγγραφο 
πληροφοριών επί του (των) συστήματος(-ων) για το (τα) οποίο(-α) αιτείται έγκριση. Ί ο έγγραφο αυτό πρέπει να περιέχει 
τουλάχιστον τις ακόλουθες πληροφορίες: 

2.1.1. Γενικά 

2.1.1.1. Όνομα κατασκευαστή 

2.1.1.2. Ονομασία του συστήματος αντιεμπλοκής κατά την πέδηση (ΑΒ$) 

2.1.1.3. Παραλλαγές του συστήματος αντιεμπλοκής κατά την πέδηση (ΑΒ5) 

2.1.1.4. Διαφορετικές διαρθρώσεις του συστήματος (π.χ. 25/1 Μ, 24/2Μ κ.λπ.) 

2.1.1.5. Επεξηγήσεις σχετικά με τη βασική αρχή λειτουργίας του συστήματος αντ^ιπλοκής κατά την πέδηση: 

2.1.2. Εφαρμογές 

2.1.2.1. Κατάλογος των τύπων ρυμουλκουμένων και διαφορετικής διάρθρωσης ΑΒ5 για τα οποία ζητείται έγκριση. 

2.1.2.2. Σχηματικά διαγράμματα της διαφορετικής διάρθρωσης του συστήματος ΑΒ5 που έχουν τοποθετηθεί σε ρυμουλκούμενα 
οριζόμενα στο σημείο 2.1.2.1 όπου να εμψαίνονται ιδίυ>ς οι ακόλουθες παράμετροι: 

— θέση των αισθητήρων 

— θέση των διαμορφωτών 
— Ανυψούμενοι άξονες 
— Διευθυντήριοι άξονες 

— Σωλήνας: τύπος — διαμέτρημα(-τα) και μήκος(-η) 

2.1.2.3. Σχέση το υ αριθμού των οδόντων του διεγέρτη προς την περιφέρεια του ελαστικού επισώτρου, περιλαμβανόμενων των 
ανοχών. 

2.1.2.4. Ανοχή της περιφέρειας του ελαστικού επισώτρου μεταξύ ενός άξονα και ενός άλλου με τον αυτό διεγέρτη. 

2.1.2.5. Πεδίο εφαρμογών όσον αφορά τον τύπο ανάρτησης π.χ. μηχανική ισοστάθμιση, με αναφορά του κατασκευαστή και του 
μοντέλου/τύπου. 

2.1.2.6. Συστάσεις σχετικά με (τυχόν) διαφορές της εισερχόμενης ροπής πέδησης σε συνάρτηση προς τη διάρθρωση του ΑΒ5 χαι τον 
συνδυασμό αξόνων του ρυμουλκουμένου. 

2.1.2.7. Τα δεδομένα των δοκιμών πρέπει να καθιστούν δυνατόν να καθοριστεί η δυσμενέστερη αξονική φόρτιση για την διενέργεια 
της δοκιμής κατανάλωσης ενέργειας. Προς τούτο διενεργείται σειρά δοκιμών με αυξανόμενη αξονική φόρτιση. Εντός 
φάσματος τιμών αξονικής φόρτισης ± 10000 Ν της τιμής που αντιστοιχεί στην μέγιστη καταναλωνόμενη ενέργεια απαιτούνται 
τουλάχιστον πέντε αποτελέσματα δοκιμών. Πρόσθετα αποτελέσματα απαιτούνται για να καταδειχθει η τάση εξέλιξης των 
τιμών πέραν του φάσματος της μεγίστης κατανάλωσης. Με βάση τα ανώτερο) δεδομένα φορτίζεται το υπο δοκιμή 
ρυμουλκυύμενο κατά τον δυσμενέστερο δυνατό τρόπο. 
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2.1.2.8. (Τυχόν) συμπληρωματικές πληροφορίες σχετικά με την ενεργοποίηση του συστήματος αντιεμπλοκής. 

2.1.3. Περιγραφή των κατασκευαστικών στοιχείων 

2.1.3.1. Αισθητήρας(-ες) 

— Λειτουργία 

— Ταυτοποίηση [π.χ. αριθμός τεμαχίου(-ων)]. 

2.13.2. Ελεγκτής(ες) 

— Γενική περιγραφή και λειτουργία 
— Ταυτοποίηση [π.χ. αριθμός(-οί) τεμαχίου(-ων)] 

— Τρόποι αστοχίας όπως ορίζονται στο σημείο 4.1. του παραρτήματος X 

*— Πρόσθετα χαρακτηριστικά (π.χ. χειρισμός επιβραδυντή, αυτόματη διάρθρωση, μεταβλητές, διάγνωση). 

2.1.33. Διαμορφωτής(-ές) 

— Γενική περιγραφή και λειτουργία 
— Ταυτοποίηση [π.χ. αριθμός(-οί) τεμαχίου(-ων)] 

— Περιορισμοί (π.χ. μεγίστη παροχή που χειρίζεται ο διαμορφωτής). 

2.13.4. Ηλεκτρικός εξοπλισμός 

— Διάγραμμα(-τα) κυκλωμάτων 
— Τρόποι τροφοδότησης με ηλεκτρισμό 
— Αλληλουχία προειδοποιητικής ενδεικτικής λυχνίας. 

2.13.5. Κυκλώματα πεπιεσμένου αέρα 

— Σχηματικό διάγραμμα πέδησης για την διάρθρωση ΑΒ5 που εφαρμόζεται στους τύπους ρυμουλκουμένων σύμφωνα με το 
σημείο 2.13.1. 

— Περιορισμοί των διαστάσεων και του μήκους των σωληνώσεων που έχουν συνέπειες στην επίδοση του συστήματος (π.χ. 
μεταξύ διαμορφωτή και του θαλάμου των πεδών). 

2.1.4. Ηλεκτρομαγνητική συμβατότητα (ΉΜΣ) 

2. 1 . 4 . 1 . Η συμμόρφωση προς τις διατάξεις του σημείου 4.6 του παραρτήματος X για την ΗΜΣ όσον αφορά την ευαισθησία και τις 
εκπομπές τεκμαίρεται από την υποβολή τεχνικού φακέλου ή έγκρισης σύμφωνα με αναγνωρισμένο πρότυπο ('). Ο φάκελος ή 
το έγγραφο έγκρισης πρέπει να περιλαμβάνει λεπτομέρειες σχετικά με τη μέθοδο δοκιμής, τη (τις) διάρθρωση(-εις) του 
συστήματος που υποβλήθηκε σε δοκιμή και τα αποτελέσματα που προέκυψαν. 


3. ΟΡΙΣΜΟΣ ΤΩΝ ΠΡΟΣ ΔΟΚΙΜΗ ΟΧΗΜΑΤΩΝ 

3.1. Με βάση τις πληροφορίες που περιέχονται στο έγγραφο πληροφοριών, ιδιαίτερα τους τύπους ρυμουλκουμένων που ορίζονται 

στο σημείο 2.1.2.1, η τεχνική υπηρεσία διενεργεί δοκιμές επί αντιπροσωπευτικών ρυμουλκουμένων που διαθέτουν μέχρι τρεις 
άξονες και είναι εφοδιασμένα με ούστημα/ουγκεκριμένη διάρθρωση αντιεμπλοκής κατά την πέδηση, για τα οποία απαιτείται 
έγκριση, όπως προβλέπεται στο σημείο 2.1.2.1 του παρόντος παραρτήματος. Επιπλέον, κατά την επιλογή των τύπων 
ρυμουλκουμένων προς δοκιμή πρέπει να λαμβάνονται επίσης υπόψη οι παράμετροι που ορίζονται στις ακόλουθες παραγρά¬ 
φους. 


(') Προς το σκοπό αυτό πρέπει να διαπιστώνεται η συμμόρφοκιη προς τις τεχνικές απαιτήσεις που ορίζονται στην οδηγία 72/245/ΓΟΚ του Συμβουλίου, όπως 
τροποποιήθηκε τελευταία από τ?|ν οδηγία 95/54/ΕΚ η οποία δημόσιε ύ()»|κε στην ΕΕ Ε 266 της 8.11.1995, σ. 1. 
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Τύπος ανάρτησης: 

αναλόγως με το πεδίο εφαρμογής του εγγράφου πληροφοριών, η αξιολόγηση της επίδοσης του συοτήματος αντιεμπλοκής 
κατά την πέδηση (ΑΒ8) ως προς τον τύπο ανάρτησης επιλέγεται ως εξής: 

Ημιρυμουλκούμενα: Για κάθε κατηγορία ανάρτησης, π.χ. μηχανική ισοστάθμιση κ.λπ., πρέπει να αξιολογηθεί αντιπροσω¬ 
πευτικό ρυμουλκούμε νο. 

Πλήρως ρυμουλκούμενα: Η αξιολόγηση διενεργείται επί αντιπροσωπευτικού ρυμουλκουμένου εφοδιασμένου με οποίο- 
δήποτε τύπο ανάρτησης. 

Μεταξόνιο: 

για τα ημιρυμουλκούμενα το μεταξόνιο δεν αποτελεί περιοριστικό παράγοντα, αλλά για τα πλήρως ρυμουλκούμενα πρέπει να 
λαμβάνεται υπόψη το βραχύτερο μεταξόνιο. 


Τύπος πεδών: 

η έγκριση περιορίζεται σε πέδες με έκκεντρα, αλλά σε περίπτωση που Οα προσψέρονται άλλοι τύποι πεδών ενδέχεται να 
απαιτηθούν συγκριτικές δοκιμές. 


Αισθητήρας φορτίου για ρύθμιση της πέδησης: 

η αξιοποίηση της πρόσφυσης καθορίζεται με τον αισθητήρα φορτίου για ρύθμιση της πέδησης στις θέσεις έμφορτο και 
άφορτο όχημα. Για να εξασφαλιστεί πλήρης κύκλος λειτουργίας του ΑΒδ, ο αισθητήρας φορτίου για ρύθμιση της πέδησης 
επιτρέπεται να διευθετείται έτσι ώστε η στατική πίεση στον θάλαμο των πεδών να είναι κατά 1 Ιμγ ανώτερη της μεγίστης 
πίεσης καθ’ όλο τον κύκλο λειτουργίας του ΑΒ$. 


Ενεργοποίηση πεδών: 

κατά τις δοκιμές για τον καθορισμό της αξιοποιούμενης πρόσφυσης πρέπει να καταγράφονται οι διαφορές ενεργοποίησης της 
πέδησης. Τα αποτελέσματα που προκύπτουν κατά τις δοκιμές σε ένα ρυμουλκούμενο επιτρέπεται να χρησιμοποιηθούν για 
άλλα ρυμουλκούμενα του ιδίου τύπου. 


Κατανάλωση ενέργειας: 

για την αξιολόγηση του ΑΒδ πρέπει να επιλέγεται(-ονται) ρυμουλκούμενο(-α) οτο(-α) οποίο(-α) να είναι δυνατόν να 
φορτωθούν οι άξονες κατά την δυσμενέστερη δυνατή ψόρτηση όπως ορίζεται στο σημείο 2.Ι.2.7. 

Για κάθε τύπο ρυμουλκουμένου υπό δοκιμή πρέπει να διατίθενται έγγραφα σχετικά με τη συμβατότητα των πεδών όπως 
ορίζεται στο προσάρτημα στο παράρτημα II (διαγράμματα 2 και 4) ώστε να διαπιστώνεται η συμμόρφωση. 

Για τους σκοπούς τι*ς χορήγησης έγκρισης σε ημιρυμουλκούμενα και κεντροαξονικά ρυμουλκούμενα θεωρούνται ως οχήματα 
του ίδιου τύπου. 


ΔΙΑΔΙΚΑΣΙΑ ΔΟΚΙΜΗΣ 

Οι ακόλουθες δοκιμές διενεργούνται από την τεχνική υπηρεσία στο (στα) όχημα(-τα) τα οποία ορίζονται στο σημείο για κάθε 
διάρθρωση του συστήματος αντιεμπλοκής κατά την πέδηση (ΑΒ5) —βλέπε σημείο 2.1.1.4— λαμβάνοντας υπόψη τον πίνακα 
περιπτώσεων εφαρμογών που ορίζεται στο σημείο 2.1.2.1. Ωστόσο, με παραπομπή στην δυσμενέστερη περίπτωση είναι 
δυνατόν να αποφευχθούν ορισμένες δοκιμές. Εάν η δοκιμή διενεργηθεί για τη δυσμενέστερη περίπτωση τούτο πρέπει να 
αναφέρεται στην πρακτική δοκιμών. 


Αξιοποίηση της πρόσφυσης: 

Οι δοκιμές διενεργούνται σύμφωνα με τη διαδικασία που ορίζεται στο σημείο 6.2 του παραρτήματος X για κάθε διάρθρωση 
του ΑΒδ και τύπο ρυμουλκουμένου, όπως ορίζεται στο έγγραφο πληροφοριών (σημείο 2.1.2.1). 
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4.1.2. Κατανάλωση ενέργειας 

4.1.2.1. Φορτίσεις αξόνων: Πρέπει να αξιολογείται χατά πόσον οι φορτίσεις των αξόνων του ρυμουλχουμένου είναι αντιπροσωπευτι¬ 
κές των δυσμενέστερων συνθηκών όσον αφορά την κατανάλωση ενέργειας (σημείο 2.1.2.7). 

4.1.2.2. Δοκιμή κατανάλωσης ενέργειας: Η δοκιμή διενεργείται σύμφωνα με τη διαδικασία που ορίζεται στο σημείο 6 του 
παραρτήματος X για κάθε διάρθρωση του ΑΒ5. 

4.1.2.3. Προκειμένου να διαπιστώνεται κατά πόσον ρυμουλκούμενα που υποβάλλονται προς έγκριση πληρούν τις απαιτήσεις που 
αφορούν την κατανάλωση ενέργειας του ΑΒ5 (βλέπε σημείο 7.2) πρέπει να διενεργούνται οι εξής έλεγχοι: 

4.1.2.3. !. Πριν αρχίσει η δοκιμή κατανάλωσης ενέργειας (σημείο 4.1.2.2) καθορίζεται ο λόγος (Κι) της διαδρομής του στελέχους 

εμβόλου του θαλάμου πέδης ($ Τ ) προς το μήκος του μοχλού πέδησης (1 Τ ) ενώ η πίεση στο θάλαμο πέδης είναι 6,5 1>3γ. 

Παράδειγμα: 

1τ = 130 ΓΠΓΠ 

$τ = 22 ΓΠΓΠ 



22 _ 

130 


= 0,169 


4.1.2.3.2. Με τον αισθητήρα φορτίου για ρύθμιση της πέδησης στη θέση για το έμφορτο όχημα και το αρχικό επίπεδο ενέργειας 

ρυθμισμένο σύμφωνα με το σημείο 6.1.2. του παραρτήματος X, διακόπτεται η περαιτέρω τροφοδότηση με αέρα της (των) 
διάταξης(-εων) αποταμίευσης ενέργειας. Ενεργοποιούνται οι πέδες με πίεση χειρισμού 6,5 6<ιγ στην κεφαλή σύζευξης και εν 
συνεχεία αποσυσφίγγονται. Διενεργούνται εν συνεχεία αλλεπάλληλες ενεργοποιήσεις μέχρις ότου η πίεση στον θάλαμο 
πέδησης είναι ίση προς την πίεση που προκύπτει μετά τη διαδικασία δοκιμής που ορίζεται στο σημείο 4.1.2.1 και 4.1.2.2. 
Καταγράφεται ο αριθμός των ισοδύναμων ενεργοποιήσεων των πεδών (η<). 


4.13. Δοκιμή τριβής επί επιφανειών διαφορετικής πρόσφυσης: 

Όταν το σύστημα αντιεμπλοκής κατά την πέδηση ανήκει στην κατηγορία Α όλες οι διαρθρώσεις αυτού του συστήματος ΑΒ5 
υπόκεινται στις απαιτήσεις επιδόσεων που προβλέπονται στο σημείο 6.3.2 του παραρτήματος X. 


4.1.4. Απόδοση σε χαμηλή και υψηλή ταχύτητα 

4.1.4.1. Για την επαλήθευση των επιδόσεων σε χαμηλή και υψηλή ταχύτητα, το ρυμουλκούμενο πρέπει να έχει ρυθμιστεί σύμφωνα με 
τα προβλεπόμενα στο σημείο 3.1 του παραρτήματος X για την αξιολόγηση της αξιοποιούμενης πρόσφυσης. 

4.1.4.2, Εάν υπάρχει ανοχή μεταξύ του αριθμού των οδόντων του διεγέρτη και της περιφέρειας του ελαστικού επισώτρου, 
διενεργούνται έλεγχοι της λειτουργίας με τις ανώτατες τιμές ανοχής σύμφωνα με το σημείο 5.3 του παραρτήματος X. Προς 
τούτο επιτρέπεται να χρησιμοποιηθούν ελαστικά επίσωτρα διαφορετικών μεγεθών ή να προβλεψθούν ειδικοί διεγέρτες που να 
προσομοιώνουν τις ακρότατες τιμές συχνοτήτων. 


4.1.5. Συμπληρωματικοί έλεγχοι 

Οι ακόλουθοι συμπληρωματικοί έλεγχοι πρέπει να διενεργούνται ενώ δεν πεδείται το έλκον όχημα και το ρυμουλκούμενο 
είναι άφορτο: 

4.1,5.1. Κατά την μετάβαση ενός άξονα/συγκροτήματος αξόνων από επιφάνεια υψηλής πρόσφυσης (Ιίπ) σε επιφάνεια χαμηλής 

πρόσφυσης (Ια), όπου λ Η 21 0,5 και Ιζ^/Ια ^ 2 και ενώ η πίεση του οργάνου χειρισμού στην κεφαλή σύζευξης είναι 6,5 ϊ\ιι\ 
δεν επιτρέπεται να σημειώνεται εμπλοκή στους άμεσα ελεγχόμενους τροχούς. Η ταχύτητα πορείας και η στιγμή ενεργοποίησης 
των πεδών του ρυμουλχουμένου πρέπει να υπολογίζονται έτσι ώστε το σύστημα αντιεμπλοκής κατά την πέδηση να εκχελεί 
πλήρη κύκλο λειτουργίας επί της επιφάνειας υψηλής πρόσφυσης και η μετάβαση από τη μια επιφάνεια στην άλλη να 
συντελείται με ταχύτητα περίπου 80 Ιιγπ/Η και 40 Ιςπι/Η. 

4.13.2. Κατά την μετάβαση ενός άξονα/συγκροτήματος αξόνων από επιφάνεια χαμηλής πρόσφυσης (Ια) σε επιφάνεια υψηλής 

πρόσφυσης (Ιίπ), όπου Ι<η ^ 0,5 και Ιίπ/Ια 2: 2, και ενώ η πίεση χειρισμού στην κεφαλή σύζευξης είναι 6,5 !>3 γ, η πίεση στους 
θαλάμους πέδησης πρέπει να ανέρχεται σε επαρκώς υψηλή τιμή και το ρυμουλκούμενο να μην παρεκκλίνει από την αρχική 
του πορεία. Η ταχύτητα πορείας και η στιγμή ενεργοποίησης των πεδών του ρυμουλχουμένου πρέπει να υπολογίζονται έτσι 
ώστε το σύστΐ|μα αντιεμπλοκής κατά την πέδηση να εκτελεί πλήρη κύκλο λειτουργίας επί της επιφάνειας χαμηλής πρόσφυσης 
και η μετάβαση από τη μια επιφάνεια στην άλλη να συντελείται με ταχύτητα περίπου 50 ληι/Ιι. 
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I 81/118 


1 ΕΙ 


Επίσημη Εφημερίδα των Ευρωπαϊκών Κοινοτήτων 


18.3.98 


4.1.6. 


Προσομοίωση αστοχίας: 


Επί του υπό δοκιμή οχήματος ή με διάταξη προσομοίωσης ελέγχεται η συμμόρφωση της εξωτερικής καλωδίωσή προς το 
σημείο 4.1 του παραρτήματος X. 


ΠΡΑΚΤΙΚΟ ΕΓΚΡΙΣΗΣ 


5.1. 


Πρέπει να ουντάοσεται πρακτικό έγκρισης του οποίου το περιεχόμενο ορίζεται στο προσάρτημα 1 στο παρόν παράρτημα. 


ΕΠΑΛΗΘΕΥΣΗ 


6 . 1 . 


Επαλήθευση των κατασκευαστικών στοιχείων και της εγκατάστασης 


Τα τεχνικά χαρακτηριστικά του συστήματος αντιεμπλοκής κατά την πέδηση (ΑΒ5) που τοποθετείται σε ρυμουλκούμενο προς 
έγκριση τύπου επαληθεύονται κατά πόσον πληρούν τα ακόλουθα κριτήρια: 


6 . 1 . 1 . 


6 . 1 . 2 . 


6.1.3. 

6.1.4. 

6.1.5. 


Σημείο 

Κριτήριο 

α) Αιαθητήρα(-ες) 

Ρ) ΕΧεγκτής(-ές) 
γ) Διαμορφωτής(-ές) 

Καμία αλλαγή αποδεκτή 

Καμία αλλαγή αποδεκτή 

Καμία αλλαγή αποδεκτή 

Διάμετρος(-οι) και μήκους σωλήνωσης 

α) Τροφοδότηση από την αποθήκη ενέργειας σε διαμορφω- 
ϊή(-ίξ) 

Ελάχιστη εσωτερική διάμετρος 

Μέγιστο συνολικό μήκος 

β) Παροχή από τον διαμορφωτή στους θαλάμους πεδών 
Εσωτερική διάμετρος 

Μέγιστο συνολικό μήκος 

Επιτρέπεται να αυξηθεί 

Επιτρέπεται να μειωθεί 

Δεν επιτρέπεται τροποποίηση 

Επιτρέπεται να μειωθεί 

Αλληλουχία του προειδοποιητικού σήματος 

Καμία αλλαγή αποδεκτή 

Διαφορές της ροπής εκκίνησης πέδησης εντός συγκροτήμα¬ 
τος αξόνων 

Επιτρέπονται μόνον (τυχόν) εγκριθείσες διαφορές 

Για άλλους περιορισμούς βλέπε τμήμα 4.0 του πρακτικού 
δοκιμών σύμφωνα με το προσάρτημα 1 στο παρόν παράρτη¬ 
μα 

Η εγκατάσταση πρέπει να πληροί τους καθορισμένους περιο¬ 
ρισμούς — Δεν επιτρέπεται απόκλιση 


6 . 2 . 


Επαλήθευση της χωρητικότητας της αποθήκης 


6.2.1. Δεδομένου ότι είναι μεγάλη η ποικιλία των συστημάτων πέδησης και βοηθητικού εξοπλισμού που χρησιμοποιούνται στα 

ρυμουλκούμενα δεν είναι δυνατόν να καταρτιστεί κατάλογος των συνιστωμένων χωρητικοτήτων αποθηκών. Για να διαπιστω¬ 
θεί ότι η χωρητικότητα είναι επαρκής επιτρέπεται να διενεργείται δοκιμή σύμφωνα με το σημείο 6 του παραρτήματος X ή 
σύμφωνα με τη διαδικασία που ορίζεται κατωτέρω: 


6.2.1.1. Η ρύθμιση των πεδών πρέπει να είναι αντιπροσωπευτική των συνθηκών στο(-στα) υπό δοκιμή ρυμουλκούμενο(-α) του(-των) 

οποίου(-ων) έχει(-ουν) εγκριθεί το (τα) σύστημα(-τα) αντιεμπλοκής κατά την πέδηση. Στο υπό έγκριση ρυμουλκούμενο 
υπολογίζεται η διαδρομή του στελέχους εμβόλου του θαλάμου πέδησης υπό πίεση 6,5 \>λτ και ρυθμίζεται σύμφωνα με τον 
ακόλουθο τύπο: 
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Σημείωση: Για να είναι επαρκής η ασφάλεια όσον αφορά την χωρητικότητα αποθήκευσης ενιργειας έχει αυμπεριληφθεί 
συντελεστής ασφάλειας +20%. 


$ Υ = 1 ν χ 1,2 κ Κι 


Παράδειγμα: 

/ Τ =150 ΠΊΠ1 

Κ, = 0,169 

Σν = 150 χ 1,2 χ 0,169 = 30,4 μμ 

6.2.1.2. Οι πέδες ρυθμίζονται σύμφωνα με το σημείο 6.2.1.1 —-στην περίπτωση που το ρυμουλκούμενο είναι εφοδιασμένο με διατάξεις 

αυτόματης προσαρμογής της φθοράς, ο μηχανισμός αυτόματης προσαρμογής απενεργοποιείιαι για τη διενέργεια της δοκιμής 
ή τοποθετείται ισοδύναμος μηχανισμός προσαρμογής με το χέρι— και ο αισθητήρας φορτίου για τη ρύθμιση της πέδησης στη 
θέση έμφορτο όχημα και το αρχικό επίπεδο της ενέργειας σύμφωνα με το σημείο 6.1.2 του παραρτήματος X. Διακόπτεται η 
περαιτέρω τροφοδότηση της (των) διάταξης(-ων) ταμίευσης ενέργειας. Ενεργοποιούνται οι πέδες με πίεση της διάταξης 
χειρισμού 6,5 Ιτηγ στην κεφαλή σύζευξης και εν συνεχεία αποσυσφίγγονται πλήρως οι πέδες. Εν συνεχεία ενεργοποιούνται/ 
αποουσφίγγονται οι πέδες αλεπαλλήλως επί φορές όπως ορίζεται για την δοκηιή που διενεργεΐται σύμφωνα με το σημείο 
4.1.2.3.2. Κατά τη διάρκεια των ενεργοποιήσεων αυτών η πίεση στο κύκλωμα λειτουργίας πρέπει να είναι επαρκής ώστε η 
συνολική δύναμη πέδησης στην περιφέρεια των τροχών να μην είναι κατώτερη από 22,5 % του μεγίστου στατικού φορτίου 
των τροχών και χωρίς να- προξενείται αυτόματη ενεργοποίηση οποιουδήποτε συστήματος πέδησης ιο οποίο δεν ελέγχεται από 
το σύστημα αντιεμπλοκής κατά την πέδηση. 


6.3. Επαλήθευση της λειτουργίας 

6.3.1. II επαλήθευση αυτή περιορίζεται στον δυναμικό έλεγχο της λειτουργίας του συστήματος αντιεμπλοκής κατά την πέδηση. 

Προκειμένου να εξασφαλίζεται πλήρης κύκλος λειτουργίας του συστήματος αντιεμπλοκής κατά την πέδηση ενδέχεται να είναι 
αναγκαία η προσαρμογή του αισθητήρα φορτίου για τη ρύθμιση της πέδησης ή η χρησιμοποίηση επιφάνειας με χαμηλή 
πρόσφυση ελαστικού επιοώτρου-υδοσιρώμαιος. 


¥ 
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Προσάρτημα I 

Πρακτικό για την έγκριση συστήματος αντιεμπλοκής κατά την πέδηση (ΑΒ5) ρυμουλκουμένου 
Πρακτικό έγκρισης υπ’ αριθ.: 

1. Ταυτοποίηση 

Μ. Κατασκευαστής του συστήματος αντιεμπλοκής κατά την πέδηση (ΑΒ5) (όνομα και διεύθυνση): 

1.2. Ονομασία/μοντέλο συστήματος: 

2. Σύστημα(-τα) και εγκατάσταση(-εις) που εγκρίθηκαν 

2.1. Διάρθρωση (-εις) συστήματος αντιεμπλοκής κατά τΐ]ν πέδηση που εγκρίθηκε(-αν) (π.χ. 25/1Μ, 25/2Μ κ.λπ.): 

2.2. Πεδίο δυνατοτήτων εφαρμογής (τύπος ρυμουλκουμένου και αριθμός αξόνων) 

2.3. Μέθοδος τροφοδότησης: 

κατά 150 7638, 150 1185, κ.λπ. 

2.4. Ταυτοποίηση αισθητήρα(-ών), ελεγκτή(-ών) και διαμορφωτή(-ών) που εγκρίθηκαν: 

2.5. Κατανάλωση ενέργειας — ισοδύναμος αριθμός στατικών ενεργοποιήσεων των πεδών και λόγος της διαδρομής του 

ενεργοποιητή προς μήκος του μοχλού πέδης: 

2.6. Πρόσθετα τεχνικά χαρακτηριστικά, π.χ. όργανο χειρισμού επιβραδυντή, διάρθρωση του ανυψούμενου άξονα κ.λπ.: 

3. Δεδομένα και αποτελέσματα δοκιμών 

3.1. Δεδομένα δοκιμών για το όχημα: 

3.2. Δεδομένα για την επιφάνεια δοκιμών: 

3.3. Αποτελέσματα δοκιμών: 

3.3.1. Αξιοποιούμενη πρόσφυση: 

3.3.2. Κατανάλωση ενέργειας: 

3.3.3. Δοκιμή τριβής επί επιφανειών διαφορετικής πρόσφυσης: 

3.3.4. Επίδοση σε χαμηλή ταχύτητα: 

3.3.5. Επίδοση σε υψηλή ταχύτητα: 

3.3.6. Συμπληρωματικοί έλεγχοι: 

3.3.6.1. Μετάβαση από επιφάνεια υψηλής πρόσφυσης σε επιφάνεια χαμηλής πρόσφυσης: 

3.3.6.2. Μετάβαση από επιφάνεια χαμηλής πρόσφυσης σε επιφάνεια υψηλής πρόσφυσης: 

3.3.7. Προσομοίωση αστοχίας: 

3.3.8. Έλεγχοι λειτουργίας εναλλακτικών συνδέσεων τροφοδότησης: 


3.3.9. 


Ηλεκτρομαγνητική συμβατότητα: 
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4. Περιορισμοί εγκατάστασης 

4.1. Σχέση της περιφερείας του ελαστικού επισώτρου προς τον αριθμό των οδόντων του διεγέρτη: 

4.2. Ανοχή της περιφέρειας του ελαστικού επισώτρου μεταξύ ενός άξονα και ενός άλλου με κοινό διεγέρτη: 

4.3. Τύπος ανάρτησης: 

4.4. Διαφοράς(-ές) Τΐ^ς ροπής εκκίνησης πέδησης εντός συγκροτήματος αξόνων ρυμουλκουμένου: 

4.5. Μεταξόνιο πλήρως ρυμουλκουμένου: 

4.6. Τύπος πεδών: 

4.7. Διαστάσεις και μήκη σωληνώσεων: 

4.8. Χρησιμοποίηση αισθητήρα φορτίου για τη ρύθμιση της πέδησης: 

4.9. Αλληλουχία προειδοποιητικής ενδεικτικής λυχνίας 

4.10. Αλλες ουστάσεις/περιορισμοί [π.χ. θέσεις αισθητήρων, διαμορφωτή(-ών), ανυψούμενου(-ων) άξονα(-ων), διευθυντήριου(-ων) 
άξονα (-ων) 

5. Ημερομηνία διενέργειας δοκιμής 

Το ανωτέρω περιγραιρόμενο σύστημα αντιεμπλοκής κατά την πέδηση πληροί τις απαιτήσεις του παραρτήματος XIV της 
οδηγίας 71/320/ΕΟΚ όπως τροποποιήθηκε τελευταία από την οδηγία 98/12/ΕΚ. 

Τεχνική υπηρεσία/αρχή χορήγησης εγκρίσεων (') που διενήργησε την δοκιμή: 


Υπογραφή Ημερομηνία 

Η αρχή χορήγησης εγκρίσεων, εάν είναι διαφορετική από την τεχνική υπηρεσία: 


Υπογραφή ΙΙμερυμΐ|νία 

Υπογραφή: 

(Έγγραφο πληροφοριών από τον κατασκευαστή) 


{') Διαγράφεται ό.τι δεν ιχΰει. 
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Προσάρτημα 2 

Σύμβολα και ορισμοί 


Σύμβολο 

Οριομός 

$Τ 

Διαδρομή του στελέχους εμβόλου του θαλάμου πεδών του ρυμουλκούμενου αναφοράς (αυτί) 

Ιτ 

Μήκος μοχλού πέδησης του ρυμουλκουμένου αναφοράς (ιιιοι) 

Κ, 

Λόγος 5 τ/Ιτ 

η< 

Αριθμός ισοδυνάμων στατικών ενεργοποιήσεων πεδών 

1» 

Μήκος μοχλού πέδησης του προς έγκριση ρυμουλκουμένου (ηιηι) 


Διαδρομή του εμβόλου του θαλάμου φρένων του προς έγκριση ρυμουλκουμένου (πιπι) 




1448 


ΕΦΗΜΕΡΙΣΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ) 


ϋΐ 


18.3.98 1 ΚΙ. 1 


Επίοημη Εφημερίδα των Ευρωπαϊκών Κοινοτήτων 


181/123 


ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ XV 

Έγκριση ΕΚ τύπου των ανταλλακτικών συγκροτημάτων επένδυσης πεδών ως ιδιαιτέρων τεχνικών ενοτήτων 


1. ΠΕΔΙΟ ΕΦΑΡΜΟΓΗΣ 

1.1. Το παρόν παράρτημα ισχύει για την έγκριση τύπου ως ιδιαίτερων τεχνικών ενοτήτων κατά την έννοια του άρθρου 4 της 

οδηγίας 70/156/ΕΟΚ, όπιυς τροποποιήθηκε τελευταία από την οδηγία 92/53/ΕΟΚ, των συγκροτημάτιυν επενδύσεων πεδών 
που προορίζονται να τοποθετηθούν ως ανταλλακτικά σε μηχανοκίνητα οχήματα και ρυμονλκούμενα των κατηγοριών 
Μι < 3,5 τόνοι, Μ 2 < 3,5 τόνοι, Νι, 0| και Οί. 

12. Εγκρίσεις είναι υποχρεωτικές μόνον για ανταλλακτικά συγκροτήματα επένδυσης πεδών που προορίζονται να τοποθετούνται 

σε μηχανοκίνητα οχήματα και ρυμουλκούμενα τα οποία εγκρίθηκαν σύμφωνα με την οδηγία 71/320/ΕΟΚ, όπως τροποποιείται 
από την παρούσα οδηγία. 


2. ΟΡΙΣΜΟΙ 

Για τους σκοπούς του παρόντος παραρτήματος: 


2.1. Ο όρος σύστημα πέδησης έχει την έννοια που ορίζεται στο σημείο 1.2 του παραρτήματος I της παρούσας οδηγίας. 

2.2. Ως πέδη τριβής νοείται το τμήμα του συστήματος πέδησης όπου αναπτύσσονται δυνάμεις ανατιθέμενες στην κίνηση του 

οχήματος λόγω τριβής μεταξύ Τ7|ζ επένδυσης της πέδης και του δίσκου ή τυμπάνου τροχού που κινούνται σχετικώς μεταξύ 
τους. 

2.3. Ως σνγκρότητα επένδυσης πεδών νοείται το κατασκευαστικό στοιχείο πέδης τριβής που πιέζεται επί του τυμπάνου ή του 
δίσκου ώστε να προκύψει η δύναμη τριβής. 

2.3.1. Ως επένδυση σιαγόνων (ψερμουίτ) νοείται το συγκρότημα επένδυσης των σιαγόνων τυμπανόφρενου. 

2.3.1.1. Ως σιαγόνα νοείται το κατασκευαστικό μέρος του συγκροτήματος σιαγόνων που φέρει την επένδυση. 

2.3.2. Ως συγκρότημα πλινΟίων (τακάκια) νοείται το συγκρότημα επένδυσης των δισκόψρενων. 

2.3.2.1. Ως πέλ^ια στερέωσης νοείται το κατασκευαστικό στοιχείο που φέρει το συγκρότημα πλινθίων (τακάκια). 

2.3.3. Ως επένδυση πεδών νοείται το τρίβομενο υλικό του συγκροτήματος επένδυσης πέδης. 

2.3.4. Ως χριβόμενο υλικό νοείται το προϊόν ορισμένου μείγματος υλικών και διεργασιών που από κοινού καθορίζουν τις 

χαρακτηριστικές ιδιότητες του συγκροτήματος επένδυσης πεδών· 

2.4. Ως τύπος επένδυσης πεδών νοείται κατηγορία επενδύσεων πεδών που δεν διαφέρουν όσον αφορά τις χαρακτηριστικές 
ιδιότητες του τριβόμενου υλικού- 

2 5. Ως τύπος συγκροτήματος επένδυσης πεδών νοούνται η κατηγορία ουγκροτήματος επένδυσης πεδών για τύπο τροχών τα 

οποία δεν διαφέρουν όσον αφορά τον τύπο επένδυσης πεδών, τις διαστάσεις και τα χαρακτηριστικά λειτουργίας- 

2.6. Ως αρχική επένδυση πεδών νοείται ο τύπος επένδυσης πέδης που αναφέρεται στο έγγραφο έγκρισης τύπου οχήματος, 
σύμφωνα με το παράρτημα IX, προσθήκη στο προσάρτημα 1, σημείο 1.2. και υποσημεία' 

2.7. Ως αρχικό συγκρότημα επένδυσης πεδών νοείται το συγκρότημα επένδυσης πεδών που πληροί τα δεδομένα που αναφέρυνται 
στο έγγραφο έγκρισης τύπου οχήματος· 

28. Ως ανταλλακτικό συγκρότημα επένδυσης πεδών νοείται τύπος συγκροτήματος επένδυσης πεδών το οποίο έχει εγκριθεί 

σύμφωνα με την παρούσα οδηγία ως κατάλληλο ανταλλακτικό του αρχικού ουγκροτήματος επένδυσης πεδών- 

2.9. Ως κατασκευαστήν νοείται η επιχείρηση η οποία μπορεί να αναλάβει την τεχνική ευθύνη για συγκροτήματα επένδυσης πεδών 

και μπορεί να αποδείξει ότι διαθέτει τα κατάλληλα μέσα για να επιτύχει τη συμμόρφωση της παραγωγής. 


I 
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I. 81/124 

3. 

3.1. 

3.2. 

3.3. 

3.4. 

3.4.1. 

3.4.2. 

4. 

4.1. 

4.2. 

4.3. 

4.4. 

4.4.1. 

4.4.2. 


| μι | Επίσημη Εφημερίδα των Ευρωπαϊκών Κοινοτήτων 18.3.98 


ΑΙΤΗΣΗ ΠΑ ΕΓΚΡΙΣΗ ΕΟΚ ΤΥΠΟΥ 

II αίτηση έγκρισης ΕΚ τύπου ούμφιυνα με το άρθρο 3 παράγραφος 4 της οδηγίας 70/156/ΕΟΚ για τύπο ανταλλακτικού 
συγκροτήματος επένδυσης πεδών για συγκεκρφιένυ(-ους) τύπυ(-ους) οχήματος υποβάλλεται από τον κατασκευαστή του 
ανταλλακτικού συγκροτήματος επένδυσης πεδών. 

Αίτηση είνιιι δυνατόν να υποβληθεί από κάτοχο έγκρίϋης(-εων) τύπου οχήματο; σύμφωνα με την παρούσα οδηγία για 
ανταλλακτικά συγκροτήματα επενδύσεων πεδών που συμμορφούνται προς τον τύπο που έχει καταχωρήσει στο έγγραφοί-α) 
έγκρισης(-ειον) τύπου οχήματος, σύμφωνα με το παράρτημα XI, προσθήκη στο προσάρτημα 1 σημείο 1.2 και υποοημεία. 

Υπόδειγμα του εγγράφου πληροφοριών δίδεται στο παράρτημα XVII. 

Στην τεχνική υπηρεσία που είναι αρμόδια για τη διενέργεια των δοκίμων έγκρισης τύπου πρεπει να διατίθενται τα εξής. 

Συγκροτήματα επενδύσεων πεδών του τύπου για τον οποίον ζητείται η έγκριση πρέπει να διατίθενται σε ποσότητα επαρκή 
ώστε να διενεργούνται οι δοκιμές έγκρισης. Τα δείγματα πρέπει να φέρουν σαφή και ανεξίτηλη σήμανση με την εμπορική 
ονομασία ή σήμα του ακουμένου και την ένδειξη τύπου. 


Κατάλληλοί-η) αντιπροσωπευτικοί-ή) όχημα(-τα) ή/και πέδη(-ες). 


ΧΟΡΗΓΗΣΗ ΤΗΣ ΕΓΚΡΙΣΗΣ ΕΚ ΤΥΠΟΥ 

Εάν πληρούνται οι σχετικές απαιτήσεις χορηγείται η έγκριση ΕΚ τύπου σύμφωνα με το άρθρο 4 παράγραφος 3 και, κατά 
περίπτωση, άρθρο 4 παράγραφος 4 της οδηγίας 70/156/ΕΟΚ. 

Στο παράρτημα XVI δίδεται υπόδειγμα για το πιστοποιητικό έγκρισης ΕΚ τύπου. 

Για κάθε τύπο ανταλλακτικού συγκροτήματος επένδυσης πεδών που εγκρίϋηκε, χορηγείται αριθμός έγκρισης σύμφωνα με το 
παράρτημα VII της οδηγίας 70/156/ΕΟΚ. Το ίδιο κράτος μέλος δεν επιτρέπεται να χορηγεί τον ίδιο αριθμό έγκρισης για 
διαφορετικό τύπο συγκροτήματος επένδυσης πεδών. Ο ίδιος αριθμός έγκρισης τύπου επιτρέπεται να καλύπτει τη χρήση 
συγκεκριμένου τύπου συγκροτήματος πεδών για διαφορετικούς τύπους σχημάτων. 


Σήμανοη 

Κάθε ανταλλακτικό συγκρότημα επένδυσης πεδών που συμμορφώνεται προς τύπο που έχει εγκριΟεί σύμφωνα με την 
παρούσα οδηγία ως ιδιαίτερη τεχνική ενότητα πρέπει να φέρει σήμα έγκρισης ΕΚ τύπου. 

Το σήμα αυτό αποτελείται από παραλληλόγραμμο που περιβάλλει το γράμμα «ο» ακολουθούμενο από το διακριτικό αριθμό η 
γράμμα του κράτους μέλους που χορήγησε την έγκριση τύπου: 

1 για τη Γερμανία 

2 για τη Γαλλία 

3 για την Ιταλία 

4 για τις Κάτω Χώρες 

5 για τη Σουηδία 

6 για το Βέλγιο 

9 για την Ισπανία 

Π για το Ηνωμένο Βασίλειο 

12 για την Αυστρία 

13 για το Λουξεμβούργο 

17 για τη Φινλανδία 

18 για τη Δανία 

21 για την Πορτογαλία 

23 για την Ελλάδα 

ΙΚ.Ε για την Ιρλανδία 
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Το σήμα αυτό περιλαμβάνει επίσης, πλησίον του παραλληλογράμμου, το «βασικό αριθμό έγκρισης» που προβλέπεται ως 
τομέας 4 του αριθμού έγκρισης τύπου σύμφωνα με το παράρτημα VII της οδηγίας 70/Ι56/ΕΟΚ, του οποίου προτάσσονται τα 
δύο ψηφία που αντιστοιχούν στον αύξοντα αριθμό τι*ς πλέον πρόσφατης τεχνικής τροποποίησης της οδηγίας 7Ι/320/ΕΟΚ την 
ημερομηνία που χορηγήθηκε η έγκριση τύπου ΕΚ. Ο αύξων αριθμός για την παρούσα οδηγία είναι 01. Τα τρία επιπλέον 
ψηφία πλησίον του παραλληλογράμμου είναι ενδεικτικά για τη σιαγόνα ή το πέλμα στερέωσης. 

4.4.3. Το σήμα έγκρισης που αναφέρεται στο ανωτέρω σημείο 4.4.2 πρέπει να είναι ευανάγνωστο και ανεξίτηλο. 

4.4.4. Στο προσάρτημα 1 του παρόντος παραρτήματος δίδονται παραδείγματα διάταξή του σήματος έγκρισης καθώς και δεδομένα 
για την έγκριση που αναφέρονται ανωτέρω καθώς και στο κατωτέρω σημείο 6.5. 


5. ΠΡΟΔΙΑΓΡΑΦΕΣ ΚΑΙ ΔΟΚΙΜΕΣ 


5.1. Γενικά 

Ανταλλακτικό συγκρότημα επένδυσης πεδών πρέπει να είναι σχεδιασμένο και κατασκευασμένο έτσι ώστε όταν αντικαθιστά 
το αρχικό συγκρότημα που είχε τοποθετηθεί στο όχημα η απόδοση πέδησης του οχήματος να είναι η προβλεπόμενη για τον 
εγκεκριμένο τύπο οχήματος σύμφωνα με τις διατάξεις του παραρτήματος Η της παρούσας οδηγίας. 

Συγκεκριμένα: 

α) όχημα εφοδιασμένο με ανταλλακτικά συγκροτήματα επένδυσης πεδών πρέπει να πληροί τις σχετικές απαιτήσεις πέδησης 
που προβλέπονται στην παρούσα οδηγία· 

β) το ανταλλακτικό συγκρότημα επένδυσης πεδών πρέπει να παρουσιάζει χαρακτηριστικές ιδιότητες δυναμικής τριβής 
συναφείς προς εκείνες του αρχικού συγκροτήματος επένδυσης πεδών που προορίζεται να αντικαταστήσει* 

γ) το ανταλλακτικό συγκρότημα επένδυσης πεδών πρέπει να διαθέτει μηχανικές ιδιότητες. 

5.2. Ανταλλακτικά συγκροτήματα επένδυσης πεδών που συμμορφούνται προς τον τύπο ο οποίος καθορίζεται στο έγγραφο 
έγκρισης τύπου οχήματος σύμφωνα με την παρούσα οδηγία θεωρούνται ότι πληρούν τις απαιτήσεις του σημείου 5 του 
παρόντος παραρτήματος. 

5.3. Απαιτήσεις σχετικά με τις επιδόσεις 

5.3.1. Ανταλλακτικά συγκροτήματα επένδυσης πεδών για οχήματα των κατηγοριών Μι, Μ 2 και Ν|. 

Στα ανταλλακτικά συγκροτήματα επένδυσης πεδών διενεργείται δοκιμή σύμφωνα με τα προβλεπόμενα στο προσάρτημα 2 και 
πρέπει να πληρούνται οι απαιτήσεις που προβλέπονται στο προσάρτημα αυτό. Όσον αφορά τη δοκιμή ευαισθησίας στην 
ταχύτητα και τη δοκιμή ισοδύναμης επίδοσης των ψυχρών πεδών πρέπει να χρησιμοποιείται μια από τις δύο μεθόδους που 
περιγράφονται στο προσάρτημα 2. 

5.3.2. Ανταλλακτικά συγκροτήματα επένδυσης πεδών για οχήματα των κατηγοριών Οι και 0 2 . 

Στα ανταλλακτικά συγκροτήματα επένδυσης πεδών διενεργείται δοκιμή σύμφωνα με τα προβλεπόμενα στο προσάρτιμαι 3 και 
πρέπει να πληρούνται οι απαιτήσεις που προβλέπονται στο προσάρτημα 3 και το προσάρτημα 4 του παρόντος παραρτήμα¬ 
τος. 

5.4. Μηχανικές ιδιότητες 

5.4.1. Ανταλλακτικά συγκροτήματα επένδυοης πεδών του τύπου για τον οποίο ζητείται η έγκριση υπόκεινται σε δοκιμή διατμητικής 
αντοχής σύμφωνα με το διεθνές πρότυπο 180 6312-1981. 

Η ελάχιστη αποδεκτή διατμητική αντοχή είναι 250 Ν/οπι 2 για τα συγκροτήματα πλινθίων (τακάκια) και 100 Ν/ςπι 2 για τις 
επενδύσεις σιαγόνων (φερμουίτ). 

5.4.2. Ανταλλακτικά συγκροτήματα επένδυσης πεδών του τύπου δια τον οποίο ζητείται η έγκριση υπόκεινται οε δοκιμή 
συμπιεστότητας σύμφωνα με το διεθνές πρότυπο 150 6310-1981. 

Η τιμή συμπιεστότητας πρέπει να μην υπερβαίνει 2 % σε θερμοκρασία περιβάλλοντος και 5 % σε θερμοκρασία 400 όταν 
πρόκειται για συγκροτήματα πλινθίων (τακάκια), και 2 % σε θερμοκρασία περιβάλλοντος και 4 % σι θερμοκρασία 200 
όταν πρόκειται για επενδύσεις σιαγόνων. 


6. ΣΥΣΚΕΥΑΣΙΑ ΚΑΙ ΣΗΜΑΝΣΗ 

Ανταλλακτικά συγκροτήματα επένδυσης πεδών των οποίων ο τύπος έχει εγκριθεί αύμφωνα με την παρούσα οδηγία πρέπει να 
διατίθενται στην αγορά σε παρτίδες ανά άξονα. 
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Κάθε παρτίδα για ένα άξονα πρέπει να είναι σε σφραγισμένη συσκευασία σχεδιασμένη έτσι ώστε να είναι εμφανές εάν έχει 
προηγουμένως «νοιχθεί. 

Κάθε συσκευασία πρέπει να φέρει τις ακόλουθες πληροφορίες; 

την ποσότητα ανταλλακτικών συγκροτημάτων επένδυσης πεδών που περιέχει η συσκευασία* 
την ονομασία και το εμπορικό σήμα του κατασκευαστή- 
τη μάρκα και τον τύπο των ανταλλακτικών συγκροτημάτων επένδυσης πεδών 
τα οχήματα/άξονες/πέδες για τα οποία έχει εγκριθεί το περιεχόμενο της ουσκευασίας· 

Το σήμα έγκρισης. 

Κάθε συσκευασία πρέπει να περιέχει οδηγίες τοποθέτησης: 
με ιδιαίτερη αναφορά των μικρούλικων 

όπου να επισημαίνεται ότι τα ανταλλακτικά συγκροτήματα επενδύσεων πεδών πρέπει να αντικαθίστανται κατά άξονες. 
Κάθε ανταλλακτικό συγκρότημα επένδυσης πεδών πρέπει να φέρει τις ακόλουθες ενδείξεις έγκρισή: 
το σήμα έγκρισης* 

την ημερομηνία κατασκευής, τουλάχιστον μήνα και έτος- 
τη μάρκα και τον τύπο της επένδυσης των πεδών. 

ΤΡΟΠΟΠΟΙΗΣΕΙΣ ΤΟΥ ΤΥΠΟΥ ΚΑΙ ΤΡΟΠΟΠΟΙΗΣΕΙΣ ΕΓΚΡΙΣΕΩΝ 

Σε περίπτωση τροποποίησης τύπου που έχει εγκριθεί σύμφωνα με την παρούσα οδηγία ισχύουν οι διατάξεις του άρθρου 5 της 
οδηγίας 70/156/ΕΟΚ. 

ΣΥΜΜΟΡΦΩΣΗ ΠΑΡΑΓΩΓΗΣ 

Κατά γενικό κανόνα λαμβάνονται μέτρα για να εξαοφαλισθεί η συμμόρφωση της παραγωγής σύμφωνα με το άρθρο 10 της 
οδηγίας 70/156/ΕΟΚ. 

Αρχικά συγκροτήματα επένδυσης πεδών για τα οποία υποβλήθηκε αίτηση σύμφωνα με το σημείο 3.2 θεωρούνται ότι πληρούν 
τις απαιτήσεις του σημείου 8. 

Οι δοκιμές που «ναφέρονται στο σημείο 2.3.5 του παραρτήματος 10 της οδηγίας 70/156/ΕΟΚ είναι οι προδιαγραφόμενες στο 
σημείο 5.4 και το προσάρτημα 4 του παρόντος παραρτήματος. 

Η κανονική συχνότητα επιθεωρήσεων που εγκρίνει η αρμόδια αρχή είναι μία ετηαίως. 
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Προσάρτημα 1 

Υπόδειγμα του σήματος έγκρισης και των δεδομένων έγκρισης 
(βλέπε οΐ|μείο 4.4 και 6.5 του παρόντος παραρτήματος) 


901 

Θ4_ 

> 

1 

; 010047 

Ρ α = 8 γοπι τουλάχιστον 

1 * —-— ► 



Το ανωτέρω απεικονίζομενο σήμα έγκριση χορηγήθηκε οτις Κάτιυ Χώρες (ε 4) σύμφωνα με την παρούσα οδηγία. Στην απεικόνιση αυτή τα 
6ύο πρώτα ψηφία του αριθμού έγκρισης αντιστοιχούν στον αύζοντα αριθμό που αντιστοιχεί στην πλέον πρόσφατη τεχνική τροποποίηση της 
οδηγίας 71/320/ΕΟΚ του Συμβουλίου* τα επόμενα τέσσερα ψηφία (0047) αποτελούν το βασικό αριθμό έγκρισης που χορηγήθηκε από την 
αρμόδια για τις συγκρίσεις αρχή για τον επένδυσης πεδών και τα συμπληρωματικά τρία ψηφία (901) πλησίον του παραλληλογράμμου 
χορηγήθηκαν από την αρμόδια για τις συγκρίσεις αρχή για να χαρακτηρίζουν τις σιαγόνες ή το πέλμα στερέωσης. Το σύνολο των εννέα 
ψηφίων απαρτίζουν τον αριθμό έγκρισης για αυτόν τον τύπο ανταλλακτικού συγκροτήματος επένδυσης πεδών. 


Παράδειγμα σήμανσης συγκροτήματος πλινθίων (τακάκια) 




^Λάρκα και τύπος επένδυσης πεδών 



Ημερομηνία κατασκευής του συγκροτήματος ή στοιχεία 
αναγνώρισης της αρχικής προέλευση; του συγκροτήματος και 
ονομασία ή εμπορικό σήμα κατασκευαστή 


Σήμα έγκρισης 
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Παράδειγμα σήμανσης επενδύσεων σιαγόνων 



(νΐάρκα και τύπος επένδυσης πεδών 


Ημερομηνία κατασκευής του συγκροτήματος ή στοιχεία 
αναγνώρισης της αρχικής προέλευσης του συγκροτήματος 
και ονομασία ή εμπορικό σήμα κατασκευαστή 


Σήμα έγκρισης 


Σημείωση: 

Η θέοη ίων σημάνσεων που παρουσιάζεται σια παραδείγματα δεν είναι υποχρεωτική. 
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Προσάρτημα 2 

Απαιτήσεις για ανταλλακτικά συγκροτήματα επένδυσης πεδών για οχήματα των κατηγοριών Μι, Μ* και Ν, 


1. ΣΥΜΜΟΡΦΩΣΗ ΠΡΟΣ ΤΗΝ ΠΑΡΟΥΣΑ ΟΔΗΓΙΑ 

Η συμμόρφωση προς τις απαιτήσεις της παρούσας οδηγίας διαπιστώνεται με δοκιμή σε όχημα. 

1.1. Οχημα για τη δοκιμή 

Όχημα αντιπροσωπευτικό του (τιυν) τύπου(-ων) για τον (τους) οποίο(-ους) ζητείται η έγκριση του ανταλλακτικού συγκροτή¬ 
ματος επένδυσης πεδών εφοδιάζεται με ανταλλακτικό συγκρότημα επένδυσης πεδών του τύπου για το οποίο ζητείται έγκριση 
και εξοπλίζεται με τα όργανα μέτρησης για δοκιμή πέδησης που απαιτούνται σύμφωνα με την οδηγία. 

Συγκροτήματα επένδυσης πεδών που υποβάλλονται για δοκιμή πρέπει να τοποθετούνται στις κατάλληλες πέδες και, μέχρις 
ότου καθοριστεί συγκεκριμένη διαδικασία αποτριβής τους, πρέπει να απυτρίβονται σύμφωνα με τις οδηγίες του κατασκευασ¬ 
τή και σε συναίνεση με την τεχνική υπηρεσία. 

1*2. Στο σύστημα πέδησης του οχήματος διενεργείται δοκιμή σύμφωνα με τις απαιτήσεις για την αντίστοιχη κατηγορία σχισμάτων 

(Μ,, Μ 2 ή Ν,) που προβλέπονται στο παράρτημα 1 παράγραφοι 1 και 2. Οι σχετικές απαιτήσεις ή δοκιμές είναι οι εξής: 

1.2.1. Σύστημα πέδησης πορείας 

1.2.1.1. Δοκιμή τύπου Ο με τον κινητήρα αποσυμπλεγμένο και το όχημα έμφορτο. 

1.2.1.2. Δοκιμή τύπου Ο με τον κινητήρα συμπλεγμένο, το όχημα άφορτο και έμφορτο, σύμφωνα με το παράρτημα Η οικείο 1.2.3.1 

(δοκμιή ευστάθειας) και 1.2.3.2 (μόνον η δοκιμή με αρχική ταχύτητα ν = 0,8 ν„ ιίΧ ) 

1.2.1.3. Δοκιμή τύπου I 

1.2.2. Δευτερεύον σύστημα πέδησης 

ί.2.2.1. Δοκιμή τύπου Ο με τον κινητήρα αποσυμπλεγμένο και το όχημα έμφορτο (η δοκιμή αυτή επιτρέπεται να παραλειφθεί στις 

περιπτώσεις που είναι προφανές ότι πληρούνται οι απαιτήσεις, π.χ. διαγώνια κατανομή συστήματος πέδησης). 

1.2.3. Σύστημα πέδης στάθμευσης 

(Μόνον εάν ζητείται έγκριση για επενδύσεις πεδών που χρησιμεύουν για στάθμευση). 

1.2.3.1. Δοκιμή σε κατωφέρεια με κλίση 18 % και το όχημα έμφορτο. 

ί·3. Το όχημα πρέπει να πληροί όλες τις σχετικές απαιτήσεις που ορίζονται στο παράρτΐ|μα II παράγραφος 2 για την κατηγορώ 

που υπάγεται. 

2. ΣΥΜΠΛΗΡΩΜΑΤΙΚΕΣ ΑΠΑΙΤΗΣΕΙΣ 

Η συμμόρφωση προς τις συμπληρωματικές απαιτήσεις διαπιστώνεται με μιά από τις ακόλουθες δύο μεθόδους: 

2.1. Αοκψή σε όχημα (δοκιμή κατά χιοριστονς άξονες) 


Κατά τη δοκιμή αυτή το όχημα είναι πλήρως έμφορτο και όλες οι ενεργοποιήσεις των πεδών γίνονται με τον κινητήρα 
αποσυμπλεγμένο επί επίπεδης οδού. 

Το σύστημα χειρισμού του συστήματος πέδησης πορείας πρέπει να είναι εφοδιασμένο με διάταξη απομόνωσης των πεδών του 
εμπρόσθιου και οπίσθιου άξονα, έτσι ώστε οποιοσδήποτε από τους δύο αυτούς άξονες να είναι δυνατόν να χρησιμοποιηθεί 
ανεξάρτητα από τον άλλο. 
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Εφόσον ζητείται η έγκριση ανταλλακτικού συγκροτήματος επένδυσης για τις πέδες του εμπρόσθιου άξονα πρέπει καθ’ όλη τη 
διάρκεια της δοκιμής να παραμένουν εκτός λειτουργίας οι πέδες του οπίσθιου άξονα. 

Εφόσον ζητείται η έγκριση ανταλλακτικού συγκροτήματος επένδυσης για τις πέδες του οπίσθιου άξονα πρέπει καΟόλη τη 
διάρκεια της δοκιμής να παραμένουν εκτός λειτουργίας οι πέδες του εμπρόσθιου άξονα. 


Δοκιμή ισοδύναμης επίδοσης των ψυχρών πεδών 

Η επίδοση των ψυχρών πεδών με το ανταλλακτικό συγκρότημα επένδυσης συγκρίνεται προς την επίδοση των ψυχρών πεδών 
με το αρχικό συγκρότημα επένδυσης μέσου σύγκρισης των αποτελεσμάτων δοκιμών κατά την ακόλουθη μέθοδο: 

Ενεργοποιούνται τουλάχιστον έξι φορές οι πέδες, αυξάνοντας βαθμιαία τη δύναμη στο ποδόπληκτρο ή την πίεση στη 
σωλήνωση χειρισμού μέχρις ότου σημειωθεί εμπλοκή των τροχών ή, εναλλακτικώς, μέχρις ότου η μέση πλήρως ανεπτυγμένη 
επιβράδυνση φΟάσει την τιμή 6 πιΑ 2 ή μέχρις ότου η δύναμη που ασκείται στο ποδόπληκτρο ψΟάοει την ανώτατη τιμή για την 
υπό θεώρηση κατηγορία οχήματος από την αρχική ταχύτητα που δίδεται στον κατωτέρω πίνακα: 


Κατηγορία οχήματος 

Ταχύτητα δοκιμής σε Ιοη/Η 

εμπρόσθιος άξονας 

οπίοθιος αξονας 

Μ, . 

70 

45 

μ 2 

50 

40 

Ν, 

65 

50 


Η αρχική θερμοκρασία των πεδών πρέπει να είναι 5 100 στην αρχή κάθε ενεργοποίησής τους. 

Για κάθε ενεργοποίηση των πεδών καταγράφεται και απεικονίζεται γραφικώς η δύναμη στο ποδόπληκτρο ή η πίεση στη 
σωλήνωση και η μέση πλήρως ανεπτυγμένα] επιβράδυνση, και καθορίζεται η δύναμη στο ποδόπληκτρο ή η πΐ£ση στη 
σωλήνωση η οποία παιτείται για να επιτευχθεί (ει δυνατόν) μέση πλήρως ανεπτυγμένη επιβράδυνση 5 ιυΔ 2 στις πέδες του 
εμπρόσθιου άξονα και 3 πί/χ 2 στις πέδες του οπίσθιου άξονα. Εάν αυτές οι τιμές δεν είναι δυνατόν να επιτευχθούν με τη 
μέγιστη επιτρεπόμενη δύναμη στο ποδόπληκτρο, καθορίζεται, εναλλακτικώς, η δύναμη στο ποδόπληκτρο ή η πίεση στη 
σωλήνωση χειρισμού που απαιτείται για να επιτευχθεί η μεγίστη επιβράδυνση. 

Το ανταλλακτικό συγκρότημα επένδυσης πεδών θεωρείται ότι προσφέρει χαρακτηριστικά επιδόσεων παρόμοια προς εκείνα 
του αρχικού συγκροτήματος επένδυσης πεδών εάν υπό την ίδια δύναμη στο ποδόπληκτρο ή υπό την ίδια πίεση στη 
σωλήνωση οι επιτευχθείσες μέγιστες πλήρως ανεπτυγμένες επιβραδύνσεις στα ανώτερα δύο τρίτα της καμπύλης που 
προέκυψε δεν διαφέρουν περιοαότερο από ± 15% από τις τιμές που προέκυψαν με το αρχικό συγκρότημα επένδυσης 
πεδών. 


Δοκιμή ευαισθησίας στην ταχύτητα 

Ασκώντας στο ποδόπληκτρο τη δύναμη που προέκυψε σύμςχυνα με το σημείο 233.2 του παρόντος προσαρτήματος και με 
αρχική θερμοκρασία των πεδών < 100 °0, ενεργοποιούνται τρεις φορές οι πέδες από τις ακόλουθες ταχύτητες: 

Για τον εμπρόσθιο άξονα: 65 Ι^ητ/Τι, 100 Ι<ηι/Η και 135 λιη/Η όταν η ν ηνιΧ υπερβαίνει τα 150 Ιαυ/Η. 

Για τον οπίσθιο άξονα: 45 λιυ/Η, 65 Ιαυ/ΐι και 90 Κπτ/Η όταν η ν (ΐω „ υπερβαίνει τα 150 λιη/Ιι. 

Υπολογίζεται ο μέσος όρος των αποτελεσμάτων για κάθε ομάδα τριών ενεργοποιήσεων των πεδών και σχεδιάζεται η γραφική 
παράσταση της ταχύτητας ως συνάρτηση της αντίστοιχης μέσης, πλήρως ανεπτυγμένης επιβράδυνσης. 

Οι μέσες πλήρως ανεπτυγμένες επιβραδύνσεις που καταγράφηκαν για τις υψηλότερες ταχύτητες πρέπει να μην διαφέρουν 
περισσότερο από ± 15% από εκείνες που καταγράφηκαν για την κατώτατη ταχύτητα. 


Δοκιμή αόρανείας με δυναμόμετρο 


Εξοπλισμός για τη δοκιμή 

Για τη δοκιμή τοποθετείται στο δυναμόμετρο αδρανείας η υπό θεώρηση πέδη του οχήματος. Το δυναμόμετρο πρέπει να 
διαθέτει όργανα για τη συνεχή καταγραφή της ταχύτητας περιστροφής, της ροπής πέδησης, της πίεσης στη σωλήνωσή 
πέδησης, τον αριθμέ) στροφών μετά τη σύσφιξη της πέδης, το χρόνο πέδησης και τη θερμοκρασία του δίσκου/τυμπανου της 
πέδης. 
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Συνθήκες δοκιμής 


Η περιστρεφόμενη μάζα του δυναμομέτρου πρέπει να αντιστοιχεί στο ήμισυ του μεριδίου ανά άξονα της μέγισχης μάζας του 
οχήματος όπως προκύπτει από τον κατωτέρω πίνακα καθώς και στην ακτίνα κύλισης του μέγιστου ελαστικού επισώτρου που 
έχει εγκριθεί για το συγκεκριμένο τύπο(-ους) οχήματος(-ων). 


Κατηγορία οχήματος 

Μερίδιο ανά άξονα της (ΐέγιοτης μάζας του οχήματος 

έμπροσθεν 

όπισθεν 

Μι 

0,77 

0,32 

μ 2 

0,69 

0,44 

Ν, 

0,66 

0,39 


Η αρχική ταχύτητα περιστροφής του δυναμομέτρου αδρανείας πρέπει να αντιστοιχεί στη γραμμική ταχύτητα του οχήματος 
που ορίζεται στα σημεία 2.2.3 και 2.2.4 του παρόντος προσαρτήματος και να βασίζεται στη δυναμική ακτίνα κύλισης του 
ελαστικού επισώτρου. 


Συγκροτήματα επένδυσή πεδών που υποβάλλονται για δοκιμή πρέπει να τοποθετούνται στις κατάλληλες πέδες και, μέχρις 
ότου καθοριστεί συγκεκριμένη διαδικασία αποτριβής τους, πρέπει να αποτρίβονται σύμφωνα με τις οδηγίες του κατασκευα¬ 
στή και σε συναίνεση με την τεχνική υπηρεσία. 


Εάν χρησιμοποιείται αερόψυξη, η ταχύτητα του αέρα ψύξης που περιρρέει την πέδη πρέπει να μην είναι υψηλότερη από 10 
Ιιπι/Η. 


Δοκιμή ισοδύναμη επίδοσης των ψυχρών πεδών 


Η επίδοση των ψυχρών πεδών με το ανταλλακτικό συγκρότημα επένδυσης συγκρίνεται προς την επίδοση των ψυχρών πεδών 
με το αρχικό συγκρότημα επένδυσης μέσω της σύγκρισης των αποτελεσμάτων δοκιμών κατά την ακόλουθη μέθοδο. 


Εκκινώντας από αρχική ταχύτητα 80 Ιαιι/Η για οχήματα κατηγοριών Μ| και Νι και 60 Ιτηι/Η για οχήματα κατηγορίας Μ 2 και 
ενώ η θερμοκρασία των πεδών είναι < 100 °0 στην αρχή κάθε ενεργοποίησης, διενεργούται τουλάχιστον έξι διακοπτόμενες 
ενεργοποιήσεις των πεδών αυξάνοντας βαθμιαία την πίεση στη σωλήνωση μέχρις ότου η μέση πλήρως ανεπτυγμένη 
επιβράδυνση φθάσει την τιμή 6 ηιΑ 2 . 


Για κάθε ενεργοποίηση των πεδών καταγράφεται και απεικονίζεται γραφικώς η πίεση στη σωλήνωση και η μέση πλήρως 
ανεπτυγμένη επιβράδυνση και καθορίζεται η πίεση στη σωλήνωση που απαιτείται για να επιτευχθεί επιβράδυνση 5 ηιΛ 2 . 


Το ανταλλακτικό συγκρότημα επένδυσης πεδών θεωρείται ότι προσφέρει χαρακτηριστικά επιδόσεων παρόμοια προς εκείνα 
του αρχικού συγκροτήματος επένδυσης πεδών, εάν υπό την ίδια δύναμη στο ποδόπληκτρο ή υπό την ίδια πίεση στη 
σωλήνωση χειρισμού οι επιτευχθείσες μέγιστες πλήρως ανεπτυγμένες επιβραδύνσεις στα ανώτερα δύο τρίτα τΐ|ς καμπύλης που 
προέκυψε δεν διαφέρουν περισσότερο από ± 15% από τις τιμές που προέκυψαν με το αρχικό συγκρότημα επένδυσης 
πεδών. 


Δοκιμή ευαισθησίας στην ταχύτητα 

Ασκώντας στη σωλήνωση την πίεση που προέκυψε σύμφωνα με το σημείο 2.1.2 και με αρχική θερμοκρασία των πεδών < 100 
οι πέδες ενεργοποιούνται τρεις φορές από ταχύτητες περιστροφής που αντιστοιχούν στις ακόλουθες γραμμικές ταχύτητες 
του οχήματος: 

Για τον εμπρόσθιο άξονα: 75 Ιτηι/Η, 120 Ιασ/Η και 160 Ιαη/Η όταν η ν,,,,* υπερβαίνει τα 150 ληι/Η. 

Υπολογίζεται ο μέσος όρος των αποτελεσμάτων για κάθε ομάδα τριών ενεργοποιήσεων τιον πεδών και σχΕδιάζεται η γραφική 
παράσταση της ταχύτητας ως συνάρτηση της αντίστοιχης μέσης πλήρως ανεπτυγμένης επιβράδυνσης. 


Οι μέσες πλήρως ανεπτυγμένες επιβραδύνσεις που καταγράφηκαν για τις υψηλότερες ταχύτητες πρέπει να μην διαφέρουν 
περισσότερο από * 15% από την μέση πλήρως ανεπτυγμένη επιβράδυνση που καταγράφηκε για την καιώτατη ταχύτητα. 
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Προσάρτημα 3 

Απαιτήσεις για ανταλλακτικά συγκροτήματα επένδυσης πεδών για οχήματα των κατηγοριών Οι και 0 2 


ΓΕΝΙΚΑ 

Η μέθοδος δοκιμών που περιγράφεται στο παρόν προσάρτημα βασίζεται σε δοκιμή με δυναμόμετρο αδρανείας. Εναλλακτι¬ 
κώς οι δοκιμές επιτρέπεται να διενεργηθούν σε όχημα ή σε κλίνη δοκιμών κυλιόμενης οδού, υπό την προϋπόθεση ότι 
επιτυγχάνονται τα ίδια αποτελέσματα δοκιμών και μετρούνται οι ίδιες παράμετροι όποις κατά τη δοκιμή με δυναμόμετρο 
αδρανείας. 


ΕΞΟΠΛΙΣΜΟΣ ΓΙΑ ΤΗ ΔΟΚΙΜΗ 

Για τη δοκιμή τοποθετείται στο δυναμόμετρο αδρανείας η υπό θεώρηση πέδη του οχήματος. Το δυναμόμετρο πρέπει να 
διαθέτει όργανα για τη συνεχή καταγραφή της ταχύτητας περιστροφής, της ροπής πέδησης, της πίεσης στη σωλήνωση 
πέδησης, τον αριθμό στροφών μετά τη σύσφιξη της πέδης, το χρόνο πέδησης και τη θερμοκρασία του δίσκου/τυμπάνου της 
πέδης. 


Συνθήκες δοκιμής 

Η περιστρεφόμενη μάζα του δυναμομέτρου πρέπει να αντιστοιχεί στο ήμισυ του περιδίου ανά άξονα της μεγίστης μάζας του 
οχήματος καθώς και στην ακτί^μ κύλισης του μεγίστου ελαστικού επισώτρου που έχει εγκριθεί για τον συγκεκριμένο 
τύπου(-ους) οχημάτων. 

Η αρχική ταχύτητα περιστροφής του δυναμομέτρου αδρανείας πρέπει να αντιστοιχεί στη γραμμική ταχύτητα του οχήματος 
που ορίζεται στο σημείο 3.1 του παρόντος προσαρτήματος και να βασίζεται στη δυναμική ακτίνα κύλισης του μικρότερου 
ελαστικού επισώτρου που έχει εγκριθεί για τον συγκεκριμένο τύπο(-ους). 

Συγκροτήματα επένδυσης πεδών που υποβάλλονται για δοκιμή πρέπει να τοποθετούνται στις κατάλληλες πέδες και, μέχρις 
ότου καθοριστεί συγκεκριμένη διαδικασία αποτριβής τους, πρέπει να αποτρίβονται σύμφωνα με τις οδηγίες του κατασκευα¬ 
στή και σε συναίνεση με την τεχνική υπηρεσία. 

Εάν χρησιμοποιείται «ερόψυξη, η ταχύτητα του αέρα ψύξης που περιρρέει την πέδη πρέπει να μην είναι υψηλότερη από 10 
Ιαη/Η. 

Η διάταξη ενεργοποίησης με την οποία εφοδιάζεται η πέδη πρέπει να είναι αντίστοιχη της τοποθετούμενης στο όχημα. 


ΔΟΚΙΜΕΣ ΚΑΙ ΑΠΑΙΤΗΣΕΙΣ 


Δοκιμή τύπον Ο 

Εκκινώντας από αρχική ταχύτητα 60 λητ/Η και ενώ η θερμοκρασία των πεδών είναι < 100 στην αρχή κάθε 
ενεργοποίησης, διενεργούται τουλάχιστον έξι διακοπτόμενες ενεργοποιήσεις των πεδών αυξάνοντας βαθμιαία την πίεση στη 
σωλήνωση ή την δύναμη ενεργοποίησης ώστε η πίεση στη σωλήνωση να αυξηθεί μέχρι τη μεγίστη τιμή ή η επιβράδυνση να 
φθάσει την τιμή 6 ιιιΑ 2 . Επαναλαμβάνεται η τελευταία ενεργοποίηση της πέδης από αρχική ταχύτητα 40 Ιιιιι/Ιι. 


Δοκιμή τύπον / 

Διαδικασία θέρμανσης 

Η πέδη θερμαίνεται με συνεχή πέδηση σύμφωνα με την απαίτηση του παραρτήματος 11 σημείο 1.3.2, εκκινώντας από αρχική 
θερμοκρασία του δίσκου/τυμπάνου της πέδης ^ 100 


Επίδοση θερμών πεδών 

Μετά την ολοκλήρωση της διαδικασίας θέρμανσης, μετρείται η επίδοση από αρχική ταχύτητα 40 Ιαιι/Η υπό τις συνθήκες που 
προβλέπονται στο ανωτέρω σημείο 3.1, χρησιμοποιώντας την ίδια πίεση στη σωλήνωση ή την ίδια δύναμη ενεργοποίησης (οι 
συνθήκες θερμοκρασίας επιτρέπεται να είναι διαφορετικές). Η μέση πλήρως ανεπτυγμένη επιβράδυνση με τη θερμή πέδη 
πρέπει να είναι τουλάχιστον 60% της τιμής που επετεύχθηκε με την ψυχρή πέδη ή 3,5 ηι/ϋ 2 . 
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Αοκψή ισοδύνα+ιης επίδοσης των ψυχρών πεδών 


Η επίδοση των ψυχρών πεδών με το ανταλλακτικό συγκρότημα επένδυσης συγκρίνεται προς την επίδοση των ψυχρών πεδών 
με το αρχικό συγκρότημα επένδυσης, μέσω σύγκρισης των αποτελεσμάτων των δοκιμών τύπου Ο, όπως περιγράφεται στο 
σημείο 3.1. 

Η δοκιμή τύπου 0 που προδιαγράφεται στο σημείο 3.1 διενεργείται με παρτίδα του αρχικού συγκροτήματος επένδυσης 
πεδών. 

Το ανταλλακτικό συγκρόττμια επένδυσης πεδών θεωρείται ότι προσφέρει χαρακτηριστικά επιδόσεων παρόμοια προς εκείνα 
του αρχικού συγκροτήματος επένδυσης πεδών, εάν υπό την ίδια δύναμη στο ποδόπληκτρο ή υπό την ίδια πίεση στη 
σωλήνωση χειρισμού οι επιτευχθείσες μέγιστες πλήρως ανεπτυγμένες επιβραδύνσεις στα ανώτερα δύο τρίτα της καμπύλης που 
προεκυψε δεν διαφέρουν περισσότερο από ± 15% από τις τιμές που προέκυψαν με το αρχικό συγκρότημα επένδυσης 
πεδών. 
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Προσάρτημα 4 

Καθορισμός της συμπεριφοράς σε τριβή των επενδύσεων πεδών με δοκιμή επί μηχανής 


1. ΕΙΣΑΓΩΓΗ 

1.1. Δείγματα του τύπου ανταλλακτικού συγκροτήματος επένδυσης πεδών υπόκεινται σε δοκιμή επί μηχανής η οποία μπορεί να 
^ ' αναπαράγει τις συνθήκες και τις διαδικασίες δοκιμών που περιγράφονται στο παρόν προσάρτημα. 

1.2. Αξιολογούνται τα αποτελέσματα των δοκιμών για να καθορισθεί η συμπεριφορά του δείγματος σε τριβή. 

1 . 3 . Η συμπεριφορά σε τριβή των δειγμάτων συγκρίνεται για να αξιολογηθεί η συμμόρφωση προς ανεγνωρισμένο πρότυπο για 
τύπο ανταλλακτικών συγκροτημάτων επένδυσης πεδών. 


2. ΕΞΟΠΛΙΣΜΟΣ 

2.1. Η μηχανή δοκιμών πρέπει να είναι σχεδιασμένη έτσι ώστε να είναι δυνατόν να τοποθετηθεί και να λειτουργήσει σε φυσική 
κλίμακα πέδη παρόμοια προς την πέδη με την οποία εφοδιάζεται ο άξονας του οχήματος που χρησιμοποιείται για τη δοκιμή 
έγκρισης σύμφωνα με το σημείο 5 του παρόντος παραρτήματος. 

2.2. Η ταχύτητα περιστροφής του δίσκου ή του τυμπάνου πρέπει να είναι 660 ± 10 πμιγ 1 χωρίς φορτίο και όχι κατώτερη από 600 
ηΊΐη 1 με πλήρες φορτίο. 

2.3. Πρέπει να είναι δυνατή η ρύθμιση και η αυτοματοποίηση των κύκλων δοκιμών και των ενεργοποιήσεων των πεδών κατά τη 
διάρκεια των κύκλων δοκιμών. 

2.4. Καταγράφονται η ροπή στην έξοδο ή η πίεση πέδησης (μέθοδος σταθερής ροπής) και η θερμοκρασία τΐ)ς τριβόμενης 
επιφάνειας. 

2.5. Πρέπει να έχει προβλεφθεί ο άμεσος αερισμός για την ψύξη όλης της πέδης με παροχή 600 ± 60 ιη 3 /Η 

3. ΔΙΑΔΙΚΑΣΙΑ ΔΟΚΙΜΗΣ 

3.1. Προετοιμασία των δοκιμίων 

Το χρονοδιάγραμμα για το στρώσιμο (ροντάρισμα) των επενδύσεων των πεδών που προβλέπει ο κατασκευαστής πρέπει να 
εξασφαλίζει τουλάχιστον 80% επιφάνεια επαφής χωρίς η επιφανειακή θερμοκρασία να υπερβαίνει τους 300 °0, όταν 
πρόκειται για συγκροτήματα πλινΟίων και ελάχιστη επιφάνεια επαφής 70 % χωρίς η επιφανειακή θερμοκρασία να υπερβαίνει 
τους 200 όταν πρόκειται για επενδύσεις πρωτεύουσας σιαγόνας. 

3.2. Πρόγραμμα δοκιμών 

Το πρόγραμμα δοκιμών αποτελείται από αριθμό αλλεπάλληλων κύκλων πέδησης καθένας εκ των οποίων περιλαμβάνει X 
διαστήματα ενεργοποίησης των πεδών επί πέντε δευτερόλεπτα με παρεμβαλλόμενες «ποσυσψίξεις των πεδών διάρκειας δέκα 
δευτερολέπτων. 

Επιτρέπεται να χρησιμοποιηθούν, εναλλακτικώς, οι εξής δύο μέθοδοι: 

3.2.1. Πρόγραμμα δοκιμών με σταθερή πίεση 

3.2.1.1. Συγκρότημα πλινθίων 

Η υδραυλική πίεση ρ κάτω από το (τα) έμβολο(-α) του κυλίνδρου πρέπει να παραμένει σταθερή σύμφωνα με τον ακόλουθο 
τύπο: 

Μ α 

^ 0,57 χ γ* κ Α^. 

Μ<ί= 150 Νπι για ^ 18,1 απ 2 
Μ* = 300 Νμ για ^ 18,1 ασ 2 
Α», = επιφάνεια εμβόλου σύσφιξης 
= ωφέλιμη ακτίνα δίσκου 
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3.2.1.2. 


3.2.2. 


3.3. 

3.3.1. 
3.3. Μ. 

33.1.2. 
3.3.13. 

3.3.2. 
33.2.1. 


1 ΕΙ 


Επίσημη Εφημερίδα των Ευρωπαϊκών Κοινοτήτων 


I 81/135 


ΑριΟ. κύκλου 

Αριθμός ενεργοποιήσεων 
πέδης χ 

Αρχική θερμοκρασία 
'δίσκου πέδης (X) 

Μέγιοιη θερμοκρασία 
δίσκου πέδης (X) 

Τεχνητή ψύξη 

1 

1 κ 10 

< 60 

οροί 

όχι 

2-6 

5 χ 10 

100 

ορση (350) 

όχι 

7 

1 χ 10 

100 

οροί 

ναι 


Επενδύσεις σιαγόνων 

Η μέση πίεση επαφής στην επιφάνεια τριβής των επενδύσεων των πεδών πρέπει να παραμένει σταθερή σε 22 * 6 ΝΛ:ηι 2 , όταν 
υπολογίζεται για στατική πέδη χωρίς αυτόματη υποβοήθηση. 


Αριθ. κύκλου 

Αριθμός ενεργοποιήσεων 
πέδης χ 

Αρχική θερμοκρασία 
τυμπάνου πέδης (X) 

Μέγιοιη θερμοκρασία 
τυμπάνου πέδης (X) 

Τεχνητή ψύξη 

1 

1 χ 10 

60 

200 

ναι 

2 

1 χ 10 

100 

άνευ ορίου 

όχι 

3 

1 χ 10 

100 

200 

ναι 

4 

1 χ 10 

100 

άνευ ορίου 

όχι 


Πρόγραμμα δοκιμών με σταθερή ροπή 

Η μέθοδος αυτή εφαρμόζεται μόνον για συγκροτήματα πλινθίων. Η ροπή πέδησης πρέπει να παραμένει σταθερή, με ανοχή ± 
5 %, και ρυθμισμένη έτσι ώστε να εξασφαλίζει ότι τηρούνται οι μέγιστες θερμοκρασίες στους δίσκους πέδης που δίδονται 
στον κατωτέρω πίνακα. 


ΑριΟ. κύκλου 

Αριθμός ενεργοποιήσεων 
πέδης χ 

Αρχική θερμοκρασία 
δίσκου πέδης (.X) 

Μεγίστη θερμοκρασία 
δίσκου πέδης (X) 

Τεχνητή ψύξη 

1 

1 χ 5 

< 60 

300-350 

όχι 

2-4 

3 χ 5 

100 

300-350 

όχι 

5 

1 χ 10 

100 

500-600 

όχι 

6-9 

4 χ 5 

100 

300-350 

όχι 

10 

1 χ 10 

100 

500-600 

όχι 

11-13 

3 χ 5 

100 

300-350 

όχι 

14 

1 χ 5 

< 60 

300-350 

όχι 


Αξιολογηοη των αποτελεσμάτων των δοκιμών 

Η συμπεριφορά σε τριβή καθορίζεται από τη ροπή πέδης που καταγράφεται σε επιλεγμένες χρονικές στιγμές του 
προγράμματος δοκιμών. Όταν κάποια παράμετρος πέδησης παραμένει σταθερή, π.χ. ο δίσκος της πέδης, από την ροπή 
πέδησης μπορεί να υπολογισθεί άμεσα ο συντελεστής τριβής. 


Συγκροτήματα πλινθίων 

Ο λειτουργικός συντελεστής τριβής (μ ιφ ) είναι ο μέσος όρος των τιμών που καταγράφηκε από τον δεύτερο μέχρι τον έβδομο 
κύκλο (μέθοδος σταθερής πίεσης) ή κατά τους κύκλους 2-4, 6-9 και 11-13 (μέθοδος σταθερής ροπής)* η μέτρηση πρέπει να 
γίνεται ένα δευτερόλεπτο μετά την πρώτη ενεργοποίηση των πεδών κάθε κύκλου δοκιμών. 

Ο μέγιστος συντελεστής τριβής (μ ηι „) είναι η ανώτατη τμιή που καταγράφτηκε σε όλους τους κύκλους δοκιμών. 

Μ ελάχιστη τιμή τριβής (μ,,,,,,) είναι η κατώτατη τιμή που καταγράφηκε σε όλους τους κύκλους δοκιμών. 


Επενδύσεις σιαγόνων 

14 μέση ροπή (Μ,,*™) είναι ο μέσος όρος της μεγίστης και ελάχιστης τιμής της ροπής πέδησης που καταγράφτηκαν κατά την 
πέμπτη ενεργοποίηση των πεδών του πρώτου και τρίτου κύκλου. 
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33.2.2. Η ροπή των θερμών πεδών (Μη«) είναι η ελάχιστη ροπή πέδησης που αναπτύχθηκε κατά τον δεύτερο, και τέταρτο κύκλο 

δοκιμών. Εάν η θερμοκρασία υπερβαίνει τους 300 κατά τη διάρκεια αυτών των κύκλων πρέπει νά ληψΟεί ως Μ*** η τιμή 
που αντιστοιχεί στους 300 °Ό. 

3.4. Κριτήρια αποδοχής 

3.4.1. Όταν υποβάλλεται αίτηση για έγκριση τύπου ανταλλακτικού συγκροτήματος επένδυσης πεδών πρέπει να δίνονται; 

3.4.1.1. οι τιμές μ^ Ρ , μ™*. μ,,** για τα συγκροτήματα πλινθίων, 

3.4.1.2. οι τιμές Μ ηΐΜΠ και Μ** για τις επενδύσεις σιαγόνων. 

3.4.2. Κατά την παραγωγή εγκεκριμένου τύπου ανταλλακτικών συγκροτημάτων επένδυσης πεδών πρέπει να διαπιστώνεται η 
συμμόρφωση προς τις τιμές που καταγράφηκαν σύμφωνα με το σημείο 5.1 του παρόντος προσαρτήματος με τις ακόλουθες 
ανοχές: 

3.4.2.1. για πλινΟία δισκόφρενων: 

μ«Ρ * 15% της καταχωρημένης τιμής 
μ Π ..η ^ της καταχωρημένης τιμής 

μ™ * της καταχωρημένης τιμής, 

3.4.2.2. για τις συνήθεις επενδύσεις τυμπανόφρενων: 

Μ„*, η * 20% της καταχωρημένης τιμής 
Μ* 2: της καταχωρημένης τιμής. 
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ι Ε ι 


Επίσημη Εφημερίδα των Ευρωπαϊκών Κοινοτήτων 


I 81/137 


ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ XVI 

ΥΠΟΔΕΙΓΜΑ 

Ιμέγιοτυ μέγεθος: Α4 (210 χ 297)) 

ΠΙΣΤΟΠΟΙΗΤΙΚΟ ΕΓΚΡΙΣΗΣ ΕΚ ΤΥΠΟΥ 


Σφραγίδα της διοίκησης 


Ανακοίνωοη σχετικά με 

— την έγκριση τύπου ( ι ) 

— την επέκταση έγκρισης τύπου (') 

— την απόρριψη έγκρισΐ)ς τύπου ( ι ) 

— την ανάκληση της έγκρισης τύπου ( ! ) 

για τύπο οχήματος/κατασκευαστικού στοιχείου/ιδιαίτερης τεχνικής ενότητας (') βάσει της οδηγίας .../.. ,/ΕΟΚ, όπως τροποποιήθηκε 
τελευταία από την οδηγία 98/12/ΕΚ. 

Αριθμός έγκρισης τύπου. 

Λόγος επέκτασης: . 


ΤΜΗΜΑ I 

1. Μάρκα (εμπορική επωνυμία του κατασκευαστή): 

2. Τύπος και γενική(-ές) εμπορική(-ές) ονομασία(-ες): 

3. Μέσα αναγνώρισης του τύπου, εφόσον αναγράφονται στο όχημα/το κατασκευαστικό οιοιχείο/την ιδιαίτερη τεχνική ενότητα (') ( 2 ): 

3.1. Σημείο σήμανσης: 

4. Κατΐ|γορία οχήματος ( ι ) (*): 

5. Όνομα και διεύθυνση του κατασκευαστή: 

6. Για τα κατασκευαστικά στοιχεία και τις ιδιαίτερες τεχνικές ενότητες, σημείο και τρόπος στερέωσης του σήματος έγκρισης ΕΚ 
τύπου: 

7. Όνομα(-τα) και διεύθυνση(-εις) του (των) εργοστασίου(-ων) συναρμολόγησης: 


ΤΜΗΜΑ II 

1. Τύχον, συμπληρωματικές πληροφορίες: βλέπε προσθήκη 

2. Τεχνική υπηρεσία που είναι επιφορτισμένη με τη διενέργεια τοιν δοκιμών: 

3. Ημερομηνία του πρακτικού δοκιμής: 

4. Αριθμός του πρακτικού δοκιμής: 

5. Τυχόν σχόλια: βλέπε προσθήκη 

6. Τύπος: 

7. Ημερομηνία: 

8. Υπογραφή: 

9. Επισυνάπτεται κατάλογος του πακέτου πληροφοριών που διατέθηκε στην αρχή χορήγησης έγκρισης και μπορεί να παραληφϋεί κατόπιν 
αίτησης. 


(') Διαγράφεται ό,τι δεν ισχύει. 

( : ) Εάν τ« μέσα αναγνώρισης του τύπου περιέχουν χαρακτήρες που δεν σχετίζονται με την περιγραφή των τύπων οχημάτων, κατασκευαστικών στοιχείων ή 
τεχνικών ενοτήτων καλυπτόμενων από το παρόν πιστοποιητικό έγκρισης τύπου, οι χαρακτήρες αυτοί να σημειώνονται στα έγγραφα με το σύμβολο «?« (π./. 
ΛίΚ:??!23???). 

Ο Όπως ορίζεται στο παράρτημα Η Α της οδηγίας 70/15ύ/Ε()Κ. 
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Προοθήχΐ] 


οτο πιστοποιητικό έγκρισης 


ΕΚ τύπου αριΟ.: ... σχετικά με την έγκριση τύπου ιδιαίτερης τεχνικής 
71/320/ΕΟΚ όπως τροποποιήθηκε από την οδηγία 98/12/ΕΚ 


μονάδας με βάση την οδηγία 


1. Συ^ληρυιματικές πληροφορίες 

1.1. Μάρκα και τύπος του συγκροτήματος επένδυσης πεδών: 

1.2. Μάρκα και τύπος της επένδυσης πεδών: 

1.3. Οχήματα/άξονες/πέδες για ία οποία ο τόπος συγκροτήματος επένδυσης πεδών εγκρίνεται ως αρχικό συγκρότημα επένδυσης 
πεδών: 


.4. Οχήματα/άξονες/πέδες για τα οποία ο τύπος συγκροτήματος επένδυσης πεδών εγκρίνεται «>ς ανταλλακτικό συγκρότημα επένδυσης 
πεδών: 


1.5. Παρατηρήσεις: 
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Επίσημη Εφημερίδα των Ευρωπαϊκών Κοινοτήτων 


181/139 


ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ XVII 

ΕΓΓΡΑΦΟ ΠΛΗΡΟΦΟΡΙΩΝ αριβ.:... 
σχετικά με ανταλλακτικά συγκροτήματα επενδύσεως πεδών 

(οδηγία 71/320/ΕΟΚ όπως τροποποιήθηκε τελευταία από την οδηγία 98/12/ΕΚ) 


Οι ακόλουθες πληροφορίες παρέχονται, κατά περίπτωοη, εις τριπλούν και περιλαμβάνουν πίνακα περιεχομένων. Τυχόν οχέόια υποβάλλον¬ 
ται οε κατάλληλη κλίμακα οε μέγεθος Α4 ή διπλωμένα στο μέγεθος αυτό, και πρέπει να είναι επαρκώς λεπτομερή. Τυχόν φωτογραφίες 
πρεπει να δείχνουν επαρκείς λεπτομέρειες. ψ ψ ^ 


Στην περίπτωοη συστημάτων, κατασκευαστικών στοιχείων ή ιδιαίτερων τεχνικών ενοτήτων με ηλεκτρονικό χειρισμό πρέπει να δίνονται οι 
πληρο<ροριες σχετικά με την αποδυσή τους. 


0. ΓΕΝΙΚΑ 

0·1. Μάρκα (εμπορική επωνυμία του κατασκευαστή): .... 

02. Τύπος και γενικής(-ές) εμπορική(-ές) ονομαοία(-ες): . 

0-5. Όνομα και διεύθυνση του κατασκευαστή:. 

°· 7 · Για τ « κατασκευαστικά στοιχεία και τις ιδιαίτερες τεχνικές ενότητες, σημείο και τρόπος στερέωσης του σήματος έγκρισης ΕΚ: 

ϋ · 8 · Διεύθυνση(-εις) του (των) εργοστασίου (-υιν) συναρμολόγησης: . 


1. ΠΕΡΙΓΡΑΦΗ ΤΗΣ ΔΙΑΤΑΞΗΣ 

ΕΙ. Μάρκα και τύπος του συγκροτήματος επένδυσης πεδών: ... 

!·2. Μάρκα και τύπος της επένδυσης πεδών: . 

Οχήματα/άξονες/τροχοπέδες για τα οποία ο τύπος συγκροτήματος επένδυσης πεδών εγκρίνεται ως αρχικό συγκρότημα 
επένδυσης πεδών: . 

Οχήματα/άξονες/τροχοπέδες για τα οποία ο τύπος συγκροτήματος επένδυσης πεδών εγκρίνεται ως ανταλλακτικό συγκρότιιμα 
επένδυσης πεδών: . 

Σχέδιο(-α) του συγκροτήματος επένδυσης πεδών όπου να εμφαίνονται οι διαστάσεις:. 

Ένδειξη των θέσεων επί του (των) οχήματος(-ων)/άξον«(-ων)/τροχοπέδης(-αιν) για τα οποία ζητείται η έγκριση:. 

Τιμές συμπεριφοράς σε τριβή (βλέπε σημείο 5.1 του προσαρτήματος 4 στο παράρτημα XV): . 


1.7. 
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ XVIII 
ΕΓΓΡΑΦΟ ΠΛΗΡΟΦΟΡΙΩΝ αριθ.... 

σύμφωνα με το παράρτημα I της οδηγίας 70/156/ΕΟΚ τον Συμβουλίου Ο σχετικά με την έγκριση ΕΚ τύπου οχήματος όσον αφόρα 

σύστημα πέδησης των μηχανοκίνητων οχημάτων 

(οδηγία Ή/320/ΕΟΚ, όπως τροποποιήθηκε τελευταία από την οδηγία 98/1VΕΚ) 


Οι ακόλουθες πληροφορίες παρέχονται, κατά περίπτωση, εις τριπλούν και περιλαμβάνουν πίνακα περιεχομένων. Τυχόν σχέδια «ποβάλλο- 
νται σε κατάλληλη κλίμακα σε μέγεθος Α4 ή διπλωμένα στο μέγεθος αυτό και πρεπει να είναι επαρκως λεπτομερή. Ιυχον φωτογραφίες 
πρέπει να δείχνουν επαρκείς λεπτομέρειες. 


Στην περίπτωση συστημάτων, κατασκευαστικών στοιχείων ή ιδιαίτερων τεχνικών ενοτήτων με ηλεκτρονικό χειρισμό πρέπει να δίνονται οι 
πληροφορίες σχετικά με την απόδοσή τους. 


0. ΓΕΝΙΚΑ 

0 . 1 . Μάρκα (εμπορική επωνυμία του κατασκευαστή): 

0.2. Τύπος και γενικής(-ές) εμπορικής(-ές) ονομασία(-ες): 

0 3. Μέσα αναγνώρισης του τύπου, εφόσον υπάρχει σχετική σήμανσή στο όχημα^ 

0.3.1. θέση της εν λόγω σήμανσης: 

0.4. Κατηγορία του οχήματος^* 

0.5. Όνομα και διεύθυνση του κατασκευαστή: 

0.8. Διεύθυνση(-εις) του (των) εργοστασΐου(-ων) συναρμολόγησης: 


1. ΓΕΝΙΚΑ ΚΑΤΑΣΚΕΥΑΣΤΙΚΑ ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ ΤΟΥ ΟΧΗΜΑΤΟΣ 

11 Φωτογραφίες ή/και σχέδια αντιπροσωπευτικού οχήματος: 

1.3. Αριθμός αξόνων και τροχών; 

1.3.1. . Αριθμός και θέση των αξόνων με δίδυμους τροχούς: 

1.3.3. Κινητήριοι άξονες (αριθμός, θέση, σύζευξη): 

1.8. Κατεύθυνση κυκλοφορίας: αριστερά/δεξιά: 


2 ΜΑΖΕΣ ΚΑΙ ΔΙΑΣΤΑΣΕΙΣ* 0 (σε Ιφ και παη) (Κατά περίπτωση, παραπομπή σε σχέδιο) 

2.1. Μεταξόνιο(-α) (με πλήρες φορτίο)*" 0 : 


2.3.1. 

2 . 6 . 


2.6.1. 


Μετατρόχιο κάθε διευθυντήριου άξονα* 9> 


Κάζα του οχήματος με αμάξωμα και διάταξη ζεύξη, για ένα όχημα έλξΐ(ς (κατηγορίας διαφορετικής της Μ, οε ετοιμότητα 
ιίνιιοης ή μάζα του πλαιοίου με τον θάλαμο οδήγησης, εφόοον ο κατασκευαστής δεν παρεχει το αμαξωμα ΐ|/και τη όιαταςη 
'εύξης (με ψυκτικό μέοο, λιπαντικά, καύοηιο, το 100% των υπολοίπων υγρών εξαιρεθεί του χρησιμοποιούμενου υδατος, 
’ργαλεία, εφιεδρικό τροχό και με οδηγό) και, για τα πούλμαν και λεωφορεία μαζα του ουνοδηγου (75 λμ). εαν υπάρχει 
ιάΟισμα συνοδηγού στυ όχημα) (μεγίστη και ελάχιστη): 


Κατανομή της ανωτέρω μάζας μεταξύ των αξόνων και, στην περίπτωση ημιμυμουλκούμενου ή κεντροαξονικου ρυμουλκούμε- 
νου, φορτίο στο σημείο ζεύξης (μεγίστη και ελάχιστη): 


ο Οι αριθμοί των αημείων και των υποσημειώσεων που χριμιηιοποιούνται υτο παρόν έγγραφο πληροφοριών αντιστοιχούν στους αριθμούς που χρησιμοποιού¬ 
νται στο παράρτημα I της οδΐ|γία; 70/156/ΕΟΚ. Παραλι ίπονται σημείο που διν σχετίζονται με τους σκοπούς τη; παρούσα, οδηγίας. 
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Ελάχιστη μάζα πλήρους οχήματος όηλοΰμενη από τον κατασκευαστή σε περίπτωση ημιτελούς οχήματος: 

Κατανομή τ»(ς ανωτέρω μάζας μεταξύ των αξόνων, και στην περίπτωση ΐ(μιρυμουλκούμενου ή κεντροαξονικού ρυμουλκούσε- 
νου, φορτίο στο σημείο ζεύξης: ' Γ 

Μεγίστη τεχνικώς αποδεκτή μάζα έμφορτου οχήματος που δηλώνει ο κατασκευαστής·-» (μεγίστη και ελάνιστη για κάθε 
παραλλαγή): 11 

Κατανομή της ανωτέρω μάζας μεταξύ των αξόνων και, στην περίπτωση ημιρυμουλκούμενου ή κεντροαξονικού ρυμουλκούμε- 
νου φορτίο στο σημείο ζεύξΐ|ς (μέγιστες και ελάχιστες τιμές για κάθε παραλλαγή): 

Μέγιστο τεχνικώς αποδεκτό φορτίο/μάζα σε κάθε άξονα: 

Μέγιστο τεχνικώς αποδεκτό φορτίο/μάζα σε κάθε ομάδα αξόνων: 

Μεγίστη τεχνικά αποδεκτή μάζα έλξης από το μηχανοκίνητο όχημα για την περίπτωση: 

Πλήρως ρυμουλκούμενο: 

Ημιρυμουλκούμενο: 

Κεντροαξονικό ρυμουλκούμενο: 

Μέγιστος λόγος της προεξοχής της ζεύξης ,Χ) προς το μεταξόνιο: 

Μεγίστη τεχνικώς αποδεκτή μάζα του συνδυασμού οχημάτων: 

Μέγιστη μάζα μη πεδούμενου ρυμουλκουμένου: 

Μέγιστο τεχνικώς αποδεκτό στατικό κατακόρυφο φορτίο μάζας επί του σημείου ζεύξης: 
του μηχανοκίνητου οχήματος: 


3. ΣΥΓΚΡΟΤΗΜΑ ΠΑΡΑΓΩΓΗΣ 1ΣΧΥΟΣ< Χ "> 

3.1. Κατασκευαστής: 

3.1.1. Κωδικός αριθμός κινητήρα που έδωσε ο κατασκευαστής (όπως αναγράφεται στον κινητήρα ή δίνεται με άλλα μέσα 
αναγνώρισης): 

3.2. Κινητήρας εσωτερικής καύσης 

3.2.1.1. Αρχή λειτουργίας: επιβαλλόμενη ανάφλεξη/ανάφλεξη με συμπίεση, τετράχρονος/δίχρονος: 

3.2.1.9. Μέγιστες επιτρεπόμενες, στροφές του κινητήρα που προδιαγράφει ο κατασκευαστής: ... πινγ 1 

3.2.5. Ηλεκτρικό σύστημα 

3.2.5.1. Ονομαστική τάση: V, ... θετική/αρνητικήγείωση 

3.2.5.2. Γεννήτρια 

3.2.5.2. Ι. Τύπος: 

3.2.5.2.2. Ονομαστική ισχύς εξόδου: ... νΑ 

3.3. Ηλεκτροκινητήρας 

3.3.3. Τύπος (πηνίο, διέγερση): 

3.3.1.1. Μέγιστη ισχύς εξόδου: ... Ιιν&' 

3.3.3.2. Τάση λειτουργίας: ... V 

3.3.2. Συσσωρευτής 

3.3.2.2. Μάζα:... ^ 

Άλλου είδους κινητήρες ή συνδυασμοί τους (χαρακτηριστικά που αφορούν τα μέρη των εν λόγω κινητήρων): 


3.4. 


υ 
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4. ΣΥΣΤΗΜΑ ΜΕΤΑΔΟΣΗΣ ΤΗΣ ΚΙΝΗΣΗΣ 

4.1. Σχέδιο του συστήματος μετάδοσης της κίνησης ('*): 

4.2. Τύπος (μηχανικό, υδραυλικό, ηλεκτρικό, κ.λπ.): 

4.6. Κιβώτιο ταχυτήτων 


Ταχυτιμυ 

Εσωτερικές σχέσεις του κιβω¬ 
τίου ταχυτήτων (σχέσεις στρο¬ 
φών κινητήρα προς στροφές του 
άξονα εξόδου από το κιβώτιο 

Τελική(-ές) σχέση(-εις) (ΐετάδο- 
σης (σχέσεις στροφών του άξο¬ 
να εξόδου από το κιβώτιο προς 
τις στροφές τυυ κινητήριου τρο¬ 
χού) 

Ολικές σχέοεις μετάδοσης 

Μεγίστη για Οντ (’) 

1 

2 

3 

Ελάχιστη για ΟΥΤ (ή 

Όπισθεν 





(') Συνεχώς (ΐεταβαλλόμενη σχέση μετάδοσης (ΟοηΐϊηαοικΙγ ναπβδίε ΐτ^ηδίηΐδδΐοπ). 


4.7. Ανώτατη ταχύτητα του οχήματος και σχέση του κιβωτίου με την οποία επιτυγχάνεται η ταχύτητα αυτή (σε Ιαη/Η) ίκζ) : 



♦ 


5. ΑΞΟΝΕΣ 

5.4. θέση συμπτυσσόμενων αξόνων: 

6. ΑΝΑΡΤΗΣΗ 

6.1. Σχέδιο του συστήματος ανάρτησης (*'): 

6.2. Τύπος και σχέδιο της ανάρτησης κάθε άξονα ή ομάδας αξόνων ή τροχού: 

6.6. Ελαστικά επίσωτρα και τροχοί 

6.6.1. Συνδυασμός(-οί) ελαστικού επισώτρου/τροχού (για τα ελαστικά επίσωτρα να «ναφέρεται ο κωδικός μεγέθους, ο δείκτης 

ελάχιστης ικανότητας φόρτισης και το σύμβολο της κατηγορίας ελάχιστης ταχύτητας- για τους τροχούς να αναφέρονται 
το(τα) μέγεθος(-η) σώτρων και η(οι) απόκλιση(-εις)) 


6.6.1.1. ΑΞΟΝΕΣ 

• 6 1.1.1. Αξονας 1: 

6 . 6 . 1.1.2. Αξονας 2: 

6.6.1.1.3. Αξονας 3: 

6.6.1.1.4. Αξονας 4: 

κ.λπ. 

6.6.2. Ανω και κάτω όρια των ακτινών κύλιοης 

6.6.2.1. Αξονας 1: 

6.6.2.2. Αξονας 2: 

6Λ2.3. Αξονας 3: 

6Λ2.4. Αξονας 4: 

κ.λπ. 

6.6.3. Συνιστώμενη(-ες) από τον κατασκευαστή του οχήματος πίεση(-εις) ελαστικών επιοώτρων: Μ\ι 

6.6.5. Σύντομη περιγραφή τυχόν εφεδρικού τροχού προσωρινής χρήσης: 

('*) Εάν χρειάζεται για επεξήγηση τυυ σημείου X 


! 

I 
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8 . 

8 . 1 . 


8 . 2 . 


8 . 2 . 1 . 

8 . 2 . 2 . 

8.2.3. 

8.2.4. 

8.3. 

8.4. 

8.5. 

8.5.1. 

8 . 6 . 

8.7. 

8.7.1. 

8.7.2. 

8 . 8 . 

8.9. 

8 . 10 . 


ΠΕΔΗΣΗ 


Να «ναφέρονται τα ακόλουθα στοιχεία, συμπεριλαμβανομένων, κατά περίπτωση, των μέσων αναγνώρισης: 

Τύπος και χαρακτηριστικά του συστήματος πέδησης (όπως ορίζεται στο παράρτημα I, σημείο 1.6 της οδηγίας 71/320/ΕΟΚ) 
και σχέδιο (π.χ. τύμπανα ή δίσκοι, τροχοί στους οποίους επενεργεί η πέδηση, σύνδεση με τους τροχούς αυτούς, μάρκα και 
τύπος οιαγονων/συγκροτημάτων πλινϋίων ή/και επενδύσεων, ενεργές επιφάνειες πέδησης, ακτίνα των τυμπάνων των 
σιαγόνων ή των δίσκων, μάζα τυμπάνων, διατάξεις ρύθμισης, σχετικά μέρη του(των) άξονα(ο>ν) και της ανάρτησης, κ.λπ.): 

Λειτουργικό διάγραμμα, περιγραφή ή/και σχέδιο των εξής διατάξεων πέδησης (όπως ορίζονται στο σημείο 1.2 του 
παραρτήματος ϊ της οδηγίας 71/320/ΕΟΚ) με π.χ. τις διατάξεις μετάδοσης και χειρισμού (κατασκευή, ρύθμιση, σχέσεις 
μοχλοβραχιονών, πρόσβαση στο σύστημα χειρισμού και Θέση του, συστήματα χειρισμού με καοτάνια στην περίπτωση 
μηχανικής μετάδοσης, χαρακτηριστικά των κύρκυν τμημάτων της ζεύξης, κύλινδροι και έμβολα του συστήματος χειρισμού, 
κύλινδροι πέδησης η ισοδύναμα δομυστοιχεία στην περίπτωση ηλεκτρικών συστημάτων πέδησης) 

Σύστημα πέδησης πορείας: 


Δευτερεύουν σύστημα πέδησης: 

Σύστημα πέδησης στάθμευσης: 

Τυχόν πρόσθετο σύστημα πέδησης: 

Διατάξεις χειρισμού και μετάδοσης των συστημάτων πέδησης ρυμουλκούμενων σε οχήματα μελετημένα για να έλκουν 
ρυμουλκούμενο: * 

Το**· εξοπλισμένο, για να έλκει ρυμουλκούμενο με ηλεκτρικό/πνευματικό/υδραυλικό) (') σύστημα πέδησης πορείας: 
Σύστημα αντιεμπλοκής των τροχών κατά την πέδιμη) (ΑΒ$) ναι/όχι προαιρετικό (') 

Για οχήματα εξοπλισμένα με συστήματα αντιεμπλοκής χατά την πέδηση (ΛΒ5), περιγραφή της λειτουργίας του συστήματος 
(συμπεριλαμβανομένων τυχόν ηλεκτρονικών μερών), ηλεκτρικό σχηματικό διάγραμμα και σχέδιο υδραυλικού ή πνευματικού 
κυκλώματος: 

Υπολογισμοί και καμπύλες σύμφωνα με το προσάρτημα στο σημείο 1.1.4.2 του παραρτήματος II τΐ)ς οδηγίας 71/320/ΕΟΚ (ή 
το προσάρτημα του παραρτήματος XI, κατά περίπτωση): 

Περιγραφή ή/χαι σχέδιο του συστήματος τροφοδότησης με ενέργεια (να καΟορισόεί επίσης και για υποβοηΟούμενα 
συστήματα πέδησης): 

Για τα συστήματα πέδησης που λειτουργούν με πεπιεσμένο αέρα, πίεση λειτουργίας ρ2 στον (στους) ταμιευτήρα(-ες) 

πίρπίΐΓ· ιν \ 


Για ία συστήματα πέδησης που λειτουργούν με ίο κενό της μηχανής (υποπίεοη), το αρχικό επίπεδο ενέργειας στον(οτους) 
ταμιευτήρα(ες): 

Υπολογισμός του συστήματος πέδησης: Καθορισμός του λόγου μεταξύ των συνολικών δυνάμεων πέδησης στην περιφέρεια 
των τροχών και της δύναμης που ασκείται στη διάταξη χειρισμού της πέδησης: 

Σύντομη περιγραφή των συστημάτων πέδησης (σύμφωνα με το σημείο 1.6 του προσαρτήματος 1 στο παράρτημα IX της 
οδηγίας 71/320/ΕΟΚ): 


Σε περίπτωση που ζητείται εξαίρεση από τις δοκιμές τύπου I ή/και τύπου Η ή τύπου III να δηλώνεται ο αριθμός της έκθεσης 
σύμφωνα με το προσάρτημα 2 του παραρτήματος VII της οδηγίας 71/320/ΕΟΚ: 


Ημερομηνία: 


Φάκελος: 
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ΠΛΡΛΡ'ΠΙΜΑ XIX 

ΕΓΓΡΑΦΟ ΠΛΗΡΟΦΟΡΙΩΝ αριθ.... 

σύμφωνα με το παράρτημα I τη; οδηγίας 70/156/ΕΟΚ του Συμβουλίου Ο σχετικά με την έγκριση ΕΚ τύπου οχήματος όσον αφορά 
σύστημα πέδησης ρυμουλκουμένων εκτός συστημάτων πέδησης αδρανείας 

(οδηγία 7Ι/320/ΕΟΚ, όπως τροποποιήθηκε τελευταία από την οδηγία 98/12/ΕΚ) 


Οι ακόλουθες πληροφορίες παρέχονται, κατά περίπτωση, εις τριπλούν και περιλαμβάνουν πίνακα περιεχομένων. Τυχόν σχέδια υποβάλλο¬ 
νται σε κατάλληλη κλίμακα σε μέγεθος Α4 ή διπλωμένα στο μέγεθος αυτό και πρέπει να είναι επαρκώς λεπτομερή. Τυχόν φωτογραφίες 
πρέπει να δείχνουν επαρκείς λεπτομέρειες. 

Στην περίπτωση συστημάτων, κατασκευαστικών στοιχείων ή ιδιαίτερων τεχνικών ενοτήτων με ηλεκτρονικό χειρισμό πρέπει να δίνονται οι 
πληροφορίες σχετικά με την απόδοσή τους. 


0. ΓΕΝΙΚΑ 

0.1. Μάρκα (εμπορική επωνυμία του κατασκευαστή): 

0.2. Τύπος και γενική(-ές) εμπορικής(-ές) ονομασίας(-ες): 

0.3. Μέσα αναγνώρισης του τύπου, εφόσον υπάρχει σχετική σήμανση στο όχημα** 1 * 

0.3.1. θέση της εν λόγω σήμανσης: 

0.4. Κατηγορία του οχήματος*/* 

0.5. Όνομα και διεύθυνση του κατασκευαστή: 

0.8. Διεύθυνση(-εις) του (των) εργοστασίου(-ων) συναρμολόγησης: 


1. ΓΕΝΙΚΑ ΚΑΤΑΣΚΕΥΑΣΤΙΚΑ ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ ΤΟΥ ΟΧΗΜΑΤΟΣ 

1.1. . Φωτογραφίες ή/και σχέδια αντιπροσωπευτικού οχήματος: 

1.3, Αριθμός αξόνων και τροχών: 

1.3.1. Αριθμός και θέση των αξόνων με δίδυμους τροχούς: 


2. ΜΑΖΕΣ ΚΑΙ ΔΙΑΣΤΑΣΕΙΣ*** (σε λβ και πιιη) (Κατά περίπτωση, παραπομπή σε σχέδιο) 

1.1. Μεταξόνιο(-α) (με πλήρες φορτίο)* 01 *: 

2.3.1. Μετατρόχιο κάθε διευθυντηρίου άξονα*®* 

2.6. Μάζα του οχήματος με αμάξωμα και διάταξη ζεύξης για ένα όχημα έλξης (κατηγορίας διαφορετικής τΐ|ς Μ ( ) σε ετοιμότητα 
κίνησης ή μάζα του πλαισίου με τον θάλαμο οδήγησης, εφόσον ο κατασκευαστής δεν παρέχει το αμάξωμα ή/και τη διάταξη 
ζεύξης (με “ψυκτικό μέσο, λιπαντικά, καύσιμο, το 100% των υπολοίπων υγρών εξαιρέσει του χρησιμοποιούμενου ύδατος, 
εργαλεία, εφεδρικό τροχό και με οδηγό) και, για τα πούλμαν και λεωφορεία μάζα του συνοδηγού (75 λβ), εάν υπάρχει 
κάθισμα συνοδηγού στο όχημα): (μεγίστη και ελάχιστη): 

2.6.1. Κατανομή της ανωτέρω μάζας μεταξύ των αξόνων και, στην περίπτωση ημιρυμουλκυύμενου ή κεντρυαξονικού ρυμουλκούμε- 
νου, φορτίο στο σημείο ζεύξης (μεγίστη και ελάχιστη): 

2.7. Ελάχιστη μάζα πλήρους οχήματος δηλούμενη από τον κατασκευαστή σε περίπτωση ημιτελούς οχήματος: 

2.7.1. Κατανομή της ανώτερο) μάζας μεταξύ των αξόνων, και στην περίπτωση ημιρυμουλκυύμενου ή κεντροαξυνικού ρυμουλκούμε- 
νου, φορτίο στο σημείο ζεύξης: 

2.8. Μέγιστη τεχνικώς αποδεκτή μάζα έμφορτου οχήματος που δηλώνει ο κατασκευαστής* 1 ** (μεγίστη και ελάχιστη για κάθε 
παραλλαγή): 


{*) Οι αριθμοί τιυν σημείων και των υποσημειώσεων που χρησιμοποιούνται στο παρόν έγγραφο πληροφοριών αντιστοιχούν στους αριθμούς που χρησιμοποιού¬ 
νται στο παράρτημα I της οδηγίας 7(1/Ι56/ΕΟΚ. Μαραλείπονται σημεία που δεν σχετίζονται με του; σκοπούς της παρούσας οδηγίας. 
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2.8.1. 

Κατανομή της ανωτέρω μάζας μεταξύ των αξόνων και, στην περίπτωση ημιρυμουλκούμενου ή κεντροαξυνικυύ ρυμουλκούμε· 
νου φορτίο στο σημείο ζεύξης (μέγιστες και ελάχιστες τιμές για κάθε παραλλαγή): 


2.9. 

Μέγιστο τεχνικώς αποδεκτό φορτίο/μάζα σε κάθε άξονα: 


2.10. 

Μέγιστο τεχνικώς αποδεκτό ψορτίο/μάζα σε κάθε ομάδα αξόνων; 


2.12. 

Μέγιστο τεχνικώς αποδεκτό στατικό κατακόρυφο φορτίο/μάζα επί του σημείου ζεύξης: 


2.12.2. 

του ημιρυμουλκουμένου ή κεντροαξονικού ρυμουλκουμενού; 


5. 

ΑΞΟΝΕΣ 


5.4. 

Θέση συμπτυσσόμενων αξόνων: 


6. 

ΑΝΑΡΤΗΣΗ 


6.1. 

Σχέδιο του συστήματος ανάρτησης (**): 

— 

6.2. 

Τύπος και σχέδιο της ανάρτησης κάθε άξονα ή ομάδας αξόνων ή τροχού: 


6.6. 

Ελαστικά επίσωτρα και τροχοί 


6.6.1. 

Συνδυασμός(-οί) ελαστικού επισώτρου/τροχού (για τα ελαστικά επίσωτρα να αναψέρεται ο κωδικός μεγέθους, ο δείκτης 
ελάχιστης ικανότητας φόρτισης και το σύμβολο της κατηγορίας ελάχιστης ταχύτητας· για τους τροχούς να αναφέρονται το . 

(τα) μέγεθος(-η) σώτρων και η (οι) απόκλιση (-εις)) 


6.6. Μ. 

ΑΞΟΝΕΣ 


6.6.1.1.1. 

Αξονας 1: 


6.6.1.1.2. 

Αξονας 2: 

- 

6.6.1.1.3. 

Αξονας 3: 


6.6.1.1.4. 

Αξονας 4: 



κ.λπ. 


6.6.2. 

' Ανω και κάτω όρια των ακτινών κύλισης 


6.6.2.1. 

Αξονας 1: 


6.62.2. 

Αξονας 2: 

-— 

6.622. 

Αξονας 3: 


6.6.2.4. 

Αξονας 4: 



κ.λπ. 


6.6.3. 

Συνιστώμενη(-ες) από τον κατασκευαστή του οχήματος πίεση(-εις) ελαστικών επισώτρων: ΕΡλ. 


8. 

ΠΕΔΗΣΗ 



Να αναφέρονται τα ακόλουθα στοιχεία, συμπεριλαμβανομένων, κατά περίπτωση, των μέσων αναγνώρισης: 


8.1. 

Τύπος και χαρακτηριστικά του συστήματος πέδησης (όπως ορίζεται στο παράρτημα I, σΐ|μείο I 6 της οδηγίας 71/32Θ/ΕΟΚ) 
και σχέδιο (π.χ. τύμπανα ή δίσκοι, τροχοί στους οποίους επενεργεί η πέδηση, σύνδεση με τους τροχούς αυτούς, μάρκα και 
τύπος σιαγόνων/συγκροτημάτων πλινΟίων ή/και επενδύσεων, ενεργές επιφάνειες πέδησης, ακτίνα των τυμπάνων, των 

- 


σιαγόνων ή των δίσκων, μάζα τυμπάνων, διατάξεις ρύθμισης, σχετικά μέρη του(των) άξονα(ων) και της ανάρτησης, κ.λπ.): 


8.2. 

Λειτουργικό διάγραμμα, περιγραφή ή/και σχέδιο των εξής διατάξεων πέδησης (όπως ορίζονται στο σημείο 1.2 του 
παραρτήματος ϊ της οδηγίας 71/32Θ/ΕΟΚ) με π.χ. τις διατάξεις μετάδοοης και χειρισμού (κατασκευή, ρύθμιση, σχέσεις 
μοχλοβραχιόνων, πρόσβαση στο σύστημα χειρισμού και θέση του, συστήματα χειρισμού με καοτάνια στην περίπτωση 
μηχανικής μετάδοσης, χαρακτηριστικά των κύριοιν τμημάτων της ζεύξης, κύλινδροι και έμβολα του συστήματος χειρισμού, 
κύλινδροι πέδησης ή ισοδύναμα δομοοτοιχεία στην περίπτωση ηλεκτρικών συστημάτων πέδησης). 

- 


{“} Εάν χρειάζεται για επεξήγΐ|θΐ) του σημείου Η. 


ΤΙ 
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I ΕΙ 1 Επίσημη Εφημερίδα των Ευρωπαϊκών Κοινοτήτων 
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Σύστημα πέδησης πορείας: 

Σύστιμια πέδησης στάθμευσης: 

Τυχόν πρόσθετο σύστι^μα πέδησης: 

Σύστημα πέδησης σε περίπτωση απόσπασης του ρυμουλκουμένου 
Σύστημα αντιεμπλοκής των τροχών κατά την πέδηση: ναι/όχι προαιρετικό (ή 

Για οχήματα εξοπλισμένα με συστήματα αντιεμπλοκής κατά την πέδηση (ΑΒ$), περιγραφή της λειτουργίας του συστήματος 
(συμπεριλαμβανομένων τυχόν ηλεκτρονικών μερών), ηλεκτρικό σχηματικό διάγραμμα και σχέδιο υδραυλικού ή πνευματικού ' 
κυκλώματος: 

Υπολογισμοί και καμπύλες σύμφωνα με το προσάρτημα στο σημείο 1.1.4.2 του παραρτήματος Η της οδηγίας 71/320/ΕΟΚ (ή 
το προσάρτημα του παραρτήματος XI, κατά περίπτωση): 

Περιγραφή ή/και σχέδιο του συστήματος τροφοδότησης με ενέργεια (να καθορισθεί επίσης και για υποβοηθούμενα 
συστήματα πέδησης): 

Για τα συστήματα πέδησης που λειτουργούν με πεπιεσμένο αέρα, πίεση λειτουργίας ρ 2 στον (στους) ταμιευτήρα(-ες) πίεσης: 

Για τα συστήματα πέδησης που λειτουργούν με το κενό της μηχανής (υποπίεοη), το αρχικό επίπεδο ενέργειας στον (στους) 
ταμιευτήρα(ες): 

Υπολογισμός του συστήματος πέδησης: Καθορισμός του λόγου μεταξύ των συνολικών δυνάμεων πέδησης στην περιφέρεια 
των τροχών και της δύναμης που ασκείται στη διάταξη χειρισμού της πεδινής: 

Σύντομη περιγραφή των συστημάτων πέδησης (σύμφωνα με το σημείο 1.6 του προσαρτήματος 1 στο παράρτι^μα IX της 
οδηγίας 71/320/ΕΟΚ): 

Σε περίπτωση που ζητείται εξαίρεση από τις δοκιμές τύπου I ή/και τύπου II ή τύπου 111 να δηλώνεται ο αριθμός της έκθεσης 
σύμφωνα με το προσάρτημα 2 του παραρτήματος VII της οδηγίας 71/320/ΕΟΚ: 


Ημερομηνία: 


Φάκελος: 
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Η παρούσα απόφαση ισχύει από τη δημοσίευσή της 
στην Εφημερίδα της Κυβερνήσεως. 

Από τις διατάξεις της παρούσας απόφασης δεν προκα- 
λείται δαπάνη σε βάρος του Κρατικού Προϋπολογισμού. 


Η απόφαση αυτή να δημοσιευθεί στην Εφημερίδα της 
Κυβερνήσεως. 

Αθήνα, 22 Δεκεμβρίου 1998 

Οι ΥΠΟΥΡΓΟΙ 

ΕΘΝΙΚΗΣ ΟΙΚΟΝΟΜΙΑΣ ΜΕΤΑΟΟΡΩΝ ΚΑΙ ΕΠΙΚΟΙΝΩΝΙΩΝ 

ΠΑΝΝΟΣ ΠΑΠΑΝΤΩΝΙΟΥ ΑΝΑΣΤΑΣΙΟΣ ΜΑΝΤΕΛΗΣ 
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ι I 


ΕΘΝΙΚΟ ΤΥΠΟΓΡΑΦΕΙΟ 


ΕΦΗΜΕΡΙΔΑ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ 


ΚΑΠΟΔΙΣΤΡΙΟΥ 34 * ΑΘΗΝΑ 104 32 * ΤΕΙΕΧ 223211 ΥΡΕΤ ΘΒ * ΡΑΧ 52 34 312 
ΗΛΕΚΤΡΟΝΙΚΗ ΔΙΕΥΘΥΝΣΗ: ΜΙρ: «νννν.βί.ΟΓ 

ΙΝΤΕΡΝΕΤ: ΙιοΙ.9Γ 
β-πΊΒίΙ: πνΗδ @ ΗοΙ. 9 Γ 

ΥΠΗΡΕΣΙΕΣ ΕΞΥΠΗΡΕΤΗΣΗΣ ΠΟΛΙΤΩΝ 

ΚΕΝΤΡΙΚΗ ΥΠΗΡΕΣΙΑ 

Σολωμού 51 

ΠΕΡΙΦΕΡΕΙΑΚΑ ΓΡΑΦΕΙΑ 

ΠΩΛΗΣΗΣ Φ.Ε.Κ. 

Πληροφορίες δημοσιευμάτων Α.Ε. - Ε.Π.Ε. 5225 761 

5230 841 

Πληροφορίες δημοσιευμάτων λοιπών Φ.Ε.Κ. 5225 713 

5249 547 

Πώληση Φ.Ε.Κ. 5239 762 

Φωτοαντίγραφα παλαιών Φ.Ε.Κ. 5248 141 

Βιβλιοθήκη παλαιών Φ.Ε.Κ. 5248 188 

Οδηγίες για δημοσιεύματα Α.Ε. - Ε.Π.Ε. 5248 785 

Εγγραφή Συνδρομητών Φ.Ε.Κ. και 

αποστολή Φ.Ε.Κ. 5248 320 

ΘΕΣΣΑΛΟΝΙΚΗ 

Βασ. Όλγας 227 * Τ.Κ. 54100 (031) 423 956 

ΠΕΙΡΑΙΑΣ 

Νικήτα 6-8 Τ.Κ. 185 31 4135 228 

ΠΑΤΡΑ 

Κορίνθου 327 - Τ. Κ. 262 23 (061) 6381 100 

ΙΩΑΝΝΙΝΑ 

Διοικητήριο Τ.Κ. 450 44 (0651) 87215 

ΚΟΜΟΤΗΝΗ 

Δημοκρατίας 1 Τ.Κ. 691 00 (0531) 22 858 

ΛΑΡΙΣΑ 

Διοικητήριο Τ.Κ. 411 10 (041) 597449 

ΚΕΡΚΥΡΑ 

Σαμαρά 13 Τ.Κ. 491 00 (0661)89 127/89 120 

ΗΡΑΚΛΕΙΟ 

Πλ. Ελευθερίας 1, Τ.Κ. 711 10 (081)396 223 

ΛΕΣΒΟΣ 

Πλ. Κωνσταντινουπόλεως Τ.Κ. 811 00 Μυτιλήνη 

(0251)46 888/47 533 

ΤΙΜΗ ΦΥΛΛΩΝ ' Με ΧΡ ι 8 σελίδε£ ί 200 δ ΡΧ· 

ΕΦΗΜΕΡΙΔΟΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ 8 σε χίδες και άνω προσαύξηση 100 δρχ. ανά Βσέλιδο ή μέρος αυτού 

ΕΤΗΣΙΕΣ ΣΥΝΔΡΟΜΕΣ Φ.Ε.Κ. 

Τεύχος 

Κ.Α.Ε. Προϋπολογισμού Κ.Α.Ε εσόδου υπέρ 

2531 ΤΑΠΕΤ 3512 

Α' (Νόμοι, Π.Δ., Συμβάσεις κ.λπ.) 

Β' (Υπουργικές αποφάσεις κ.λπ.) 

Γ (Διορισμοί, απολύσεις κ.λπ. Δημ. Υπαλλήλων) 

Δ' (Απαλλοτριώσεις, πολεοδομία κ.λπ.) 

Αναπτυξιακών Πράξεων (Τ.Α.Π.Σ.) 

Ν.Π.ΔΔ. (Διορισμοί κ.λπ. προσωπικού Ν.Π.Δ.Δ.) 

Παράρτημα (Προκηρύξεις θέσεων ΔΕΠ κ.τλ.) 

Δελτίο Βιομηχανικής Ιδιοκτησίας (Δ.Ε.Β.ί.) 

Ανωτάτου Ειδικού Δικαστηρίου (Α.Ε.Δ.) 

Προκηρύξεων Α.Σ.Ε.Π. 

Ανωνύμων Εταιρειών & Ε.Π.Ε. 

60.000 δρχ. 3.000 δρχ. 

70.000 » . 3.500 » . 

15.000 - . 750 - . 

70.000 - . 3.500 » . 

30.000 - . 1.500 - . 

15.000 » . 750 - . 

5.000 - . 250 - . 

10.000 - . 500 » . 

3.000 - . 150 - . 

10.000 » . 500 » . 

250.000 - . 12.500 » . 

ΓΙΑ ΟΛΑ ΤΑ ΤΕΥΧΗ ΕΚΤΟΣ Α.Ε. & Ε.Π.Ε. 

,— —■ 1 - 

250.000 * . 12.500 - . 


* Οι συνδρομές του εσωτερικού προπληρώνονται στα Δημόσια Ταμεία που δίνουν αποδεικτικό είσπραξης (διπλότυπο) το οποίο 
με τη φροντίδα του ενδιαφερομένου πρέπει να στέλνεται στην Υπηρεσία του Εθνικού Τυπογραφείου. 

* Οι συνδρομές του εξωτερικού επιβαρύνονται, πέραν των ανωτέρω αναφερομένων ποσών, με τα ταχυδρομικά τέλη και μπορεί 
να στέλνονται με επιταγή και σε ανάλογο συνάλλαγμα στο Διευθυντή Διαχείρισης του Εθνικού Τυπογραφείου. 

*Η πληρωμή του υπέρ ΤΑΠΕΤ ποσοστού που αντιστοιχεί σε συνδρομές, εισπράττεται από τα Δημόσια Ταμεία. 

* Οι συνδρομητές του εξωτερικού μπορούν να στέλνουν το ποσό του ΤΑΠΕΤ μαζί με το ποσό της συνδρομής. 

* Οι Νομαρχιακές Αυτοδιοικήσεις, οι Δήμοι, οι Κοινότητες ως και οι επιχειρήσεις αυτών πληρώνουν το μισό χρηματικό ποσό της 
συνδρομής και ολόκληρο το ποσό υπέρ του ΤΑΠΕΤ. 

* Η συνδρομή ισχύει για ένα χρόνο, που αρχίζει την 1η Ιανουάριου και λήγει την 31η Δεκεμβρίου του ίδιου χρόνου. Δεν 
εγγράφονται συνδρομητές για μικρότερο χρονικό διάστημα. 

* Η εγγραφή ή ανανέωση της συνδρομής πραγματοποιείται το αργότερο μέχρι τον Μάρτιο κάθε έτους. 

* Αντίγραφα διπλοτύπων, τ αχυδρομικές επιταγές και χρηματικά γραμμάτια δεν γίνονται δεκτά, 

_Οι υπηρεσίες εξυπηρέτησης των πολιτών λειτουργούν καθημερινά από 08.00 έως 13.00' 


(ΑΠΟ ΤΟ ΕΘΝΙΚΟ ΤΥΠΟΓΡΑΦΕΙΟ) 


π 







